











Inbetriebsetzung des Fahrzeuges
Vor dem Anlassen des Motors ist der tdgliche Service vorzunehmen.

Anlassen des Motors

Beim Starten des Motors muss ausgekuppelt werden. Kontaktschliissel
einschieben, Gaspedal ganz niedertreten und Starterknopf driicken.
Sofort nach dem Anspringen des Motors ist das Gaspedal zuriickzu-
nehmen. Der kalte Motor darf nicht auf hohe Drehzahl gebracht wer-
den. Wird der Motor aber bei Betriebstemperatur angelassen, so
kann das Gaspedal in der Leerlaufstellung belassen werden. Es ist
vorteilhafter den Anlasser einmal widhrend lidngerer Zeit, anstatt
mehrmals hintereinander in Betrieb zu setzen. Dauert es langer als
20 Sekunden bis der Motor anspringt, ist eine Pause von 2 Minuten
einzuschalten, bis sich die Batterie erholt hat.

Die Stellung des Oeldruckmanometers sowie des Warndruckzeigers ist
zu beachten. Bei zu niedrigem Oeldruck muss der Motor sofort abge-
stellt und die Ursache gesucht werden.

Der kalte Motor soll nicht im Leerlauf angewarmt werden; das Fahr-
zeug muss mit mittlerer Drehzahl gefahren werden bis die Betriebs-
temperatur von 75 bis 80°C erreicht ist.

Winterbetrieb

Kiihlwasser
Mindestens 1/3 Frostschutz auffiillen, und fahren bis der Thermostat
offnet, damit auch im Kiihler ein gleichmédssiges Gemisch entsteht.

Anlassbrennstoff

Bei strenger Kdlte wird das Anlassen des Motors durch Einspritzen
von Anlassbrennstoff erleichtert: Vollfiillung geben mit Gaspedal.
Betdtigungsknopf der Handpumpe fiir Anlassbrennstoff losschrauben,
Anlasserdruckknopf betdtigen.

Erst wenn der Motor dreht, mit der Handpumpe einmal kriftig Anlass-

brennstoff einspritzen. Lauft der Motor nicht an, Einspritzung wie-
derholen. Die Handpumpe fiir Anlassbrennstoff darf nie bei still-
stehendem Motor betatigt werden, ansonst dies dem Motor schaden
wiirde .

Bremsen

Bei Temperaturen unter O Grad muss das Kondenswasser aus den Druck-
luftbehdaltern tdglich abgelassen werden.

Frostschutzbehdlter fiir Bremssystem: Auffiillen mit Brennspiritus.
Hahn o6ffnen, Stellung senkrecht.

Einfahren

Wahrend den ersten 1'000 km ist der Motor zu schonen, das heisst,

in dieser Zeit darf nicht mit Vollfiillung oder Hoehstdrehzahl ge-

fahren werden. Es muss friihzeitig in einen kleineren Gang geschal-
tet werden, bevor der Motor zu viel beansprucht wird.

Wartung widhrend der Einfahrzeit

Nach den ersten 1'000 km: Motor Oel wechseln, Doppelolfilter und
Siebmantel reinigen.

I'ilterpatrone im Oelbehidlter der Hydrolenkung auswechseln.
Befestigungsschrauben des Anhidngehakens nachziehen.

Nach den ersten 5'000 km: Getriebe Oel wechseln.
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Luftdruck- Warndruckanzeiger X
anlage Frostschutzapparat fir Bremssystem:
Im Winter nachflillen mit Brennspiritus X
Ablassen des Kondenswassers aus den
Luftbehdltern (im Winter td&glich) X
Bremsen Funktionskontrolle X
Elektrische Blinker, Beleuchtung, Stoplicht, Horn X
Anlage Scheinwerfer-Einstellung kontrollieren X
Festsitz der Batterieklemmen kontrollieren
S8urestand in den Batterien kontrollieren
Getriebe Siehe Wartungsvorschrift Voith-DIWA Typ 851
L&ngstrieb Gelenke und La&ngskeilnabe schmieren
Hinterachse Oelstand prifen
Oelwechsel siehe spez. Blatt BU 071
Oelwechsel ist immer in betriebswarmem
Zustand vorzunehmen!
Chassis S&mtliche Lagerstellen nach Schmierschema

FP 7049 abschmieren.
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Mechaniker - Fahrzeugwartung
nach km-Leistung
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Stossda&mpfer Befestigung und Funktion dberprifen x
Réder Radlagerspiel vorn und hinten kontrollieren X
Lenkung Zustand der Kugelgelenke Uberprifen X
Vorderachse Achsschenkelspiel kontrollieren x
Begrenzungsanschlige am Achsschenkel priifen x
und wenn ndtig, neu einstellen
Spur messen X
Radbremszylinder und Bremsschlissel auf
Ga&ngigkeit prifen x
Getriebe Siehe Wartungsvorschrift Voith-DIWA Typ 851
L&ngstrieb Gelenke auf Zustand und Befestigung prifen X
Hinterachse Radbremszylinder und Bremsschlissel
auf Ga&ngigkeit pridfen x
Druckluft- Kontrolle auf Dichtheit, evtl. Anschliisse
Anlage nachziehen X
Druckregler auf richtige Funktion prifen X
Druckverh&ltnis in Steuer- und Speiseleitung
messen x
Hydrolenkung Oelwechsel und Filterpatrone ersetzen nach BU 065
1. Inspektion der ZF-Hochdruck&lpumpe, X
funktionelle Ueberprifung der Gesamtanlage
und der notwendigen Nachstellungen
2. Inspektion wie oben nach 175'000 km
3. Inspektion nach 250'000 km,
Prifung von Lenkung und Pumpe auf Funktion
und Verschleiss, Pumpe ausbauen und an unser
Werk zur Kontrolle einsenden.
Es stehen Austausch-Aggregate zur Verfigung
Auspuff- Rohrverbindungen und Aufhéngung
Leitungen auf festen Sitz kontrollieren
Bremsen Bremsbel&ge und Bremsnachstellung tberprifen
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Schweissen an Chassis und Fahrzeugen

mit Elektronischen Steuergerdten

An Fahrzeugen mit elektronischen Steuergerdten geniigt es nicht, nur die
Batterie abzuklemmen, sondern es miissen samtliche Kabel am Steuergerdt
ausgeschraubt und ausgesteckt, resp. die elektronischen Steuergerdte
ausaebaut werden., Die Fahrzeuge konnen dann nur noch durch Schleppen

beweat werden.

Dies betrifft Fahrzeuge mit:

- VOITH DIWA-GETRIEBE D851 / 854
- ZF-GETRIEBE 5 S 110 GP

- WSK MIT S 6-90
Lged )24 2y i n//cf,dw//“ et

Aktiengesellschaft
FRANZ BROZINCEVIC & CO.

Wetzikon, den 15. Dezember 1977
RI/AT.







ZF - Kugelmutter - Hydrolenkung

Wichtiger Hinweis fiir den Fahrer

Bei vorschriftsmassigem Einbau, sachgerechter Wartung und unfallfreier Laufzeit
erreichen ZF-Hydrolenkungen eine lange Lebensdauer. Zur Sicherstellung der vollen
Funktionsfahigkeit empfehlen wir eine Ueberprifung der mechanischen Lenkungsteile
(Sichtprifung samtlicher und Risspriifung hoch beanspruchter Teile) sowie. Austausch
der Dichtungen im Rahmen der 3. Inspektion.

Die Grosse der Lenkung und die mechanische Lenkungsibersetzung werden in Ueberein-
stimmung mit dem Fahrzeughersteller so gewshlt, dass bei Ausfall der hydraulischen
Lenkunterstiitzung die aufzubringenden Betdatigungskrafte am Lenkrad eine Grigsse
nicht iibersteigen, die vom Gesetzgeber als maximal zumutbar angesehen wird.

Diese Kraft betrdagt 60 kp am Lenkradumfang beim Einlenken des Fahrzeuges von der
Geradeausfahrt in einen Kreis mit 12 m Radius. Hierbei betragt die Fahrgeschwin-
digkeit ca. 10 km/h und der Lenkvorgang darf hochstens 6 Sek. betragen.

Der Fahrer muss wissen, dass beim plotzlichen Versagen der hydraulischen Hilfs-
kraft, z.B. durch Ausfall des Pumpenantriebes, sein Fahrzeug lenkbar bleibt,
jedoch zum Lenken eine erheblich hohere Kraft aufgebracht werden muss. Da eine
solche Situation hochst selten und dann meist vollig unerwartet eintritt, kann
der Fahrer irrtimlich zu der Annahme verleitet werden, die Lenkanlage sei blok-
kiert. Dies trifft jedoch nicht zu. Der Fahrer muss lediglich die notwendige Be-
tatigungskraft aufwenden, um den Lenkvorgang durchzufiihren.

Dieser wichtige Hinweis dient der Sicherheit und soll helfen, den beschriebenen
Zusammenhang zu kldren und den Fahrer gegebenenfalls vor einer Fehleinschdtzung
zu bewahren.

6. Juni 1974 S 5215a Bl 2













Entluftung

Um die im unteren Zylinder einge-
schlossene Luft zu entfernen, werden
die Rader in Geradeausstellung ge-
bracht. Schutzkappe von der Entlif-
tungsschraube E abnehmen und einen
durchsichtigen Kunststoffschlauch
uber die Entliftungsschraube schie-
ben. Dadurch werden austretende
Luftblasen sichtbar und das Lenk-
getriebe wird durch das ausstromende
Oel nicht verschmutzt. Entliftungs-
schraube ¥2-1 Umdrehung ¢ffnen.
Sobald das Oel nur noch blasenfrei
austritt, diese wieder schliessen.
Schutzkappe aufsetzen und Oel nach-
fillen. Motor abstellen, Behdlter-
deckel wieder aufsetzen und befe-
stigen.

Inspektionen

Die ZF-Kugelmutter-Hydrolenkung mit
der Pumpe muss in eingebautem Zustand
nach folgenden Intervallen einer
Inspektion unterzogen werden.

Gemischter und Kurzstreckenverkehr:
1. Inspektion nach 100'000 km.

Jede weitere Inspektion nach 75'000 km.

Da bei der 3. Inspektion Lenkung und
Pumpe auf Funktion und Verschleiss
gepriift werden, missen sie ausgebaut
und an unser Werk eingesandt werden.
Hierbei ist zu empfehlen, vorher
Tauschaggregate anzufordern, um Warte-
zeiten zu vermeiden.

Purge d'aire

Afin de faire échapper 1'air enfermé dans
le cylindre inférieur, redresser les roues.
Enlever le capuchon de protection de la vis
de purge d'air E et introduire par la vis
de purge un tuyau de plastique transparent.
Ainsi les bulles d'air seront visibles et
la direction ne sera pas souillée par
1'huile.

OQuvrir la vis de purge d'air d'un demi &
un tour. Dés que 1'huile sort par le trou
de la vis sans bulles, la refermer. Re-
mettre le capuchon de protection et ajou-
ter de 1'huile.

Arréter le moteur, reposer et fixer le
couvercle du réservoir.

Inspections

La direction hydraulique ZF & écrou a
billes avec la pompe doivent étre sou-
mises, sans les déposes, & une inspection
aux intervales suivants.

Service mixte et courses de courtes
distances:

1€re inspection aprés 100'000 km,

chaque inspection ultérieure aprés 75'C00 ki,

I1 est nécessaire de déposer lors de la
3éme inspection la direction et la pompe
qui doivent étre contrdlées en notre usine
du point de vue fonctionnement et usure.
Afin d'éviter une attente toujours désagré-
able, nous vous recommandons de commander
les agrégats en échange standard avant
d'effectuer la dépose.
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Bei vorschriftsmdssigem Einbau, sach-
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Laufzeit erreichen ZF-Hydrolerkungen
eine lange Lebensdauer. Zur Sicher-
stelluna der vollen Funktionsfahig-
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Cer Fahrey muss wisten, dassy heim
piotzlichen Versaqen der hydraulischen
Hilfskraft, z.8B. durch Pusfall des
Pumpenantriebes, sein fohrzeuo lenk-
bar bleibt, jedoch zum Lenfen eine
erheblich hihere Fraft aufaebracht
werden muss. Da eine solche Situa-
tion hochst selten und dann neist
villig unerwartet eintritt, bann der
Fahrer irrtiimlich zu der Annahne ver-
leitet werden, die Lenkung sei
blockiert. Dies trifft jedoch nicht
zu. Der Fahrer muss ledialich die
notwendige Be . atigunaskraft aufwen-
den, um den Lenkvorgang durchzufiuhren.
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Dieser wichtiae Hinweis dient der
Sicherheit und soll helfen, den be-
schriebenen Zusammenhang zu klaren
und den Fahrer gegebenenfalls vor
einer Fehleinschatzung zu bewahven,
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Indication importante pour le chouffeur

Les directions hydrauliques ZF atteignent
une grande durée de vie & condition que

le montage soit conforme aux prescriptions
et que 1'entretien soit effect: e avec le
plus grand soin, ou qu'il n'y ait pas eu
un endommagement cause pdr un accident.
Afin d'assurer une sécurité absolue de
fonctionnement nous recommandons d'exa-
miner les piéces mécaniques de la direction
(contrdle visuel et recherche d'eventuelles
fissures de toutes les piéces hauterent
sollicitées) ainsi que de remplacer les
joints dans le cadre de la 3éme inspection.
Le type et le rapport de démultiplication
de la direction sont choisis en accord
avec le fabricant des vehicules de telle
fagon que, si 1'assistance hydraulique
venait d manquer, la force nécessaire sur
le volant de direction ne depasse pas une
grandeur considérée comme un maximum par
la loi.

Cette force est de 60 tp & la périphérie
du volant pour imprimer au véhicule une
modification de trajectoive de 1a ligne
droite en un cercle de 12 m de rayon. La
vitesse du véhicule est d'enviran 10 kn/h
et 1'opération de braquage ne doit pas
durer plus de 6 secondes.

le conducteur doit savoir que, si 1'assi-
stance hydraulique de la direction venait
brusquement a défaillir (p.ex. mise hors
service de 1'entrainement de la ponpe)

son véhicule reste dirigeable, mais que

Ta force nécessaire au braquage est cepen-
dant considérablement plus élevée.

Comme cette situation se présente trés
rarement et qu'elle est de plus absclument
inattendue, le chauffeur pourrait penser -
a tort - que le systéme de direction est
bloqué. Ce n'est pourtant pas le cas. Le
chauffeur doit simplement fournir 1'effort
nécessaire afin de pouvoir continuer a
diriger son véhicule.

Cette indication importante contribue a
augmenter la sécurité routiére en mettant
en garde le conducteur contre wune fausse
estimation de la situation.









Kenntnis genommen: Bearbeiter Inhaber Meister Mechamker
0 484 451 002 (SV/DFPA 1000 A 1) "y
Wartung der autornatischen Frostschutzpumpe VDT ~ BB ’117/4 o¥
for Sommer- und Winterbetrieb 48

An VH, AV, BD, BV, BR, VB 6 30. 9. 1970

Ausgabe vom 17.3.1967 vernichten !

Da i Sommer kein Frostschutzmittel in die Pumpe eingefullt wird, lauft der Kolben fur die
Frostschutzmittelforderung mit und ist einem Veischleill unterworfen,

Um einzr Korrosion vorzubeugen empfehlen wir, den Pumpenkolben 1 483 022 020 im Somier-
betrieb durch Cinstellen auf Hub INull ausser Funktion zu setzen und die leere Pumpe mit

ca. 1/4 1 Frostschutzmittel auf Glykolbasis zu fullen, AuBerdem solite, um eine Korrosion
des Drucklufrkolbens 1 488 703 040 zu vermeiden, vor dem Sommer- und Winterbetrieb die
Steverkammer mit einigen Tropfen Motors! gefullt werden.

Arbeitaablauf

1. Frostschurzpumpe gegebenenfolls leeren und ca. 1/4 | Glykol-Frostschutzmittel einfiillen,

2. Am Pumpenkérper 1 483 373 000 Rohranschlufl mit Gewindenippel ubschrauben. Entfiillt
bei Verwendung der Verstelleinrichtung 1 487 000 001 (Sonderzubehor).

Druckluftkolben 1 488 703 040 mit Schraubenzicher oder Verstelleinrichiung cinigemal

niederdricken, damit Glykol an die beweglichen Teile gelangt. Anschlicliend so lange
nach links drehen, bis ein Anschlag spurbar ist (Diuckluftkolben ist damit fesigesctat vid

w

der Puinpenkolben ouler Betrieb).

4, Rohranschluli mit Cewindenippel gegebenenfalls wieder befestigen, vorher in Steveiha-
mer einige Tropfen Motorsl cinfillen, um einer Korrosion vorzubeugen.

Zu Beginn des Winters bei Inbetriebnahme die Pumpe mit Frostschutzmittel fullen und auf
max. Fordermenge einstellen. Nach Wunsch Fordermenge von da aus zuiickregeln.

(8]

Als Frosischutzmittel empfehlen wir die Verwendung von Markenfrostschutzmittel auf Glykol-
basis oder eiti Gemisch von 1 Teil Glykol und 3 Teilen Spiritus.

KH,/VEKDG

Druckluftkolben

!
1 488 703&2

Pumpenksrper

1 483 373 000

\~ Pumpenkolben

1 483 022 020
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Eremonache e blung Vorderachse

. : ‘ BU 091
Reluge des treins de 1'essieu avant

I. Vorderachse aufhocken I. Mettre 1'essieu avant sur cales.

. Bremsbelaq durch Schauloch A 2. Contrdler la garniture de trein par
kontrollieren. lielaysdiche le trou de contréle A. Epaisseur
im Minimum 6,5 ! winimum de la garniture: 6,5 min.

3. Plenmschraube £ loven. 3. Uesserver la vis B.

4. Nachstellschraube © 1 Gegen- 4. Tourner la vis de réglage C dans le
uhrzetgersim drehen, 1i1s Red sens contraire des aiguilles d'une
leicht gebremst wird; lach- montre Jusqu'a léger freinage de
stellschraube eine halbe Um- la roue. Tourner la vis de réglaye
drehuny zuriickdrehen, d'un demi tour en arriére.

booklenmschraube B oangichent 5. Resserrer la vis B.

Fahrtrichtung
-

NN Direction de marche
.

= -
~_ \\;\ o ///
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Aktiengesellschaft
FRANZ BROZINCEVIC & CO.

Z27. Januar 1478
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(1Ex!) Vorderrad [3[]
Kontrolle «.d Einstellung des Radlagerspiels 094

Vorderachse aufbocken.

Radkappe 10sen

Spiel zwischen den einzelnen Kegelrollen des vorderen Lagers kontrollieren.
3-4 Rollen miissen noch beweglich sein.

Wenn mehr Rollen als oben erwahnt frei sind, muss das Spiel neu eingustellt
werden.

Neueinstellu i

Sicherungsblech 16sen

Achsmutter (SW60) 10sen

Sicherungsblech und Arretierscheibe abheben

Mit Nutenstecksﬁh]ﬁsse] Einstellmutter festziehen. bis der Lauf des Rades
leicht gehemmt ist. Einstellmutter 10sen und von i..nd (ohne Schliissel) bis

ans Rollenlager drehen.

Arretierscheibe aufsetzen und i astellmutter um 2-2V2 Loch zuriickdrehen.
Falls Markierung nicht mehr zusammenpasst, ist neue Markierung anzubringen.

Sicheruiiysblech aufiegen und Achsmutter leicht anziehen.

Abziehvorrichtung aufschrauben und Rad zuriickziehen (zum Ausgleich des
Spieles).

Spiel zwischen den einzelnen Kegelrollen des vorderen Lagers kontrollieren
wie unter "Kontrolle" erwahnt. Wenn notig, Achsmutter nachziehen.

Mit L resp. R bezeichnete Stellung der Achsmutter zur Keilbahn kontrollieren
und eventuell korrigieren,

Achsmutter (.W60) mit Sicherungsblech sichern

Radkappe montie.¢n

Aktiengesellschaft
FRANZ BROZINCEVIC & CO.

Wetzikon, den 6. Oktober 1977
Bu/Al.
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Hinterachsen Typen 50, 70 + 71 BU

Einstel?iung und Kontrolle des Radlagerspiels 095

Hinterachse aufbocken

Radkapsel l1osen, Rechtsgewinde, zum Losen also nach links drehen.
Antriebswelle mit Handgriff F 1568 herausziehen.

Aeusseres Sicherungsblech entsichern und dussere Achsmutter 1Gsen
(Achsmuttern 1osen in gleicher Richtung, wie das betreffende Rad beim
Vorwartsfahren dreht)

Inneres und dusseres Sicherungsblech abziehen und richten.

Innere Achsmutter mit Schlissel anziehen. Rad einige Male drehen
Innere Achsmutter 16sen und von Hand bis an Scheibe drehen.

Nachher um V6 Umdrehung l0sen.

Zur Einstellung des richtigen Spieles wird nun das Rad mit der Abzieh-
vorrichtung zurlickgezogen, bis die Scheibe bei der inneren Achsmutter
anliegt.

Sicherungsblech einschieben und innere Achsmutter sichern.

Zweites Sicherungsblech einschieben und dussere Achsmutter festziehen
und sichern.

Bei richtiger Lagereinstellung muss nun das unbelastete Rad mihelos
von Hand gedreht werden konnen.

Zu wenig Lagerspiel kann die Kegelrollenlager innert kiirzester Zeit
ruinieren.

Antriebswelle einschieben

Radkapsel anziehen

Aktiengesellschaft
FRANZ BROZINCEVIC & CO.

Wetzikon, den 10. Oktober 1977
Bu/Al. :







