


Dritter Geschiftsbericht des Verwaltungsrates
fir das Jahr 1949

an die Generalversammlung der Aktionire der Verkehrsbetriebe des Ziircher Oberlandes

I. Allgemeines

Generalversammlung. Die ordentliche Generalversammlung fand am 29. Juni 1949 unter
dem Vorsitz des Prasidenten des Verwaltungsrates in Hombrechtikon statt. Von den 200 Aktien
waren an der Generalversammlung 187 vertreten. Die Generalversammlung genehmigte den
Geschiaftsbericht, die Rechnungen und die Bilanz fiir das Geschaftsjahr 1948 und erteilte den
Verwaltungsbehorden Entlastung. Fiir die Beschaffung der erforderlichen Mittel fiir den Bau
einer zentralen Werkstitte und Garage stimmte sie entsprechend der vom Kanton Ziirich und
den beteiligten Gemeinden abgeschlossenen Vereinbarung iiber die Errichtung des neuen Ver-
kehrsunternehmens einer Erhohung des Aktienkapitals um Fr. 600,000.— auf Fr. 800,000.— zu.

Am 15. Dezember 1949 fand in Stifa eine auBerordentliche Generalversammlung statt, die
gemaB Art. 635 OR davon Kenntnis zu nehmen hatte, da die Erhohung des Aktienkapitals voll

einbezahlt war.

Verwaltungsrat. Der Verwaltungsrat trat im Berichtsjahr zu drei Sitzungen zusammen. Er
behandelte die Jahresrechnung und den Jahresbericht und faBte BeschluB iiber die Betriebs-
aufnahme der zweiten Teilstrecke Uster — Oetwil (Langholz) auf den 2. Oktober 1949.
Sodann bewilligte er einen Kredit von Fr. 240,000.— fiir den Ankauf der Stationsanlagen in
Griiningen von der Wetzikon—Meilen-Bahn und einer anschlieBenden Liegenschaft sowie fiir

die Einrichtung einer zentralen Werkstatte.

Verwaltungsratsausschuf3. Der AusschuB bereitete in achtzehn Sitzungen die Geschafte des
Verwaltungsrates vor und behandelte die zahlreichen Geschifte, die die Vorbereitung der
Betriebseroffnung auf den weiteren Teilstrecken Uster—Oetwil und Wetzikon—Griiningen—
Maiannedorf betrafen.

Nach der in der Dezember-Session der Bundesyersammlung erfolgten Verabschiedung des
Erginzungsgesetzes zur Privatbahnhilfe des Bundes reichte der VerwaltungsratsausschuB dem
Eidgenossischen Post- und Eisenbahndepartement am 28. Dezember 1949 das Gesuch um Aus-
richtung eines Bundesbeitrages von Fr. 200,000.— an die Errichtung des neuen Automobil-
betriebes im Ziircher Oberland ein. In der Botschaft des Bundesrates vom 25. Januar 1949
wurde ein Beitrag in dieser Hohe in Aussicht gestellt.

Betriebsleitung. Als Adjunkten der Betriebsleitung wihlte der VerwaltungsratsausschuBl
auf den 1. August 1949 Franz Jordi, von WyBachen, anstelle des in den Postdienst zuriick-
kehrenden Hans Miiller. der wertvolle Mitarbeit bei der Betriebsaufnahme auf den ersten beiden

Teilstrecken geleistet hatte.
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II. Die Einrichtung des Automobilbetriebes
A. Teilstrecke Uster—QOetwil

Betriebsaufnahme. Die drei ersten FBW-Autobusse, deren Lieferung auf den Sommer 1949
in Aussicht gestellt worden war, kamen programmgemil} zur Ablieferung. Der Verwaltungsrats-
ausschufl konnte deshalb nach Fiihlungnahme mit der Uster—Qetwil-Bahn dem Verwaltungsrat
Antrag auf Aufnahme des Betriebes auf der zweiten Teilstrecke Uster—OQetwil unter vorliufiger
Weiterfilirung der Linie bis zum AnschluB an die Wetzikon—Meilen-Bahn bei Langholz auf
den Fahrplanwechsel am 2. Oktober 1949 stellen. Der Verwaltungsrat stimmte diesem Anirag
am 10. September 1949 zu. Am Vortage der Betriebser6ffnung fand unter reger Anteilnahme
der Bevilkerung eine kleine Eroffnungsfeier statt, die gleichzeitig den Abschied von der
Uster—Oetwil-Bahn darstellte.

Fiir die Betriebsaufnahme wurde mit dem Kanton Ziirich und den beteiligten Gemeindéen
Uster, Ménchaltorf, Egg und Oetwil eine Vereinbarung iiber die Tragung des Betriebsdefizites
dieser Teilstrecke abgeschlossen, deren Grundlage der Beteiligungsschliissel an einem allfilligen
Defizit nach der Vereinbarung vom 17. Oktober 1946 bildete. Der Kanton Ziirich iibernahm
wiederum einen Anteil von 37,5 % eines allfiilligen Defizites; den restlichen Anteil iibernahmen
die vier Gemeinden im Verhiltnis ihrer Anteile an der vertraglichen Regelung.

Konzessionserteilung. Das Eidgenéssische Post- und Eisenbahndepartement erteilte am 24.
August 1949 die Konzession fiir den Betrieb dieser Strecke fiir die Dauer von zehn Jahren.

Personenverkehr. Die Linienfiihrung des Personenverkehrs weicht insofern von der bis-
herigen Bahnlinie ab, als einzelne Kurse iiber Nieder-Uster nach Ménchaltorf gefiihrt werden.
Dadurch wird fiir die Arbeiterschaft der in Nieder-Uster gelegenen Fabriken die Erreichung des
Arbeitsplatzes erleichtert.

Von der Uster—Oetwil-Bahn wurden zwei Wagenfiihrer als Chauffeure iibernommen.

Giiterverkehr. Die Besorgung des Giiterverkehrs auf dieser Teilstrecke wurde vom Ver-
waltungsrat an W. Ryffel, Camionneur in Uster, zu einem festen Ansatz pro Tag iibertragen.
Eine besondere Regelung war notwendig fiir den Transport der ExpreBgiiter der Firma Turi-
caphon in Riedikon, die den gréBten Teil der Transportgiiter dieser Linie stellt.

~ Fahrzeuge. Die drei FBW-Autobusse Typ ON 50 und die vier FBW-Autobusse Typ LN 40, alle

mit Tiischer-Karosserien, wurden im Laufe des Sommers 1949 rechtzeitig abgeliefert. Die
Gesamtkosten dieser Fahrzeuge betrugen Fr. 320,100.55 fiir die drei groBen und Fr. 359,176.20
fiir die vier kleineren Wagen. Die Verkehrshetriebe verfiigen somit am Jahresende an Motor-
fahrzeugen iiber 11 Autobusse und den Sattelschlepper-Zug. Die Ablieferung der weiteren
Fahrzeuge steht programmgemiB in Aussicht.

Tarifgestaltung. Im Personenverkehr wurde vom Verwaltungsrat ein Angestelltenabonne-
ment neu geschaffen, das fiir Einkommen von Fr. 6,900.— bis Fr. 10,200.— abgegeben wird
und dessen Preis 160 % des Arbeiterabonnementes betrigt. Fiir den Giiterverkehr auf der neuen
Teilstrecke Uster—OQetwil wurde der Tarif mit einer Grundtaxe von 50 Rp. zuziiglich 10 Rp.
pro km fiir 100 kg Stiickgiiter festgelegt.

B. Teilstrecke Wetzikon— Mdnnedorf

Vorarbeiten fiir die Betriebsaufnahme. Fiir die Errichtung einer zentralen Werkstitte und
Garage fiir das ganze Unternehmen erwarb der Verwaltungsrat von der Wetzikon—Meilen-Bahn
das Stations- und Remisenareal in Griiningen samt den daraufstehenden Gebiuden sowie ein
angrenzendes Grundstiick fiir insgesamt Fr. 42,000.—. Ferner trat die Gemeinde Griiningen
einen angrenzenden Landstreifen mit 719 m? Grundfliche unentgeltlich ab. Fiir den Umbau
des bisherigen Transformatorengebiudes in eine zentrale Werkstitte und Garage bewilligte
der Verwaltungsrat emnen Kredit von Fr. 240,000.—. Die Bauarbeiten wurden im September

aufgenommen.
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IIL. Die in Betrieb genommenen Teilstrecken
A. Hinwil—Riiti—Stifa

Fahrplan. Die im ersten Fahrplan vorgesehenen 12 Kurspaare wurden auch im Sommer-
fahrplan beibehalten. Einzelne Kurse wurden entsprechend den festgestellten Verkehrshediirf-
nissen verlegt. Den vorgebrachten Wiinschen konnte weitgehend Rechnung getragen werden.

Verkehrsleistungen und -ergebnisse. Im ersten Betriebsjahr wurden auf der Teilstrecke
Hinwil—Riiti—Stéfa im fahrplanmiBigen Verkehr tiglich rund 450 km zuriickgelegt. Die
gesamten Fahrleistungen einschlieBlich der Garage- und Werkfahrten betrugen 173,076 km.
Der Personenverkehr war wihrend der Wintermonate sehr rege; in den Sommermonaten trat
ein Frequenzriickgang ein, da ein Teil der Abonnenten des Berufsverkehrs wieder das Fahrrad
verwendete. Die gesamten Einnahmen des Personenverkehrs betrugen auf dieser Teilstrecke

Fr. 176,247.02.

Betrieb des Giitergeleises. Auf dem Giitergeleise wurden im ersten Betriebsjahr 1948/49
391 Wagen nach Wolfhausen, 149 Wagen nach Hombrechtikon und 131 Wagen nach Diirnten
befordert. Dazu wurde auf dem Giitergeleise der Stiickgiiterverkehr nach Wolfhausen ab-
gewickelt, wo die Verwo AG die Annahme und Abgabe der Giiter an die Einwohner iibernahm.
Dieser Giiterbetrieb lebte sich ohne Schwierigkeiten ein. Die gesamten Einnahmen aus dem

Betrieb des Giitergeleises betrugen Fr. 4,785.03.

Rechnungsergebnis des ersten Betriebsjahres 1948/49. Das erste Betriebsjahr. der Teil-
strecke Hinwil—Riiti—Stiifa ergab bei Fr. 189,999.66 Einnahmen und Fr. 151,703.26 Ausgaben
einen EinnahmeniiberschuB der Betriebsrechnung von Fr. 38,296.40. Nach Vornahme der
Abschreibungen auf den Motorfahrzeugen und den Mobilien von Fr. 46,016.60 und den Riick-
lagen fiir die Hauptrevision der Fahrzeuge von Fr. 14,452.— ergab sich ein Verlust von
Fr. 22,172.20, der vom Kanton Ziirich und von den sechs an dieser Teilstrecke beteiligten
Gemeinden getragen wurde. Der Voranschlag hatte mit einem Verlust von Fr. 30,700.—
gerechnet.

B. Uster—Oetwil

Fahrplan. Der Betrieb auf dieser Teilstrecke wurde mit 11 Kurspaaren aufgenommen. Im
SchluBbericht der Behordenkonferenz waren 8 Kurspaare vorgesehen. Von diesen wurden 7
Kurse iiber Nieder-Uster gefiihrt, was zahlreichen in den dortigen Fabriken arbeitenden
Personen eine geschiitzte Erleichterung bot.

Verkehrsleistungen und -ergebnisse. Von der Betriebseréffnung am 2. Oktober an wurden
bis zum Jahresende im fahrplanmiBigen Verkehr tiglich rund 210 km zuriickgelegt. Die ge-
samten Fahrleistungen einschlieBlich Garage- und Werkfahrten betrugen 18,735 km. Die neue
‘Linie zeigte von Anfang an eine gute Frequenz. Die gesamten Einnahmen des Personenverkehrs
in den ersten drei Monaten betrugen Fr. 20,666.99.

IV. Finanzielles und Rechnungsabschluf

Finanzielles. Fiir die Bezahlung der zur Ablieferung gelangenden Motorfahrzeuge, fiir den
Landerwerb der Stationsanlage der Wetzikon—Meilen-Bahn in Griiningen und fiir die Ein-
richtung einer zentralen Werkstitte wurde das Aktienkapital von Fr. 200,000.— auf Franken
800,000.— erhéht. Das neue Aktienkapital wurde vom Kanton Ziirich und den beteiligten Ge-
meinden gemiB der Vereinbarung iiber die Beteiligung an der Gesellschaft vom Oktober 1946
iibernommen.

Die von der Uerikon—Bauma-Bahn erworbenen Stationsgebiude in Diirnten, Hombrech-
tikon und Wolfhausen wurden unter sichernden Grunddienstbarkeiten, die fiir den Betrieb des
Giitergeleises erforderlich sind, wieder verauBert, da sie fiir den Betrieb des Giitergeleises
nicht benétigt werden. Die Stationsanlagen in Wolfhausen wurden an die Verwo AG verkauft,
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Verzeichnis und Bewertung der Fahrzeuge

< L = S
Fr. Fr. Fr. Fr.
Alfa Romeo-Autobus . 1948 83022.35 2075.— 8300. — 72 647. 35
» 1948 83022.35 2075.— 8300. — 72 647. 35
” 1948 83022.35 2075.— 8300. — 72 647.35
9 s 1948 83022.35 2075.— 8300.— 72 647.35
FBW-Autobus 1949 106 700. 15 4268. — 102 432. 15
» 1949 106 700. 20 2 845.30 103 854.90
» 1949 106700.20 2134. — 104 566. 20
FBW-C 1949 89 794.05 1197.20 88 596. 85
»  o» 1949 89 794. 05 — 89 794. 05
»  o» 1949 89794.05 — 89 794. 05
» . 1949 89 794.05 — 89 794. 05
Sattel-Schlepperzug 1948 78982.45 1660.— 6320.—  71002.45
FBW . .
4 Postanhinger 23639. — 310. — 1055.30 22 273. 70
1113987.60 10270. — 51019.80 1052697.80
Monatliche Betriebsergebnisse 1949
Transportmengen Betriebseinnahmen
Monate Total
Personen Wagenladungen Personen- Giiter, Gepick- der Einnahmen
Anzahl auf Giitergeleise verkehr und Postverkebr
Anzahl Fr. Fr. Fr.
Januar 51279 52 15 368.08 1078. 89 16 416.97
Februar 4] 228 53 14 758. 05 2287.70 17 045.75
Miirz 39 764 80 14357.25 1089.55 15 446. 80
April 35622 54 14135.55 1562. 46 15 698.01
Mai 29 897 68 11998.25 1105. 80 13104.05
Juni 38179 66 11655.10 1101.05 12 756. 15
Juli 22 385 45 11418.45 2158.23 13 576. 68
August 27797 58 14554.72 1742.30 16 297. 02
September 37364 22 12 858.51 1161. 20 14 019. 71
Oktober * 49 864 39 23159.50 4 060. 14 27 219. 84
November 60905 39 22635.50 2854.75 25 490. 25
Dezember 74 685 40 30014.85 5915.16 35930.01
Total 508 969 616 196914.01 26117.23 223 031.24

* Eroffnung der Teilstrecke Uster—Oetwil.
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