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Ein neves Aero-1':-Deck-Linien-Bus-Modell ist erschienen:

Fahrgestell Bussing U7, Spezialmodell fir Aero-1'"-Decker, mit 6 t Vorderachse und
stéirkerer Lenkung, 145-PS-Motor.

Fassungsvermogen, bei 42 Sitzplatzen und 0,12 gm Stehplatzfléche pro Fahrgast, im
Spitzenverkehr 170 Personen.

Bei 0,15 gm Normal-Stehplatzfléche insgesamt 143 Personen.

Fahrzeugldnge 11,5 m, Leergewicht ca. 8250 kg.

Vorfihrung dieses 1'2-Deck-Modelles ist nach Termin-Vereinbarung méglich.
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Genfer Trumpfkarte:
Solides MittelmaB

29. Internationaler Autosalon im Jahre 1 des Gemeinsamen Marktes

Stdarker als in diesem Jahr hat die Auvtomobil-Weltproduktion die West-
schweizer Hauptstadt nie beschickt. Bei insgesamt 885 ausstellenden Firmen
geben sich bis zum ersten Tag nach dem offiziellen Frihlingsbeginn 86
Avutomobilmarken ein glanzvolles Stelldichein. Uber 200 aus Deutschland
mischen mit. 18 Personenwagen feiern seit dem 12. Méarz Weltpremiere,
neun hei den Nutzfahrzeugen und vier bhei den Wohnwagen.

Europas Personenwagen-Produktion ist daheim und in den Exportlandern
auf dem Vormarsch. Das ist der in den Ausstellungstagen gut gerundete Ein-
druck, Mit augenscheinlichen Verbesserungen und Verfeinerungen auf der gan-
zen Linie, mit Wertsteigerung bei stabilen Preisen, ja mitunter sogar Preissen-
kungen, gibt diese Auto-Revue die Linie fir das erste Jahr des Gemeinsamen
Europdischen Marktes. Dem soliden Wagen der Mittelklasse gehért offensicht-
lich die nihere Zukunft. In den Details zeigt sich das so: wirksame Scheiben-
bremsen |&sen mehr und mehr die herkémmlichen Backenbremsen ab, ein ver-
ninftiger Trend zu kluger Raumausnitzung ist nicht zu leugnen, die Ponton-
form der ersten 50er Jahre hat ausgedient.

Fir eine Angleichung der Linienfihrung von Wagen aus Ubersee und der
der europdischen Erzeugnisse haben ltaliens Stilisten gesorgt. Auch England
verschlieBt sich diesem Zug der Zeit nicht mehr. Ein Beispiel fir , akklimatisierte”
USA-Merkmale gibt die in jeglicher Hinsicht wohlgelungene Neuschépfung von
Fiat. Der zum é0jahrigen Jubildum des Turiner Hauses langfristig vorbereitete
Fiat 1800 ist sozusagen das bisher letzte Wort europdischer Ingenieurkunst auf
dem Seriensektor und auch in der Preislage bestechend. Der Sechszylinder mit
1,8-Liter-85-PS-Motor oder mit einem solchen von 2,1 Litern und 95 PS wird
noch in diesem Jahr vom Band laufen. Er erfreut durch ungewdhnliche Leistun-
gen, Komfort und leisen Lauf. Italien, Frankreich und England haben sich ins
Zeug gelegt, die erfolgreiche bundesdeutsche Konkurrenz abzuwehren, was
namentlich die neve Version von Lancias Vierzylinder Appia und der Zwei-
Liter-Alfo-Romeo, aber auch die Austin A 55, MG und Wolseley bezeugen.
Das ist die neve europdische Autolinie: den gut ausgestatteten, gerdumigen
Innenraum umgibt reichlich Glas. England, so sagt man in Genf, werde noch
im Sommer etliche Neuschépfungen ,,nachreichen”. ,,Grandseigneur” unter den
Grofien ist einmal mehr der Rolls Royce. Gleich um die Hélfte und mehr billi-
ger stellen sich die Présentierwagen der anderen Lénder. Ganz auf der ande-
ren Seite der Preisliste stehen (auch) in Genf rund 20 verschiedene Kleinwagen.
Eigentlich neu — und auch das schon nicht mehr — sind dabei die serienmdfig
gelieferten ,Sportmodelle” deutschen Ursprungs, wie der Alexander-Frua von
Lloyd und der Neckarsulmer Sportprinz, dessen Karosse ebenfalls in ltalien
geschneidert wurde.

Die franzosische Régie Renault hat sich merklich zu einem gefahrlichen Riva-
len for YW — Ubrigens in Genf nicht vertreten — entwickelt. Ein Abkommen
Renault-Alfa Romeo wird in Béalde zur Montage der Dauphine in Mailand
fohren. Andere Zusammenschliisse brachten es mit sich, da3 man in Genf zu-
weilen ,,umdenken’ mufite. Auch die Aktivitét der tschechoslowakischen Skoda-
Werke mit ihren robusten, technisch modernen und ansprechenden Modellen
sollte man in diesem Zusammenhang erwdhnen.

Grofler, eleganter und internationaler als je zuvor prasentierte sich der
Genfer Salon diesmal. Dem Avutokdufer soll's recht sein, wenn sich calle diese
Anstrengungen schlieBlich zu seinen Gunsten auswirken.
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Die Nelativitit and der $tnafenbai

Die Relativitdt im Straflenwesen wird bereits deutlich, wenn man fragt, ob
wir zu wenig StraBen oder zu viele Kraftfahrzeuge haben. Natirlich lafst sich
durch Vergleiche mit anderen in der Wirtschatts- und Sozialstruktur gleichen
Landern diese Frage leicht beantworten, Wir haben zu wenig Strafien. Und
daran &ndert sich auch nichts, wenn z. B. mit der Auflerung aus Kreisen des
wissenschaftlichen Beirates des Bundesverkehrsministeriums (1), daf3 eine sehr
starke Steigerung des Bestandes an Personenwagen durchaus unerwiinscht ist,
die Meinung durchschimmert, wir hétten eben doch zu viele Kraftfahrzeuge.

Genauso relativ sind die Dinge, wenn unser Augenmerk auf die Tatsache
gelenkt wird, daf3 der Bund seine Strafienbauausgaben aus den Abgaben des
Krattverkehrs von rund 200 Millionen DM im Rechnungsjahr 1950 aut rund 1100
Millionen DM tir 1958 gesteigert hat. Natirlich ist dieses Faktum zu begriBen.
Aber es ist nur ,relativ’ anzuerkennen. Denn in der gleichen Zeit stiegen die
Strafienbaubeitrage des Krattverkehrs von rund 270 Mill. DM auf ber 2400
Millionen DM.

Es laf3t sich nicht bestreiten, daf3 wir auf Grund internationaler Statistik mit
unseren Straiienbauvausgaben an dritter Stelle in der Welt liegen. Wir kénnen
mit Recht stolz daraut sein, aber wir sollen uns auch nicht dariber téuschen,
daf es nicht unbedingt ein Verdienst ist, wenn andere weniger tun. Wenn der
andere cber weniger tut als wir, weil er schon hat, was wir uns erst erwerben
wollen, dann wird allerdings auch hier die Relativitat deutlich. Das StraBennetz
in Frankreich z. B. ist immerhin 2/4mal so lang wie das in Deutschland. Unter
solchen Umsténden ist unser Stolz auf den 3. Platz in der Welt des StraBen-
bc#Jes vielleicht nicht mehr ganz so berechtigt, wie es auf den ersten Blick
schien,

Noch ein letztes Beispiel. Mit Freude vernehmen wir alle, dafl 1958 der
Bund 500 km neue Strafien geschaffen hat. Wir wollen einmal davon absehen,
daf3 350 km dieser Straen nicht etwa zusétzliche neve Kilometer zu dem be-
reits vorhandenen Strafiennetz bedeuten, sondern neu sind, weil man sie aus-
und umgebaut und damit dem jetzigen Verkehrsbedirtnis angepafit hat. Viel
wichtiger ist die lafsache, daf in der gleichen Zeit 660 000 Personenkrattwagen
fabrikneu zum Verkehr zugelassen wurden. Und wenn man diese auf die bei-
den Fahrbahnen einer Bundesstrafe stellt, dann sind 1650 km Strafle zugestellt,
tir den Verkehr also untergegangen. Eine Strafie von Flensburg Uber Hamburg,
Bremen, Koln, Frankturt, Karlsruhe, Stuttgart, Minchen bis nach Salzburg wiirde
aut der Karte ausradiert. Sind dann die 500 km vielleicht nicht doch zu wenig?
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Seebohm: Mindestgeschwindig-
keit nicht erforderlich. Nicht fir er-
forderlich halt Bundesverkehrsmini-
ster Seebohm eine grundsatzlich
vorgeschriebene Mindestgeschwin-
digkeit fir Motorréder und Perso-
nenkraftwagen auf Autobahnen.
Wegen der Lastwagen, die an Stei-
gungen voribergehend langsamer
fahren mifiten, sei eine zwingend
Uber 40 Stundenkilometer bemes-
sene Mindestgeschwindigkeit nicht
moglich, stellte der Verkehrsmini-
ster vor dem Bundestag fest.

__In Zweifelsfiillen entscheiden die
Arzte. Vom Gutachten einer medi-
zinisch-psychologischen Untersu-
chungsstelle soll in Nordrhein-
Westfalen kinftig bei Zweifeln an
der Eignung eines Bewerbers die
Erteilung eines Fiihrerscheins ab-
hdngig gemacht werden. Das hat
der nordrhein-westfdlische Wirt-
schafts- und Verkehrsminister jetzt
angesichts der hohen Zahl der
Straflenverkehrsunfélle, die auf
menschliches Versagen zuriickzu-
fuhren sind, verfigt. Auch Inhaber
einer Fahrerlaubnis kénnen ange-
halten werden, ein solches Gui-

achten  beizubringen, wenn der Es sollte hier nicht unnétig kritisiert, sondern nur auf die Relativitat mancher
Verdacht besteht, daf} sie zum Leistungszahlen hingewiesen werden, Wir dirten uns durch sie nicht dariber
Fihren eines Fahrzeuges nicht tduschen lassen, dais es an der entscheidenden Straf3enbauleisiung immer noch

mehr geeignet sind. tehlt.

Umstrittener  Kraftfahrzeug-Bo-
nus. Noch immer herrschen bei
den Kraftfahrzeug-Versicherern un-
terschiedliche Auffassungen iber
den Bonus fir unfallfrei fahrende
Fahrzeughalter. Ende Mérz wollen
sie mitteilen, wie nach ihrer Mei-
nung die kinftige Kfz-Versicherung
aussehen soll. Das gab General-
direktor Dr. Plath vom Gesamtver-
band der Versicherungswirtschaft

. bekannt.

T S PR B D i TS S i T G S S P Cepap Dep Pyt Pt} WA AP Gl

,,deﬂt“ die deutsche Wlotoecadindusteie noch 9

Von einsimals 80 Firmen blieben 17 iibrig — Unverminderte Nachfrage
nach Moped und Kleinstmotorrad

Wenn man héren muB3, daf3 von
sage und schreibe 80 Firmen, die
einstmals Motorrader oder Roller
bauten, heute ganze 17 Firmen Gbrig-

gefragt. Das gleiche gilt natirlich
tirs Moped. Nach sehr vorsichtigen
Schatzungen rechnet man bis zum
Jahre 1965 mit einem Bestand von

»Feverwehr” von StraBenbavern.
Ein mit hochqualifizierten Strafen-
baufachleuten besetzter ,fliegen-
der Stab”, der in Noftfallen von
Bonn aus iiberall eingesetzt wer-

den kann,

soll

beim Bundesver-

kehrsministerium gebildet werden.
Er wird bei komplizierten Planun-
gen und anderen Aufgaben einge-
setzt. Mit den Léndern sind be-

reits

Besprechungen

im Gange,

wie die Deutsche Strafenliga mit-

teilt.

Leuchtbeton erfolgreich erprobt.
Erfolgreiche Versuche mit Leucht-
beton sind auf zwei Bundesstrafien
im Bodenseegebiet durchgefihrt

geblieben sind, méchte man die in
der Uberschrift gestellte Frage fast
schon verneinen. Aber das wire
grundfalsch! Gewif3, die deutsche
Motorradindustrie wurde nach Zahl
der Firmen einschneidend kleiner, man
muflte sich umstellen, einschréinken
und bescheiden — aber sie lebt noch
und hat an Bedeutung bei weitem nicht
in jenem MaBe eingebifit, wie es auf
den ersten Blick scheinen mag.

Der Uberaus starke Konjunkturriick-
gang bei den Motorradern (von
259579 im Jahre 1954 auf 46341 im
Jahre 1957) hat freilich dazu gefihrt,
daf3 jsich nur solche Firmen halten
konnten, die rechtzeitig in das Mo-
ped- und Rollergeschéft eingestiegen

Mopeds in der Bundesrepublik von
mehr als drei Millionen. Jahrlich wer-
den etwa eine halbe Million Mopeds
und dazu eine Viertelmillion Moped-
motoren produziert.

Nur, wie gesagt, das grofie Sterben
der Vielzahl an Typen und Modellen
hat zwangslaufig zu einer allgemei-
nen Konzentration gefihrt. In der
Hochsaison stellten 62 Firmen Motor-
rader her, 31 Roller und 41 Motor-
fahrrader; da sich die Produktionspro-
gramme Uberschneiden, ergab sich
eine Gesamtzahl von 80 Firmen, die
motorisierte  Zweiréider  herstellten.
Heute stellen von den 17 Ubrigge-
bliebenen Firmen 13 nur Motorrader
und Kleinstmotorrader, 9 auch Roller

Pty sind oder die von vornherein ein all-  her. Uber 60 Prozent der westdeut-
Ev:;ggﬂ' efilichdl:rsnenéetlail;fczii:::i? umfassendes Zweiradproduktionspro- schen  Motorradproduktion entfallen
latter Oberfléche, die mit einem 9rdmm  bieten  konnten. Der dabei auf die finf Firmen NSU, Vic-
gpezial-Leuch’rstoHr prapariert sind,  Koller ist inzwischen erganzt  toria-DKW, BMW, Hercules und Zin-
der eine Lebensdauer von rund20 Worden mit dem Rollermobil oder . daop. 85 Prozent der Motorroller wer-

Jahren hat,

for
hervorragen

] Der Leuchtbeton er-
wies sich fir Mittel-, Seiten-, Rand-
und sonstige Markierungen sowie

FuBBgénger-Zebrastreifen

geeignet.

als

dem Kleinwagen. Das Motorfahrrad
hat im Kleinstmotorrad (50 cem, Fish-
rerschein Klasse 4, steuverfrei) seinen
Nachfolger gefunden — und gerade
dieses Fahrzeug ist nach wie vor sehr

den von den vier Firmen Heinkel, NSU,
Vespa und Zindapp produziert. Und
75 Prozent der Moped-Produktion tra-
gen die drei Firmen NSU, Victoria-
Express und Ziindapp.




FUR SIE ERFAHREN:

LT Lloyd 600 - Ein Kleinwagen fiir 7 Personen

Von H. G. Peters VdM

Der Kleinlaster LT 600 der Bremer
Vverke 1st bekannt und hat in den
Mounuien seiner Laurzeit eine iMenge
Freunde erworben. Handwerker,
Handier und Mmarkrieute bevorzugen
ihn aur Grund seiner VYirrscharmich-
keit und seines Leistungsvermogens
fur den Iransport ihrer vvaren und er
giit 1m Sraarverkenr als wendiger,
scnneller Iransporter. Interessant Tur
mich war es, nun den LI 6UU rerso-
nenbus, der maschinell ebenso ausge-
richrer ist wie der LI 6UU, uber tast
SUUW Km zu testen.

Ver lurigekihite  600-ccm-4-Takt-
Motor, ein robuster 19 PS, mit einer
Daverieisiung von 4500 U/min ist an
die Stelle des alten Z-1akt-motors ge-
treten. Dieses neue Aggregat Uber-
rascnt und imponiert nicht nur mit
seiner unverwustilichen Daverleistung.
Lie bisner ails unangenehm emprun-
denen Laurgerausche sind, wenn sie
auch nicht ganz abgestellt werden
konnten, merkhich ~zuruckgegangen.
Den Konstrukteuren durfte es aurdie
Dauver gelingen, auch den noch ver-
bliebenen Singron, der sich beim An-
tahren bemerkbar macht und im 4.
Gang tast unhérbar wird, weiter zu
milgern. Der mir zur VerflUgung ge-
stelite Motor war eingetahren (2500
km) und so konnte ich aut langen
Avutobannstrecken versuchen, Hochst-
werte und -leistungen herauszutahren,
obwohl die Witterungsverhiltnisse
(Schnee, Wind und Regenbden) dazu
nicht besonders geeignet waren. Das
Arbeitstempo  ist  erstaunlich.  Mit
durchgetretenem Gaspedal, an dem
ettektiy 19 PS vertigbar sind, lief der
Motor geschmeidig und sauber Uber
tast 600 km. Man hatte ohne Beden-
ken einen Ziegelstein auf das Gaspe-
dal legen kénnen, wenn die Steigun-
gen nicht gewesen wdren. Auch die
sehr scharfe Fahrweise lief3 keinen
Schwéchemoment auftreten. Unver-
wistlich sang der Motor, bei einer
Spitze von  durchschnittlich 85—%4

km/st, sein gleiches Lied ohne ,saver”
zu werden.

Aufhéngung und Federn (Pendel-
achs-Federung) sind gut aufeinander
abgestimmt, daf3, wie schon eingangs

erwahnt, die Straflenlage wirklich als

hervorragend  bezeichnet werden
kann. Vollbesetzt mit sieben Personen
hat er die richtige Einstellung und
Verbundenheit mit der Strafle. Die
frbher  aufiretenden  Nick- und
Schwingbewegungen im alten LT 500
sind durch die Konstruktion der Auf-
héngung nicht mehr spirbar. Auch als
Bus hat er im Stadtverkehr und im
Uberlandverkehr auf Grund seines
Anzugsvermdgens den Vorteil, schnel-
ler voranzukommen als andere Wa-
gen gleicher Klasse.

Die Innenausstattung ist einfach,
aber nicht primitiv. Der verfigbare
Innenraum wurde geschickt genutzt
und die Sitze praktisch, mit einem

schmalen Durchgang nach hinten, ver-
teilt. Gepdcksticke finden hinter der
rickwértigen Sitzbank Platz. An Stelle
der ausgebauten Sitzbank ist Raum
zum Transport von Waren und Gu-
tern reichlich vorhanden. Kinderreiche
Familien, mittlere Betriebe und Hénd-
ler, die ihre Arbeiter zur abgelegenen
Arbeitsstatte bringen oder ihre Wa-
ren transportieren wollen, finden im
LT-600-Bus das richtige Fahrzeug:

niedrige Unterhaltungskosten, .

wenig Wartung, dabei zuverldassig,
temperamentvoll, schnell, wendig
und solide in der Konsfruktion.

Der Kraftstoffverbrauch ist trotz der
starken Motorleistung sehr gering.
Auf der 3000 km langen Teststrecke
(Stadt- und Langstreckenfahrten) er-
mittelte ich einen Durchschnittsver-
brauch von 6,3 Liter Normalbenzin.

Meine Wiinsche: Minderung der
Motorgeréusche in den unteren Gdan-
gen. Starkere Heizung fir den grofien
Innenraum. Aschenbecher fir Fahrer
und Fahrgdste, Serieneinbau einer
Sonnenblende.

Preis ab Werk: 4680 DM.

Haftpflicht: 120 DM.

Stever: 87 DM.

hat der Bestand an Kraftfahrzeugen
in der Bundesrepublik die 6-Millio-
nen-Grenze iiberschritten;

waren in diesem Kraftfahrzeugbe-
stand noch rund 6 Prozent Vor-
kriegsfahrzeuge enthalten;

wurden in Westdeutschland Uiber 40
Prozent aller Personenwagen auf
Teilzahlung gekauft;

wurden allein im ersten Halbjahr
um 24 Prozent mehr Kraftfahrzeuge
zum Verkehr in der Bundesrepublik
zugelassen als im Vorjahr;

konnte innerhalb einer Reprisenta-
tiv-Befragung festgestellt werden,
daB mehr als 70 Prozent aller deut-
schen Autofahrer einer bestimmten
Stammtankstelle treu bleiben;

wurde weiter ermittelt, dal etwa
55 Prozent der deutschen Autofahrer
ihren Wagen selbst waschen;

ist der Anteil der Arbeitnehmer un-
ter den Besitzern eines Personen-
wagens von rund 38 Prozent auf
tiber 46 Prozent gestiegen;

konnte von einer internationalen
Behorde festgestellt werden, daB

IOm Jahze 1958 . . .

man in Westdeutschland im allge-
meinen am schnellsten fihrt — nich
viel weniger schnell aber auch in
Osterreich und Holland, Italien soll
hier nur einen Mittelplatz einneh-
men, wihrend in Spanien.und Por-
tugal am langsamsten gefahren wer-
den soll;

hat sich herausgestellt, daB die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 50
km/h innerorts im ersten Jahr des
Bestehens dieser Anordnung zu fol-
gendem greifbaren Ergebnis fiihrte:
es wurden rund 2370 Menschen we-
niger getdtet und 45780 Menschen
weniger verletzt,;

hat die Produktion aller Arten von
Kraftwagen und StraBenzugmaschi-
nen in der Bundesrepublik mehr
oder weniger zugenommen — ein
Riickgang aber mulite als einzige
Ausnahme in der Klasse der Klein-
wagen bis zu 500 cem Hubraum re-
gistriert werden;

wurde auf einem groferen Teilstlick
einer Autobahn (Frankfurt—Heidel-
berg) zum erstenmal seit Jahren
wieder die Geschwindigkeit auf 100
km/h begrenzt.
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AUS DER INDUSTRIE

Der Vielstolfmotor hat sich durchgesetzt

Schluckt Dieseldl, Flugiurbinenfreibs!oﬁ, Benzin, Rohdl und Schmieral

Die M.A.N.

Eine der besonderen Attraktionen
der Abteilung Nutzfahrzeuge aufdem
Genfer Automobilsalon (12. bis 22.
Mirz) wird der heute schon inter-
national anerkannte M-Vielstoffmotor
sein, der dort auf dem Freigelénde
im Betrieb vorgefiihrt wird. Jeder
Ausstellungsbesucher kann hier einen
der in Glasbehéltern sichtbaren sechs
verschiedenartigen Kraftstoffe selbst
beliebig einstellen, und zwar Diesel-
8l, Flugturbinen-Treibstoff (Jet-Fuel),
Combat-Benzin, Benzin/Benzol, Sa-
hara-Rohdl und Schmiersl HD 20. Auf
Mefeinrichtungen ist dabei festzu-
stellen, daf3 ein Leistungsabfall kaum
in Erscheinung tritt.

Die MA.N. als dlteste Dieselmo-
toren-Fabrik der Welt hat seit Erfin-
dung des Dieselmotors unabldssig an
seiner Weiterentwicklung gearbeitet.
1897 konnte Rudolf Diesel im Werk
Augsburg den ersten ortsfesten Die-
selmotor in Betrieb setzen. Rund 25
Jahre spater wurde auf der Inter-
nationalen Automobilausstellung  in
Berlin 1924 der erste M.A.N.-Fahr-
zeug-Dieselmotor in einem Lastwagen
vorgefihrt. Das Werk Nirnberg der
M.AN. konnte 1954 der Offentlichkeit
ein neues Verbrennungsverfahren vor-
stellen, das unter dem Namen M-
Verfahren (Mittenkugelbrennverfahren)
der Fachwelt ein Begriff geworden
ist. Die Hauptmerkmale dieses Ver-
fahrens — Gerduscharmut, geringer
Kraftstoffverbrauch, elastisches Fahr-

NEUHEITEN:

VW-Pritschenwagen
mit Doppelkabine

Viele Verwendungsmoglichkeiten
bietet der neue VW-Pritschenwagen
mit Doppelkabine, den das Volks-
wagenwerk jetzt zur Abrundung
seines Transporter-Programmes auf
den Markt gebracht hat. Die mafige-
rechte Kombination von offener La-
defliche und geschlossenem Fahr-
gastraum ermoglicht sinnvolle Va-
riationen der Verwendung. Die mit
Warmluft beheizte Doppelkabine
bietet sechs Personen bequem Platz.
Die Fracht wird offen oder unter
Plane und Spriegel auf der rampen-
hohen Pritsche transportiert. Wert-
volle Gerdte und Werkzeuge sind in
einem gerdumigen Kasten unter der
hinteren Polsterbank der Doppel-
kabine sicher verwahrt. Kasten und
Bank konnen miihelos herausge-
nommen, und der Raum kann fir
den wettergeschiitzten Transport
empfindlicher Giiter verwendet wer-
den. Uberall, wo Arbeitsgruppen
und -gerite befordert werden miis-
sen, bringt das ideale Mehrzweck-
fahrzeug Mensch und Material sicher
und- gleichzeitig an den rechten Ort,

in Front

verhalten — sind heute auch der brei-
ten Offentlichkeit bekannt. Mit dem
M-Verfahren war aber auch gleichzei-
tig der Vielstoffmotor geboren, der
alle handelsiblichen Treibstoffe von
Benzin bis zum Schmierdl mit der
gleichen hohen Wirtschaftlichkeit ver-
arbeitet.

Die technischen und wirtschaftlichen
Vorteile des M-Verfahrens haben
namhafte Firmen veranlafit, sich die
Lizenzrechte von der M.AN. zu si-
chern. So hat Berliet in Frankreich
das M-Verfahren unter der Bezeich-
nung ,Moteur Magic” fir die Moto-
ren ihrer schweren Lastwagen Gber-
nommen. Avuch Citroen, Frankreich,
hat mit der M.A.N. einen Lizenzver-
trag abgeschlossen und wird vorerst
Motoren bis zu 4| Hubvolumen —
also fir kleinere Fohrzeuge — nach
diesem Verfahren baven. Zwischen
der M.AIN. und der von der franzé-
sischen Regierung in eigener Regie
betriebenen Firma Renault bestehen
ebenfalls vertragliche Abmachungen
mit dem Ziel der Ubernahme des M-
Verfahrens. Verhandlungen mit weite-
ren europdischen Firmen stehen vor
dem Abschluf3. Bedeutende amerikani-
sche Motorenhersteller haben Lizenz-
vertréige mit der M.A.N. abgeschlos-
sen; ferner die australische Gesell-
schaft Rolloy Piston (Port Melbourne)
und neuverdings auch die indische Re-
gierung, die Lastwagen mit M-Viel-
stoffmotoren in eigenen Werkstatten
zu fertigen beabsichtigt.

sei es im Handwerk oder Handel, in
der Landwirtschaft oder in den
offentlichen Versorgungsbetrieben.

Diirkopp-Diana Sportroller

Aus England, wo der Diana-Mo-~
torroller viel gefahren wird, kam
die Anregung, neben dem Standard-
modell mit 200 cem und 9,5 PS Lei-
stung ein Sportmodell zu schaffen.
Das ist jetzt geschehen: man hat ei-
nen Diirkopp-Diana-Sportroller ent-
wickelt. Dieser besitzt ebenfalls ei-
nen 200-cem-Zweitaktmotor, dessen
Leistung jedoch auf 12 PS verstarkt
wurde. Die Diana-Sport erreicht bei
rasanter Beschleunigung eine Spit-
zengeschwindigkeit von 100 km/st.
Sie hat Vierganggetriebe mit der be-
kannten Diirkopp-Leerlauffalle, mit
Kickstarter und elektrischem Anlas-
ser. Der Motor ist mit einem soge-
nannten Tropen-Geblédse ausgestat-
tet. Die Ansaugluft wird durch ein
Mikronic-Papierfilter wirkungsvoll
gereinigt. Zur serienméiBigen Aus-
stattung gehoren Doppelsitzbank,
gerdumiger wund  verschlieBbarer
Handschuhkasten, Reserverad, StoB3-
stange, Doppelstiitze und zusitzliche
Seitenstiitze. Der Diirkopp-Diana
Sportroller wird seit kurzer Zeit
nach England geliefert und kommt
jetzt auch in Deutschland auf den
Markt.

Ordnung ist das halbe Leben
So lustig es zuweilen aussehen mag,
wenn ein Stiickchen Papier sich im
linden Vorfrihlingswind tummelt: Auf
die StraBe gehdrt es nicht! Nicht erst
ein Unfall ist Gbrigens wegen eines
solchen Papierfetzens passiert. Ei-
genilich sollte es des wohlgemeinten
Hinweises der Verantwortlichen fiir
unsere StraBen nicht bediirfen. R
-Bi

" federsystemen  mit

Triumph der Luftfederung

Mit einer von der BVG Berlin be-
stellten Serie von 28 luftgefederten
Omnibussen laufen heute in der
Bundesrepublik schon {iiber 1000
Omnibusse, die sdmtlich mit Luft-
Continental-
Luftfederbiélgen ausgeriistet sind.
Diese Bustypen fahren, auch wenn
sie nicht voll besetzt sind, erheblich
weicher als bisherige Omnibusse mit
fritheren Federungsarten. AuBlerdem
wurde die Einstieghthe gesenkf, so
daBl das Ein- und Aussteigen we-
sentlich bequemer wurde. Durch die
besondere Entwicklung in der Form-
gebung der Continental-Luftfeder-
bilge wurde eine grofe Federweich-
heit auch bei verhiltnismifBlig. ho-
her Traglast erreicht.

Neu am 190 SL

Der Mercedes-Benz 190 SL wird
jetzt serienmiéBig’ mit Lenkschloﬁﬁ
versehen. Auch der nachtriigliche
Einbau ist bei Mercedes-Benz-Ver-
tragswerkstitten méglich.

Automobil-Preislisten '

|

| Die von der Deutschen Automobil- |
: Treuhand-GmbH., Stuttgart, heraus- :
| gegebenen DAT-Preislisten werden |
: stindig durch Nachtragsblitter er- :
| ginzt. Kiinftig wird hier jedoch ven 1
: der Auffilhrung derjenigen Aus- :
| riistung abgesehen, die heute ganz |
: selbstverstindlich zum Lieferumfang :
| gehdrt bzw, durch die StVZO vorge- |
: schrieben ist. Dadurch erhilt das :
| Loseblattwerk in Sammelordnern
i eine moch griBere Ubersichtlichkeit.
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as ist das Trostliche an den

grauen und weniger freund-
lichen. Tagen im ersten Drittel des
neuen Jahres: Der Friihling ist nicht
aufzuhalten und kein atlantisches
Tief wird seinen entfaltenden Zau-
ber verhindern kiénnen. Der Friih-
ling lockt um die Ostertage, um-
streicht und wumspannt das Land,
Menschen und Pflanzen. Er iiber-
schiittet die Flora mit tausenderlei
Bliiten und weckt im Herzen das
Fernweh und die in den Winter-
monaten angestaute Reiselust.

Um Ostern ist die Zeit, wo der
motorisierte Mensch sein Ziel fiir die
erste Ausfahrt festlegt und die den
Winterschlaf haltenden Fahrzeuge in
den Garagen weckt, um sie fiir diese
Fahrt in den Friihling ,fit* 2zu
machen. Und die in den Wetterunbil-
den der Wintermonate arg strapa-
zierten Fahrzeuge erhalten den drin-
gend mnotwendigen ,Frithjahrsputz®,
Manches ist zu tun, vieles zu beden-
ken und micht immer ist es ratsam,
ohne fachminnische Hilfe die tech-
nischen Arbeiten als Laie vorzuneh-
men. Werkstitten, Tankstellen und
Reifendienste halten geschultes Per-
sonal bereit, Sie sehen die Technik
mit den Augen des Fachmannes und
wissen, wo Arbeiten notwendig sind
und wie diese durchzufithren sind.
Sie sorgen fiir die unbedingte Sicher-
heit und erkenmen bei der Friih-
jahrsinspektion die Fehlerquellen.
Ihr Abe der Friihjahrsarbeiten
wird auch denjenigen interessieren,
der meint, es selbst zu konnen und
versuchen will, den Osterglanz an
das mnicht immer freudvolle Dasein
seines fahrbaren Untersatzes zu

Uber 200 Stundenkilometer mit einem
Fingerhut voll Benzin! Erstaunliche Ge-
schwindigkeiten (Weltrekord: 254 km/
st) fahren diese ,Kleinsten" unter den
Rennwagen, die sich auch in diesem
Jahr auf den internationalen Lilipui-
Rennpisten der Motor-Modellbauer in
vier verschiedenen Klassen '— von
1,5 bis 10 ccm — wieder harte Rennen
liefern werden. Der Konstrukteur, der
hier eben eine neve Bosch-Kerze ein-
setzt, trifft schon alle Vorbereitun-
gen fir die kommende Rennsaison.
Bild: Bosch-Brinzer.

bringen. Hier die motwendigen Ar-
beiten:

Abschmieren des Fahr-
gestelles:

Alle Schmierstellen miissen nach
dem Schmierplan des Fahrzeuges
mit gutem Fett abgeschmiert wer-
den. Schadhafte Nippel sind unbe-
dingt auszuwechseln,

Batterie:

Die Spannung und Sduredichte
sind wichtig fiir das einwandfreie
Funlktionieren der Batterie. Sie miis-
sen gepriift werden, Pole sind zu
siubern und destilliertes Wasser ist
aufzunehmen, Oder ist sogar eine
Schnell-Ladung angebracht? Viel-
leicht muf auch die Batterie er-
neuert werden.

Bremsen:

Die Bremsen, von deren wichtigem
Funktionieren oft das Leben ab-
hingt, bediirfen der intensiven
Uberpriifung. Das Bremslicht muf
ebenfalls in Ordnung sein. Wie steht
es mit der Bremsfliissigkeit?

Chromund Lack:

Der Chromschutziiberzug des Win-
ters kann entfernt werden, -und —
das ist wichtig — es diirfen nur ge-
eignete Lack- und Chrompflegemittel
Verwendung finden.

Getriebe:
Im Differential ist der Olstand zu
iiberpriifen. Er mufl ergidnzt oder
gegebenenfalls erneuert werden.

Lenkung:

Hier ist eine Olerginzung oder Ol-
erneuerung im Lenkgehduse vorzu-
nehmen.

Lichtmaschine:

Der Oler verlangt einen Tropfen
Ol. Die Keilriemen sind zu fiiber-
priifen, und falls schadhafte Stellen
vorhanden sind, mufl man ihn aus-
wechseln. Bei luftgekiihltem Motor
bleibt der Reserve-Keilriemen eine
wichtige Utensilie.

Luftfilter:

Filter ist nach Vorschrift zu rei-
nigen bzw. mit Benzin auszuwaschen.
Das gleiche gilt fiir den Ol- und
Kraftstoff-Filter. Die Olwegwerfer
sind zu erneuern.

Olwechsel:

Die Olwechselzeit kann wieder
etwas ldinger angesetzt werden.
Gegebenenfalls kann man von Win-
ter auf Sommer umstellen.

Rdider:

Der Austausch der Laufrdder
unter Einbeziehung des Reserve-
rades ist zweckmdfig, so lange dies
ratsam erscheint. Es kdénnen wieder

Reifen mit Feinprofii verwendet
werden, Die Rider evtl. quswuchten
lassen und die Stofidimpfer iiber-
priifen.

Verteiler:
Falls erforderlich, stellt man die
Fettbuchse nach, doch mufB eine
Uberschmierung vermieden werden.

Vergaser:
Hier ist die Einstellung zu iiber-
priifen und der Leerlauf nachzu-
stellen.

Ziindkerzen:

Nach spitestens 15000 km kommt
ein meuer Satz in Betracht. An-
sonsten: Kerzen sdubern und prii-
fen. Dasselbe gilt auch fiir die
Ziindkabel und fiir die Ziindspule.

Wenn alle diese technischen Dinge
gewissenhaft erledigt sind, kinnen
Sie getrost der Sonne entgegen-
fahren und I'hren Angehérigen eine
Osterfreude  bereiten, die nicht
iiberschattet sein wird von Pannen
und anderen technischen Ubeln.

Der Friihling reizt auch, vor allem
iiber Ostern, endlich den lang-
aehegten Wunsch nach einem mneuen
Fahrzeug zu verwirklichen. Die
Automobilhindler halten fiir jeden
Anspruch und Geschmack eine grofie
Auswahl wvon Typen bereit. Fiir
manchen wird es schwer sein, sich
fiir dieses oder jenes Mobil zu ent-
scheiden, ob Limousine, Cabriolet
oder Sportwagen, ob Moped, Motor-
rad oder Kleinwagen, immer werden
der Geldbeutel, der -eigentliche
Zweck und mnicht zuletzt die Mei-
nung der Gattin oder Freundin aus-
schlaggebend sein. Ist dann end-
giiltig die Entscheidung gefallen, so
wire wvielleicht noch zu iiberlegen,
ob der vor Jahren oder vor Monaten
erworbene Fiihrerschein ausreicht,
sicher fahren zu kénnen. Ein paar
Ubungsstunden mit dem meuen Wa-
gen bei Ihrem Fahrlehrer geben
Ihnen  Sicherheit und  Selbst-
vertrauen. Ihr Fahrlehrer kennt
bestimmt den ,neuen Stolz“ und
wird moch manch guten Tip und
Rat erteilen kénnen.

Wenn dann alles bedacht und ge-
tan ist, werden wir ihn mit siche-
rem Gefithl zu Ostern erfahren
kinnen. Es wird nicht schwer sein,
den richtigen und schinsten Weg
herauszufinden und den Ort zu be-
stimmen, wo eine lingere Pause
lohnt, Auch die Helfer in Ihrer
Tankstelle werden vielleicht manch
guten Tip und Hinweis geben kon-
nen, und wer ist nicht froh, hier
und da an Eindriicken etwas Be-
sonderes zu erhaschen, auf einer
Fahrt, die an Spaziergingen, Wald-
stimmungen und Blumenschauen so
reichlich vermitteln kann wie eine
Osterfahrt in den Friihling. Die Zeit
ist dann micht mehr so wichtig wie
die Freude am Sehen und die Ent-
spannung. Pe,
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DER MANN,
den man nach dem 7/029 dragt

Zuweilen hat der Mensch das Ge-
fiihl, nicht auf dem rechten Wege
zu sein. Keine Angst, ich meine das
nicht moralisch. Ich mdchte damit
nur auf das Objekt dieser Betrach-
tung zielen: den Mann, den man
nach dem Weg fragt.

Damen, die noch diesseits von gut
und bdse sind, wage ich nie um eine
Auskunft zu bitten, weil ich ihren
Argwohn fiirchte, hinter meiner
Frage nach der Liebenwalder Chaus-
see verbergen sich unlautere Ab-
sichten. Aber stets ist der Mann, an
den ich mich wende, ,auch nicht
von hier”. Und es ist ziemlich aus-
sichtslos, einen Neger in Fulda nach
dem Gasthaus zum Wilden Mann
oder einen Herrn mit Gamsbart und
Sepplhose in Rom mach der Sixtini-
schen Kapelle zu fragen.

Auch die Politik macht es uns
mitunter schwer, den rechten Weg
zu finden. Da lobe ich mir die Ldn-
der, die wenig Machiergreifungen,
Verfassungsinderungen und Befrei-
ungen hinter sich haben, und in
denen eine Bahnhofsstrafie von Be-
stand ist. Aber wehe dem, der in
der Hauptstadt eines Landes mit
labiler Politik die Strafie des 30. Fe-
bruar sucht! Der Mann, den er nach
dem Weg fragt, antwortet dem
Suchenden: ,Also, warten Sie mal
— das ist doch die ehemalige Graf-
Adolf-Strafie? Verzeihung! Die hief
ndmlich mnach dem ersten Krieg
Ebertstraffe und in meiner Jugend
Kanonenweg, Nach dem Umsturz
hiefi sie dann die Strafle der Frei-
heit und mach der Befreiung Thiil-
mannstrafie. Aber die heifit doch
jetzt Militdrstrafie — mein, ich weifl
es wirklich nicht, aber vielleicht fin-
den Sie einen Schutzmann, dessen
Strafienverzeichnis auf den nmeuesten
Stand der Politik gebracht ist . . .“

Menschen, die man nach dem Weg
fragt, kann man in zwei Klassen
einteilen. Die eine hdilt den Fragen-
den grundsdtzlich fiir einen Hilfs-
schiiler mit den geistigen Fdhigkei-
ten eines Karpfens. , Sie suchen das
Rathaus? Das ist gleich um die Ecke.
Aber wenn ich es Ihnen erkldre, ist
das fiir Sie zu kompliziert. Also,
gehen Sie mal dreiffig Schritte ge-
radeaus, und dann fragen Sie wie-
der.“

Die andere Klasse dagegen hilt
den Fragenden fiir einen geistigen
Giganten mit einem phidnomenalen
Geddchinis: ,Sie wollen zum Markt-
platz? Also das ist ganz einfach! Sie
fahren in die dritte Querstirafe
rechts, bis Sie auf den vierten Platz
kommen, biegen dann scharf halb-
links ein, dann aber gleich wieder
rechts, 350 Meter geradeaus bis an

das Denkmal Kunos des Enthalt-
samen, Sie kennen ihn ja sicher. Sie
fahren dann um das Denkmal her-
um, wo sieben Straflen sternformig
zusammenstofien, biegen in die
dritte von links oder in die vierte
von rechts, dann ist es gleich da,
wo die vierte Parallelstrafie sich mit
der Strafie zweiter Ordnung kreuzt.”

In Gropstidten, die durch ein kom-
pliziertes Einbahnsystem erfolgreich
zu einem Irrgarten wmgestaltet wor-
den sind, ist der richtige Weg fiir
Autofahrer oft durch ein Sperrschild
verbaut. Da geht dann das Frage-
und-Antwort-Spiel ungefihr so vor
sich: ,Hofel zur gebrochenen Bett-
feder, bitte!*

»Da sehen Sie es schon, gleich
links!* ,,Danke!* ,Halt — da diirfen
Sie nicht fahren! Da ist eine Ein-
bahnstrafie! Sie fahren jetzt am be-
sten  einen  Kilometer  sitidlich,
dann...”

Landsleute pflegen im Kraftfahrer
einen Menschen zu sehen, der sich
nicht gerade mit der Geschwindig-
keit des Lichts, aber fast mit der des
Schalls vorwirtsbewegt. Wenn man
sie fragt, wie lange man fiir eine
Strecke von ungefihr 200 Kilometer
brauche, so werden sie trostvoll eine
knappe Stunde schdtzen. Nicht ge-
nug warnen kann man auch vor dem
Mann, der erklirt, in dem gefragten
Ort zu Hause zu sein. Die Heimat-
liebe verdunkelt den Verstand. Als
ich einmal in Florenz einen freund-
lichen Mann nach dem Weg nach
Arezzo fragte, und der mir erkldrte,
da wisse er ganz genau Bescheid,
weil er von dort stamme, landete ich
nach wvielen Stunden, die Nerven,
Federn und Benzin verbraucht hat-
ten, bei armen Kohlern in einem ein-
samen Apenninental, 120 Kilometer
von Arezzo entfernt.

Es ist ratsam, stets so leise mach
dem Wege zu fragen, dafi es nur
ein Passant hiort. Denn der dritte
Mann ist bei diesem Spiel meist sto-
rend. Er hort zu, wemn man eine
Auskunft bekommt, und stellt fest,
diese Auskunft sei véllig falsch. Man
konne da abkiirzen. Und nun gerda-
ten die beiden, von denen uns jeder
seinen. Rat aufdringen will, als
handle es sich um den Verkauf eines
Staubsaugers, miteinander in Streit,
der in romanischen Lindern oft
recht heftige Formen annimmdt.

Vergessen wir auch nicht jene riih-
renden alten Damen, die uns immer
freundlich und bereitwillig den rech-
ten Weg sagen wollen, ,,Zur Biihler-
héhe? Warten Sie mal — also ich
habe das doch immer gewuft? Wo
kann denn das nur... Also ich war
doch erst mit meinem Mann dort.
Ich weifl es ganz genaw ... Also zu-

Portratiert
von Thadddus Troll

erst miissen Sie mal aus der Stadt
raus! Aber wo? Nein, Sie werden
es auch moch merken, wie das Ge-
dichtnis mnachlifit, wenn man alt
wird! Warten Sie doch mal... Also
jetzt lebe ich doch schon zehn Jahre
hier. Ich mufi es doch wissen! Wo
doch die Biihlerhthe so berithmt ist!
Erst neulich hat Heidegger dort ge-
sprochen. Das soll sehr, sehr ein-
drucksvoll gewesen sein. Aber nein,
diese Leute diirfen Sie nicht fragen.
Das sind Fremde — das sehe ich
doch sofort. Wenn mein Mann hier
widre, der konnte es Ihnen ganz ge-
naw sagen ... Es ist eine sehr schine
Fahrt, eine sehr schone Fahrt...”

Solchen alten Damen merkt man
eben gleich an, daf} sie militdrisch
nicht geschult sind. Gedenken wir
deshalb zum Schlufi noch jenes Ober-
gefreiten, den ich im Krieg einmal
nach dem Weg zum Regimentsge-
fechtsstand fragte. Der driickte sich
ganz prizis aus. ,Bleib ruhig auf
dieser Strafe, dann kannst du ihn
gar nicht verfehlen.”

Ich blieb ruhig auf der Strafe.
Ein Gliick, daf sie vermint war. Ich
iiberlebte es. Der Wagen leider nicht.
Wir wiren sonst sicher beim russi-
schen Regimentsgefechtsstand ange-
kommen.

BUCH
°| ECKE

Richard Katz,

GruB aus der Hangematte

Heitere Erinnerungen. — 1958, Alb.
Miiller Verlag, AG., Riischlikon-Zilrich
und Stuttgart. — 326 Seiten. Leinen
Fr.[DM 17.80.

Dies ist das reifste Buch des be-
riithmten Reiseschriftstellers und Tier-
freundes.

E Jedes Kapitel glitzert in eigenem
Licht; fast unmerklich aber ordnen
sie sich zum bunten Mosaik unserer
Zeit. Ob eines sich mit einer mehr-
jidhrigen Weltreise, ein anderes mit
einer Zeitungsgriindung iiberraschen-
den Erfolgs befafit; ob eines Gerhart
Hauptmann gilt, der des WVerfassers
viterlicher Freund war, ein anderes
einem humanen Chirurgen oder auch
nur einer anonymen Frau, die nicht
reisen konnte; ob eines in Brasilien
spielt, ein zweites in der Schweiz,
ein drittes in China und ein viertes
in der Sildsee: jedes ist mit den blan-
ken Augen eigenen Erlebens gesehen
und mit der Wahrheitsliebe geschrie-
ben, derentwegen der Verfasser bis-
weilen angegriffen, doch nie demen-
tiert worden ist.

Der heiter besonnte Riickblick des
Verfassers, den der Erfolg nicht eitel
und das Alter nicht grimlich ge-
macht hat, gibt dem Buch auch gei-
stigen Gehalt. Hier lichelt giitiger
Humor.
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Hilfeleistung bei Unfall

Wer ist zur Hilfeleistung bei einem
Unfall verpflichtet?2 Nach den Buch-
staben des deutschen Strafgesetzbu-
ches (§ 350c) ist jedermann grund-
satzlich verpflichtet, zu helfen, wenn
ein anderer sich ,,in Gefahr oder Not”
befindet. Unter Kraftfahrern sollte es
nicht erst dieses gesetzlichen Hin-
weises bedirfen. Im allgemeinen
reicht es nicht aus, im Weiterfahren
die Polizei zu verstindigen. Bei je-
dem Verkehrsunfall mufl man anhal-
ten und seine Hilfe — gegebenenfalls
Mithilfe — anbieten. Dabei genlgt es
nicht, einen Verletzten aufler Gefahr
zu bringen. Man mufl nétigenfalls
auch andere Verkehrsteilnehmer war-
nen und ein auf der Fahrbahn liegen-
des Fahrzeug mit den zu Gebotfe
stehenden Mitteln absichern. Des wei-
teren umfafit die Hilfeleistungspflicht
auch das Herbeiholen eines Arztes,
des Krankenwagens oder der Polizei.
Im Falle eines Falles ist der Hilfe-
leistende auch verpflichtet, seinen
Feuerldscher, die Bordapotheke oder
sein Abschleppseil zur Verfigung zu
stellen. Allerdings ist grundsétzlich
nur demijenigen eine Hilfeleistungs-
pflicht auferlegt, der auch zu helfen
in der Lage ist.

Fehlziindungen verhindern
Wie kann man durch Niederschlége
von Kondenswasser verursachte Fehl-
ziindungen abstellen?
Kondenswasser-Niederschlége in der
Verteilerkappe oder dan den Enden
der Zindkabel haben oft Fehlziindun-
gen im Gefolge. Sie lassen sich un-
terbinden, wenn man diese Teile mit
einer silikosehaltigen Flussigkeit be-
streicht. Silikonldsungen, wie sie zum
Impréignieren von Schuhen verwendet
werden, empfehlen sich auch in die-
sen Fallen als vorziigliche Helfer.

»Nichtrostendes” Auspuffrohr

Wie kann man verhindern, dafl das
Auspuffrohr rostet?

Auspuffrohre, die bekanntlich mei-
stens der StraBle mit ihrem Schmutz
und ihrer Ndsse am ndchsten sind,
beginnen leicht zu rosten. Sie nach
geraumer Zeit entrosten zu wollen,
ist ein zeitraubendes Stick Arbeit.
Wer dem Feind allen Eisens hier den
Riegel vorschieben will, der bestreicht
das Auspuffrohr in warmem Zustand
mit einem der géngigen Pflegemittel,
wie sie in Haushaltsgeschaften for
elekirische Kochplatten angeboten
werden. Das ist ein billiger, aber
wirksamer Rostschutz.

Anhangergewicht

Wieviel darf ein Anhénger
eigene Bremse wiegen?

Das Gewicht eines ungebremsten
Pkw- oder Motorrad-Anhéngers wird
aus dem Leergewicht des Zugfahr-
zeugs plus 75 Kilogramm, geteilt
durch zwei, errechnet (§ 42 StVZO).
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Die Modelle der deutschen Pkw-Produktion werden heute, von wenigen
Ausnahmen abgesehen, mit vollem Synchrom-Getriebe geliefert. Weiches,
miheloses Vor- und Riickwiirtsschalten sind der Sinn dieser technischen Einrich-
tung. Der Zeichner Griffel hat eine besonders nefte Art, diesen technischen

Vorgan

im Bild zu erlautern und die Wirkungsweise darzustellen. In der lin-

ken Hélfte dieser Zeichnung sieht man, wie ein modernes Synchromgefriebe

funktioniert, wie

die in Frage kommenden Zahnréder vermittels einer Kupp-

lung jeweils in gleichen Lauf gebracht werden. Der Zeichner Griffel hat zu-
sétzlich zum Vergleich die Vorgdnge beim Synchrom-NSU-Prinz-Getriebe mit
dem Stabwechsel bei der 4x100-Meter-Staffel verglichen. Er nimmt als Beispiel
die Léufer Manfred Germar und Heinz Fitterer. Wirde Manfred Germar ste-

henbleiben

und auf diese Art den Stab vom schnellaufenden Heinz Fitterer

Ubernehmen, dann gdbe es einen Ruck, der dem Krach eines fehlgeschalteten
Getriebes entspricht. Deswegen setzt sich Manfred Germar zeitig in Bewegun

mit dem Erfolg,

daB in dem Augenblick, in dem der Stab Ubergeben wird,

beide Laufer praktisch die gleiche Geschwindigkeit haben. Der Stabwechsel
erfolgt véllig glatt und gerduschlos, wie die Art eines feinen Synchrom-Getriebes.

KALEIDOSKOP:

Auto als Raimgepa’faé soht beliobt

Die guten Erfahrungen aus den ver-
gangenen Jahren haben die Deutsche
Bundesbahn ermutigt, cen Dienst
JAuto als Reisegepéck” fur motori-
sierte Urlauber zum Beginn der kom-
menden sommerlichen Reisesaison auf
weitere Verbindungen auszudehnen.
Sie erwartet einen regen Zuspruch
und empfiehlt daher eine rechtzeitige
Anmeldung. Diese Anmeldungen wer-
den bei den Fahrkartenausgabestel-
len der Abgangshbahnhéfe entgegen-
genommen, ferner aber bei allen an-
deren Fahrkartenausgabestellen und
bei allen Reisebiiros mit amtlichem
Fahrkartenverkauf,

Nach den ersten Versuchen der
Bundesbahn mit dem Dienst ,Auto als
Reisegeptick” auf einigen Strecken hat
es sich unter den motorisierten Ur-
laubern schnell herumgesprochen, daf3
sie die beiden ersten Urlaubstage
nicht am Steuver ihres Wagens ver-
bringen missen, sondern daf3 siesich
am Vorabend des ersten Ferientages
mit ihren Familien und Personenwagen
der Eisenbahn anvertraven und da-
durch wertvolle Zeit sparen kénnen.

Ab Ende Mai/Anfang Juni sollen
folgende Strecken befahren werden:
Von Hamburg und Hameln nach Basel
und Ciasso; von GroBlenbrode Kai,
Hamburg und Hannover nach Min-

chen; von Milheim (Ruhr), Disseldorf
und K&In nach Minchen; sowie von
Moinchen nach Schaerbeek bei Briissel
und Ostende — selbstversténdlich
aber auch jeweils in der Gegenrich-
tung. Alle Zige fihren Schlaf- und
Liegewagen. Die Zige von und nach

. Ostende haben dort Anschluf} nach

und von Groflbritannien, und die
Zige nach und von Grofienbrode Kai
dort AnschluB an den Fahrverkehr mit
Dénemark.

Die Kosten fiir die Beférderung der
Personenwagen sind in zwei Stufen
gestaffelt, namlich in Stufe | fir Wa-
gen mit einer Lénge bis zu 4,42 und
in Stufe 1l fir Wagen, die ldnger sind
als 4,42 Meter. Hier einige Beispiele
als Anhaltspunkt fir Stufe | (Stufe I
in Klammern):

Hamburg—Basel DM 127 (148);
Hamburg—Chiasso 184 (205); Ham-
bura—Minchen 115 (134); Hannover
bis Miinchen 90 (105); Dusseldorf bis
Miinchen 95 (111); Minchen—Schaer-
beek 123 (140); Hameln—Basel 102
(118); Hameln—Chiasso 159 (175).

Die Tage, an denen ,Auto als Rei-
segeptick” beférdert wird, sowie die
genauen Abfahriszeiten sind bei der
Bundesbahn oder Reisebiros zu er-
fahren.
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AUS DER RECHTSPRECHUNG:

Hat sie keinenroten Ring . ..

mufs die Strafsenlaterne die ganze Nacht brennen

_ Nach langen- Debatten hatte sich
der Gemeinderat einer bayerischen
Gemeinde zu durchgreifenden Spar-
mafinahmen  entschlossen und als
erstes angeordnet, dafy die Straflen-
beleuchtung kinftig nicht die ganze
Nacht hindurch brennen solle, sondern
vielmehr um 1 Uhr nachts ausgeschal-
tet werden misse.

Gleich diese erste Sparmafinahme
erwies sich aber schon als zu ,ein-
schneidend”. Das bedauernswerte
erste Opfer der Laternenabschaltung
war ein FuBlganger, der gegen 142
Uhr nachts den Marktplatz Gberque-
ren wollte und bei vélliger Dunkelheit
gegen einen unbeleuchteten Kraftfahr-
zeug-Anhdnger stief3.

. Die erste Reaktion des Unfallopfers
w

ar naturlich, daf3 es Uber den Besit-
zer des Anhéngers schimpfte, der sein
Fahrzeug unbeleuchtet stehengelassen
hatte. Dieser begreifliche Zorn war
aber ganz und gar unberechtigt, wie
sich herausstellte, Der Wagenbesitzer
hatte némlich seinen Anhdnger vor
Abschaltung der Laternen abgestellt
und war der Meinung gewesen, die
Laternen wirden die ganze Nacht
hindurch brennen; da der Anhénger
durch die Strafenlaternen gut be-
leuchtet wurde, brauchte der Besitzer
somit nicht fir eine Eigenbeleuchtung
zu sorgen. Der entscheidende Fehler
war, daf3 die Straflenlaternen nicht die
rotweiflen Ringe trugen, die fir solche
Laternen vorgeschrieben sind, die
nicht die ganze Nacht brennen. Der

Wagenbesitzer konnte daher mit
Recht annehmen, daf} die Laternen
nicht ausgeschaltet wirden,

Nun wollte der verletzte Fufigénger
den Birgermeister fir die unterlassene
Kennzeichnung der Laternen verant-
wortlich machen. Er verirat die An-
sicht, daf3 die Laternen erst dann hdat-
ten ausgeschaltet werden dirfen, wenn
die vorgeschriebenen Hinweiszeichen
(die rotweiflen Ringe) angebracht wor-
den seien. Das Bayerische Obersie
Landesgericht bestétigte diese Auf-
fassung (2 St 1045/55). Zwar sei fur
die Anbringung von Verkehrszeichen,
und darum handle es sich auch bei
den Laternenringen, die Straflenver-
kehrsbehérde, d. h. in diesem Falle das
Landratsamt, zusténdig; dennoch aber
sei der Birgermeister nach allgemei-
nen Rechtsgrundsétzen verantwortlich
zu machen.

Fehle namlich ein rotweifler Ring
an einer Laterne, dirfe sich jeder
Kraftfahrer darauf verlassen, daf
diese Straflenlaterne die ganze Nacht
hindurch brennen werde; er brauche
dann nicht mehr fir eine Eigen-
beleuchtung seines abgestellten Fahr-
zeuges zu sorgen. Die Sparmafinahme
des Abschaltens der StraBenlaternen
hé&tte daher nicht vor der Anbringung
entsprechender Hinweisschilder ein-
setzen durfen. Solange eine StraBen-
laterne keinen rotweiflen Kennzeich-
nungsring trage, mifite sie die ganze
Nacht hindurch brennen. Wer sie den-
noch ausschalte, hafte fir die dadurch
entstehenden Unfdlle.

/_

Immer wieder ereignen sich Unfélle, die
durch Reifenmiingel verursacht wurden, In
diesem Zusammenhang weist die Conti-
nental auf einige aktuelle Gerichtsentschei-
dungen hin, aus denen klar hervorgeht,
wie feuver durch mangelhafte Reifen ver-
ursachte Unfille kommen kdnnen.

+Hat sich der Fahrer vor Ubernahme des
Stevers nicht mit dem Zustand der Berei-
fung vertraut gemacht, ist er, wenn sich
infolge mangelhafter Beschaffenheit der
Reifen ein Unfall ereignet, bei dem ein
Mensch getdtet wird, wegen fahrlassiger
Totung zu verurteilen”, heiBt es in einer
grundséitzlichen Entscheidung des Bundes-
gerichtshofes unter dem Aktenzeichen 4 StR
296/59. 3

»Wer ftrotz beschidigter Reifen mit sei-
nem Awvuto féhrt und einen Unfall ver-
ursacht, weil der mangelhafte Reifen
platzte, kann von seiner Versicherung nicht
die Erstattung des Schadens verlangen”,
entschied das Hanseatische Oberlandes-
gericht Bremen. Auf Grund dieses Urteils
muB eine Autofahrerin unter anderem fiir
einen Schaden von 4000 Mark aufkommen,
den sie an einem Lastzug verursachte. Sie
war mit ihrem Personenwagen ins Schleu-
dern geraten und gegen den Lastzug ge-

FAHRSCHULEZOEDERmAND

Woas sagt die ustiz bei Unféllen durch Reifenmiingel?

\

prallt,
16 Zentimeter langer RiB eines Reifens
wiihrend der Fahrt aufgeplatzt war,

Die GroBe Strofkammer des Landgerich-
tes Verden verurteilte kiirzlich einen Kraft-
fahrer zu drei Monaten Geféingnis und zu
einer BuBe von 300 Mark, weil er einen
Untall durch einen nicht mehr betriebs-
sicheren Reifen seines ‘Wagens verursacht
hatte. Der Reifen war bis auf die Ge-
webelage abgefahren und hatte dadurch
die Luft verioren, so daB der Wagen
plotzlich ins Schleudern geriet. Bei dem
Unfall waren zwei Menschen getdtet und
finf verletzt worden.

als ein nur notdiirftig geflickter

Langlebige Lastwagen

Im , Lkw-Wetthewerb der langen Lebens-
daver” fiir Mercedes-Benz-Lastwagen in
allen Erdteilen fihrt mit 2125000 km ein
Lastwagen der holléindischen Firma Ver-
wer aus Voorburg vor einem &sterreichi-
schen Mercedes-Benz-Lkw von Kiinstl
Séhne aus Kérnten mit 1,7 Millionen Fahr-
kilometer. Die Angaben eines Autovete-
ranen aus Finnland, der fast 3 Millionen
Kilometer erreicht haben soll, werden ge-
genwiirtig noch genau nachgepriift, (mop)

>

Verkehrsuniiille
durch spielende Kinder

ADAC mannt:_Eltern_denkt an
die schwerwiegenden Folgen

Durch alle Zeitungen ging in die-
sen Tagen die Nachricht von dem
schweren Verkehrsunfall auf der
Autobahn Hamburg — Liibeck, bei
dem eine Person getdétet und drei
Personen lebensgefihrlich verletzt
wurden. Drei Médchen im Alter von
12 bis 15 Jahren standen auf einer
Autobahnbriicke und machten sich
einen Spall daraus, einen Papier-
streifen, an dessen Ende zur Be-
schwerung ein Stiick Holz ange-
bracht war, beim Herannahen von
Kraftwagen auf die Autobahn her-
unterzulassen und die Kraftfahrer
damit zu ,drgern“. Ein Fahrer wurde
so irritiert, dall er das Steuer her-
umrifi. Sein Wagen geriet auf den
Grunstreifen, schleuderte auf die
Fahrbahn zuriick, iiberschlug sich
viermal und wurde vollstindig zer-
triimmert. Welche Folgen hat nun
dieser durch Leichtsinn entstandene
schwere Verkehrsunfall fiir die
Eltern der schuldigen Kinder?

Vor den Strafrichter kénnen nur
das 15jdhrige Madchen und die Eltern
der drei Kinder kommen, denn Kin-
der bis zu 14 Jahren sind strafrecht-
lich nicht verantwortlich. Die Eltern
konnen wegen Verletzung ihrer Auf-
sichtspflicht bestraft werden, wenn
sie den durch ihre Kinder verschul-
deten Unfall durch gehorige Auf-
sicht hétten verhindern kénnen. Was
allerdings unter gehoriger Aufsicht
zu verstehen ist, kann nicht genau
umrissen werden und bleibt der Be-
urteilung des Richters iiberlassen.

Mehr noch als fiir die Bestrafung
des Schuldigen werden sich aber die
Verletzten dafiir interessieren, wie
sie zu dem ihnen zustehenden Scha-
denersatz gelangen kénnen, Die Kin-
der selbst haben meist nichts und
bis sie zu eigenem Einkommen und
Vermogen gelangen, vergehen viele
Jahre, Die Eltern der Kinder haften
nur, wenn erwiesen ist, da sie ihre
Aufsichtspflicht verletzt haben. Aber
auch dann sind sie oft wirtschaftlich
nicht in der Lage, einen so hohen
Schaden zu bezahlen, Leider denken
die wenigsten daran, fiir sich und
ihre Kinder eine Haftpflichtversiche-
rung abzuschliefen, obwohl die Pri-
mien hierfiir sehr niedrig sind, und
obendrein von der Steuer abgesetzt
werden konnen, Damit kénnten sie
sich und anderen viel Ungliick er-
sparen.

Der furchtbare Verkehrsunfall auf
der Autobahn Hamburg—Liibeck hat
wieder einmal gezeigt, welches Un-
heil {iber viele Menschen durch
einen unbedachten Kinderscherz her-
einbrechen kann. Der ADAC richtet
daher an alle Eltern die Mahnung,
ihre Kinder besser zu beaufsichti-
gen, sie mit den Verkehrsvorschrif-
ten und den Gefahren des StraBen-
verkehrs wvertraut zu machen und
sich und andere durch AbschluBl
einer Haftpflichtversicherung vor
schweren Nachteilen zu bewahren.




KURT FLEMIG
Frohe Ostern, Herr Kollege!”

+Woher wufdte dein Vater denn, daf3
wir gestern seinen Wagen benutzt
haben2”

,Sehr einfach: Erinnerst du dich an
den dicken Mann, der uns beinahe
unter die Rdader gekommen wdare?
Das war er!”

*

Die Gattin: ,,Wenn wir im Gebirge
so nahe am Straflenrand fahren, wird
mir immer schwindlig.”

»Mach's wie ich”, rat der Gatte am
Volant. ,Schliel die Augen!”

*

Browns Auto ist erneuverungsbedirf-
tig. Brown hat eine schlauve Idee. ,Sie
versichern doch auch gegen Brand und
Diebstahl2” fragt er seinen Versiche-
rungsagenten,

,Gewif3, In lhrem Falle kostet das
15 Dollar.”

,Billig”, meint Brown. ,Wirklich
billig. Aber wie ist das nun bei einem
Brand — forschen Sie auch nach sei-

nen Ursachen?2”
+Natirlich, das ist so Ublich.”
+Ahal” sagt Brown drgerlich, ,hab’

'
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Osteressen
,Hier sind die Bratkartoffeln und
der Salat, gn&’ Frau, die Spiegeleier
habe ich im Garten versteckt!”

FROHLICHE
Ostereier

ich’s mir doch gedacht! Ein Haken ist
bei euch Versicherungsleuten doch im-
mer dabeil” i

Merkel fihrt durch eine etwas,un-
terentwickelte” Gegend. Endlich sich-
tet er die léngst ersehnte Kneipe, halt
und bestellt eine Tasse Kaffee. ,,Aber
ohne Sahne, bitte!” fugt er hinzu.

Der Wirt enteilt und kommt nach
einer Viertelstunde mit leeren Hén-
den wieder.

,Leider habe ich keine Sahne”, teilt
er bedauvernd mit, ,darf es staft
dessen auch Kaffee ohne Milch sein?”

Eiliger Osterauvftrag

Entsprechende Ostereier zum Aus-
suchen fir ein noch unverlobtes Méad-
chen.

Pfiffig ist ein kleiner Angestellter in
einem grofien Befrieb. Trotz seines
bescheidenen Gehalts féhrt er einen
eigenen Wagen. Als das dem Perso-
nalchef zu Ohren kommt, hélt er den
Fall fir verdachtig, lafit Pfiffig zu sich
kommen und fragt: ,,Wie kénnen Sie
sich von lhrem Einkommen ein Auto
leisten 2"

+Ganz einfach”, erklart Pfiffig. ,lch
verlose an jedem Ersten mein Gehalt
unter unserer Belegschaft. Fir ein Los
zu einer Mark hat dabei jeder die
Chance, meine 300 Mark zu gewin-
nen. Und das macht fir mich bei 1100
Angestellten genau 1100 Mark.”

Knolle mbdchte einen Gebraucht-
wagen kaufen, , Wollen Sie ihn selbst
fahren?2” erkunéigt sich der Verkéu-
fer. ,Es geht Sie zwar nichts an”,
knurrt Knolle, ,aber der Wagen ist
for meine Braut.”

»Stromlinien- oder Pontonform?2”
fragt der Verkdufer weiter.

,Jetzt reicht's aber!” wettert Knolle.
. Vielleicht wollen Sie auch noch ihre
Adresse wissen?2”

LUnd welche von euch hat dieses
Ei gelegt2”




Boun plaut neiies Veuhehsuedht

Autotiiren sollen leise werden — Heizung und Liftung vorgeschrieben

Uber die Beschaffenheit von Kraftfahrzeugen und die Zulassung zum StraBenverkchr ist
eine groBe Zahl nesuer Bestimmungen geplant. Vertreter der Lander, des Bundesverkehrs- und
des Bundesjustizministeriums werden am 26. und 27. dieses Monats in Bonn Gber eine Ande-
rung der StraBenverkehrszulassungsordnung (StVZO) und der Verordnung iiber den Betrieb
von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft) beraten. Unter den zahlreichen
Anderungsvorschldgen diirften die folgenden ganz besonders interessieren.

Um den Rundfunkhérern kinftig
einen ungestérten Empfang zu ermég-
lichen, soll die Funkentstérunyg
der Zindanlagen von. Otto-Motoren
vorgeschrieben werden. Da seit dem
1. Juli vergangenen Jahres alle fabrik-
neven Kraftfahrzeuge mit serienmafig
eingebautem Stérschutz ausgestattet
sind, frifft diese Bestimmung™ also in
erster Linie die Besitzer dlterer Fahr-
zeuge.

Fir die Ruhe im StraBenverkehr will
man aber noch einiges mehr tun. So
sollen Starktonh&rner mit mehr
als 104 DIN-phon, wie sie hauptséch-
lich von Lastziigen verwendet werden,
und Radlauvfglocken an Fahr-
rédern ganz verboten sein. Waren
bisher nur fir den Motorenlérm
héchstzuléissige Lautstérken festgelegt,
so sollen nun alle Geréusche, die ein
Kraftfahrzeug (auch Anhéngerl) ver-
ursacht, begrenzt sein.

Vielfdltig sind die neuen Vorschrif-
ten fir die technische Ausristung von
Kraftfahrzeugen. Fir Motorréider, auch
solche mit Beiwagen, soll nur noch
eine Bremsleuchte zulassig sein.
Wegen ihrer geringen Mandvrier-
féhigkeit, will man Kraftfahrzeuge
ohne Rickwértsgang aus dem
StraBenverkehr  verbannen.  Auch
Kraftrad-Beiwagen werden kiinftig mit
einer Bremse ausgeristet sein mis-
sen. Autotiren missen nach den
Anderungsvorschlégen so gebaut sein,
daf3 sie beim Schliefien keine stéren-
den Gerdusche verursachen und sich
wdhrend der Fahrt nicht unbeabsich-
tigt offnen kénnen. Fir die Innen-
raume von Personenkraftwagen, Om-
nibussen und Fahrerhdusern schreibt
eine Verordnung ausreichende Be-
loftung und Heizung vor. Alle
Kraftwagen mit einer Geschwindigkeit
von mehr als 20 km/st sollen kiinftig
nicht mehr ohne Kotfligel bzw.
Schmutzfédnger zugelassen wer-
den.

Die technische Uberwa-
chung der Kraftfahrzeuge will man
grundsatzlich dndern, indem man dem
Halter eines Kraftfahrzeuges auf-
erlegt, sein Fahrzeug innerhalb be-
stimmter Fristen unaufgefordert bei
der Technischen Uberwachung vorzu-
fihren. Um diese Vorschrift Gberpri-
fen zu kénnen, soll jedes Krafifahr-
zeug am hinteren Kfz-Kennzeichen
eine farbige Plakette erhalten,
aus der ersichtlich ist, ob das Fahr-
zeva fristgerecht GUberprift worden
ist. Fir die Untersuchung nach § 29
der StVZO ist ferner die Erhdhung
der Gebihr von bisher 6,— DM aut
8,— DM vorgesehen.

Kraftfahrzeuge, die bisher erlaub-
nisfrei gefGhrt werden durften (Kran-
kenfahrstihle, selbstfahrende Arbeits-
maschinen, gewisse Anhénger), dorf-

ten dieses Privileg nicht mehr lange
genieflen. Mittels der Kraftfahr-
zeugzulassung moéchte man
kontrollieren kénnen, ob deren Bau-
vorschriften eingehalten werden.

Fir die Bestimmungen {iber den
Fihrerschein ist so manche
Neuverung vorgesehen. So sollen Fih-
rer von Lastkraftwagen und Last-
ziigen nicht jinger als 21 Jahre und
Fihrer von Kraffomnibussen minde-
stens 23 Jahre alt sein miUssen. Anders
verhdlt es sich ollerdings bei aus-
landischen Kraftfahrern. Von ihnen
kann auch in Zukunft nur das vollen-
dete 18. Lebensjahr erwartet werden.
Ausléndische Kfz-Zulassungen sollen
kinftig auch im Bundesgebiet gelten,
sofern in ihnen aufler gewissen ande-
ren Angaben der Tag der ersten Zu-
lassung des Kraftfahrzeuges vermerkt
ist. Die deutschen Zulassungen sollen
ebenfalls diese Eintragung enthalten.

Einen ganzen Katalog von Bestim-
mungen wird die neue Verordnung
tber die zivile Giltigkeit von Fihrer-
scheinen der Bundeswehr, der Statio-

nierungstruppen und der Bahn und
Post enthalten. Wer den Fihrer-
schein bei der Bundeswehr
erwirbt, kann nach seinem Ausschei-
den ebenso wie ein Fahrer der Post
oder Bahn einen Zivilfihrerschein der
betreffenden Klasse ohne erneute
Fahrprifung  erhalten.  Auf  dllen
DienstfUhrerscheinen soll kinftig auch
der Besitz eines ZivilfUhrerscheins
vermerkt sein, damit bei eventuellen
Verstéflen beide Fihrerscheine kas-
siert werden koénnen. Wer ndchstens
den Fihrerschein einer héheren Klasse
macht, soll Anspruch auf einen neuen
Fihrerschein erhalten, damit er fir
die Dauer der Ausstellung nicht ,,ohne”
ist. Den alten Fihrerschein wird er
allerdings dann abgeben missen.

Vollig umgestaltet wird die BOKraft,
die hauptséchlich die Vorschrif-
ten for den Kraftomnibus-
und Taxiverkehr enthdlt. Da
durch eine Gerichtsentscheidung diese
Vorschriften ausschlieBlich auf den
gewerblichen Verkehr begrenzt wor-
den sind, will man alle fahrzeugtech-
nischen Anforderungen an Busse und
Taxi kinftig in die StVZO Uberneh-
men, wodurch sie dann — wie vom
Gesetzgeber urspriinglich beabsich-
tigt — auch fir den Werk-Omnibus-
Verkehr gelten. Bei dieser Gelegen-
heit wird eine Reform der technischen
Vorschriften fir diese Fahrzeuge er-
folgen. Vorbereitet sind neve Vor-
schriften fir die Abmessungen der
Fahrersitze, die Hohe der
Trittstufen an den Bustiren, die
mittlere Bremsverzédgerung
sowie Vorschriften Uber Feuver-
|[6scher und Notausstiege.

,,C;‘eﬁzaadzta” kaudt man jetst giinstig

Auch bei der Karosserieform sollte Wirtschaftlichkeit entscheiden

Die besten Gebrauchtwagen werden
jetzt gekauft. Das kann jeder bestati-
gen, der im Frihjahr, wenn die Nach-
frage wichst, einmal fiir einen schlech-
ten Griff obendrein tever bezahlen
muBte. Ist man sich einig, wie stark
und wie alt — und nicht zuletzt wie
teuer — das gute Stick sein darf,
dann entscheidet oft die Karosserie-
form. Dabei wiirde es gar nichts scha-
den, wenn man auch hier die Vernunft
walten lieBe.

Vernunft heifit in diesem Falle: Wirt-
schaftlichkeit. Ja, auch die Karosserie
hat etwas mit Wirtschaftlichkeit zu
tun. Was wirde einem Vertreter, der
aus der Stadt nicht herauskommt, ein
Voll-Kabriolett nitzen? Und wire der
Sonntagsfahrer restlos glicklich, wenn
er die Natur nur durch Limousinen-
fenster geniefien kann? Damit sind
wir schon mitten in der ,Problematik”.
Am wetterfestesten und verhdltnisma-
fig diebessicher (bei Laternenparkern
ein wichtiges Plus!) ist die Limousine.
Sie macht die wenigste Arbeit, ist eben
ein  solides Haus auf Radern wund
bringt deshalb auch noch ihren Preis,
wenn sie einmal einem ,Funkelnagel-
neuen” weichen soll. Wen nicht nur
derlei Zweckgedanken leiten, der ist mit
der Schiebedach-Limousine am besten
bedient. Die Méglichkeit, je nach Gu-
sto den Himmel unmittelbar genieflen
zu kdnnen und dennoch auf die Vor-
zige einer Limousine nicht verzichten

zu mussen, hat dieser Karosserieform
viele Freunde gewonnen. Ein Hand-
griff — und das Auto ist wieder
»dicht”. Das geht beim Voll-Kabrio-
lett nicht so schnell. Teuer, wie es von
Hause aus geliefert wird, will es oben-
drein besonders gepflegt sein. Dabei
wollen ,,Dach”-Stoff und Klappmecha-
nismus gleichermafien beachtet wer-
den. Uberdies muf3 ein Kabrio-Besitzer
immer ,ein Auge beim Wagen haben”.
Sonst gibt's irdische oder himmlische
Uberraschungen.

Die Kabrio-Limousine — viel Typen-
auswahl hat man nicht — versucht die
Vorteile der Limousine mit denen des
Kabrioletts zu vereinen, Wahrend die
Seitenwande vor Staub und Wind
schitzen, ist oben und hinten frei, so
man will.

Damit ware das Sortiment auch
schon erschépft, denn der offene Tou-
renwagen, wie ihn unsere Vater oft
liebten, ist verschwunden. Ist bei der
Limousine noch am ehesten zu Gber-
sehen, ob alles ,in Lack” ist, so mufd
der Kabrio-Interessent schon etwas
grindlicher untersuchen. Wer sicher
fahren will — so und so —, der ver-
traut seine Wiinsche am besten einem
Kraftfahrzeugsachverstéindigen an, der
am ehesten sieht, wo etwas hapert.
Ein Sché&tzdokument der Uber das
ganze Bundesgebiet verteilten ein-
schldgigen Organisation hat sehr viel
fir sich, ganz gleich, fir welche Ka-
rosserieform man sich entschieden hat.
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Jeder neve Tag bringt wachsendes
Verkehrs-Gedringe
in unseren GroBstidten

P Deckar In Horion Was ist da natirlicher, als durch mehr-
 bzw.Redlinghausen ' stockige Omnibusse die knapp wer-
dende StraBenfliche etwa 30— 40 %/s
besser auszunitzen?
Amtlich werden mehrstockige Busse ge-
fordert durch eine ca. 40°/-ige Ermafi-

gung der Kfz.-Stever im Ortsverkehr.

AERO-1',-DECK-BUSSE

sind 11-12 m lang. Fassungsvermogen
bis 170 Fahrgaste. Stehplatzflache ca.
13 gm bei 45 Sitzplaizen.

Hohe ca. 3,65 m, Sonder-Absfihrung
3,40 m.

Eigengewicht der verschiedenen Aero-
1'/,-Deck-Modelle zwischen 7,5-9,5 to.
Viele fuhrende o6ffentl. Verkehrsbetriebe

M .
L N

entscheiden sich mehr und mehr fir WHWn ™ .
Aero-1"/,-Decker in Lidenscheid

Aero-1'/;-Decker.
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