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VOLLER HOFFNUNG AUF DIE CORONAFREIE ZEIT

Der Schnee hat sich in grossen
Mengen gezeigt. Der Pflug am LKW
hat Stunden, ja Tage fir schwarze
Strassen gesorgt. Der Salzstreuer
lief auf Hochtouren. Teamwork war
gefragt, was zum Glick geklappt
hat. Jeder machte was er konnte.

Ich persdnlich hatte meine Schnee-
schaufel und musste mit eigener
Kraft schaufeln. «Ufff, jetzt wére ich
fron um den FBW, der mir den
Schnee wegschiebt», das war manch-
mal mein Gedanke. Roger hatte
Erbarmen und mir einen grossen Teil
der Strasse entlang weggestossen.

Oh je, jetzt hatte ich grosse Schnee-
maden am Parkplatz entlang und
das nach stundenlangem Schnee
schaufeln. Ich weiss ja, wo meine
Mannen sind und habe doch sehr
bestimmt gesagt, ob mir einer helfen
kann, denn eigentlich spirte ich
meine Arme ziemlich intensiv...! Wie
gesagt: Teamwork, es hat geklappt

Im Unterland sieht man nichts mehr
von der weissen Pracht. Die Bilder
aus den Bergen mit weissem
Teppich und blauem Himmel zeigen,
wie schnell die Natur alles verwan-
deln kann.

Jetzt ist der Frihling startklar, oder
besser gesagt, schon voll im Saft.
Die Weidenk&tzchen sind am Blihen,
der BlUtenstaub der Haselstaude ist
im Flug, in Konkurrenz mit dem Sa-
harastaub.

Wann sehen wir wieder die «Rauch-
wolken» der Oldies auf der Strasse?
Ab diesem Jahr diirfen die Veteranen
(die Fahrzeuge) auch am Sonntag
auf die Strasse. Da juckt es doch
schon einige um ihre Perlen zu
bewegen. Erste kurzfristige Ausfahrt
wurde schon unternommen. Oh
Schreck, liegt da etwa Salz auf der

Bild aus dem geschlossenen Museum
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Strasse? Vom Wetterdienst kam
keine Warnung. Gehen sie trotzdem
oder verschieben sie das wieder?
Wir fahren, so die Antwort. Somit
sind zwei FBW bei strahlendem
Sonnenschein auf die Tour. Dank
dem FBW-Club-Adelbodner Bus,
wurde auf bequemen Sitzen das
Essen genossen. Er wurde selbst-
verstandlich wieder geputzt. Die
Motoren wurden warm und nach der
gelungenen Ausfahrt die Fahrzeuge
ausgiebig gewaschen. Ein paar Fahrer
hatten gerne teilgenommen, aber
nur wenn auch die Restaurants offen
gewesen waren.

Natdrlich hoffen alle auf die corona-
freie Zeit, damit sie mit gutem
Gewissen zusammen dem Hobby
frénen kdnnen.

Wie |hr in der leichten FBW-Post
erfahren habt, werden bis auf weite-
res alle Clubaktivititen abgesagt
oder verschoben. Lieber wirde ich
Euch die neuen Daten definitiv
bekannt geben, aber... Jammern
nitzt nichts, da missen wir alle
durch und mit dem Traumwetter
geht es etwas besser.

Dann schniren wir die Wander-
schuhe fester und marschieren in
der schénen Schweizer Welt herum.
Im Rucksack Getrank und etwas zu

knabbern. Ich kann eure Gedanken
sehen) Waas wandern? Es geht ein-
facher mit einem Motor, wie oben
beschrieben. Jedem das Seine.

Die Fitnesscenter und Turnhallen
sind geschlossen, aber nicht nur die
Dieselmotoren sollten bewegt wer-
den, sondern auch unser Eigener!
Schwung und mit Energie bewegen,
frische Luft tanken und geniessen
firs GemUt. Wir missen uns selber
Sorge tragen.

Wenn alles wieder offen ist, ja dann,
freuen wir uns auf die Treffen und
dieser Austausch wird sicher aus-
giebig.

Der Vorstand bleibt dran und ver-
sucht, das Mdgliche moéglich zu
machen.

Die Flhrer stehen auch in den
Startlochern, das Sechskantstibi
muss erst noch einmal einen Putz
haben. Der Saharastaub mag durch
alle Ritzen. Getrdnke mit neuem
Datum missen aufgefillt werden,
und und und...

Wie schon geschrieben, hat uns
Sven einen neuen Beamer flr ins
Stibli besorgt. Damit das Mikrofon
ohne Stérung funktioniert, wurde

FBW-ZvT, MARz 2021

auch da fur Ersatz gesorgt. Wir freu-
en uns, wenn die Redner gut und
klar verstanden werden.

Gemass Brief méchten wir das
Museum am 18. April wieder flr
ALLE 6ffnen. Wenn es klappt, freut
sich die Museums-Crew auf viele
Besucher. Es stehen zahlreiche
Tische bereit. Wie heisst es so
schén: «Die Hoffnung stirbt zuletzt.»

Damit wir ALLE Mitglieder schnell
und einfach erreichen kénnen, sind
wir froh um eure Mailadressen (falls
vorhanden). Zum Beispiel: Der Bun-
desrat entscheidet, wann und wie er
offnet, so kénnen wir Euch Gber die
Museumséffnung schneller und por-
tofrei informieren. Unser Webmaster
hat Vorarbeit geleistet und auf der
Homepage vom FBW-Club einen
Link fur den Newsletter eingerichtet.

Sonnige,
frihlingshafte
Ostergrisse
Vreni

Aus alten Zeiten
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Die folgenden vier Seiten
sind aus einer
unbekannten Zeitung
aus dem Jahr 1943.

Hier wurde erstmals der
VZO-Sattelschlepper
Chassis-No. 2100 erwahnt.

Blick auf Gossau (Kt Zirich), Station der Weizikon—Meilen-Bchn\

Phot. Gaberell ~ Nr. 6294 B.R. B. 3. 10. 3% g

2. Feststellungen und Vorschlige fiir die Zukunft

Der Regierungsrat des Kantons Ziirich stellte auf Grund der
Berichte des Experten und der Vernehmlassungen der Gemeinden
und Bahnverwaltungen fest, dass die Sanierung der drei Privat-
bahnen im Zircher Oberland dringlicher Natur sei. Die in der
Folge von der ziircherischen Finanzdirektion eingesetzte Kom-
mission zur Yorbereitung der Reorganisation der Nebenbahnen
im Zircher Oberland, die aus Vertretern des Eidgendssischen
Amtes fir Verkehr, der Schweizerischen Bundesbahnen, der
beteiligten Bahnen, der Verkehrsinteressenten, der kantonalen
Baudirektion und der Bezirke zusammengesetzt ist, erstattete
im September 1943 einen umfangreichen Bericht. Hievon mégen
den Leser folgende Ausfihrungen interessieren:

A. Bahn oder Bahnersatz

Die Reorganisation des Bahnbetriebes erfordert die durch-
gehende Trennung des Bahnverkehrs vom Strassenverkehr. Ohne
eine solche Trennung leiden beide und Ubereinstimmend wurde
dann auch festgestellt, dass die Trennung Schiene/Strasse uner-
lasslich ist. Jede andere Losung ware ein Flickwerk, das nicht
zu befriedigen verméchte. Dies trifft sowohl fir die Wetzikon—
Meilen-Bahn als auch fir die Uster—Oetwil-Bahn zu. Da aber
die Kosten der Geleiseverlegung ausserordentlich hoch sind,
ein wesentlicher Verkehrsaufschwung aber trotz der Reorgani-
sation nicht zu erwarten ist, rechtfertigt sich die Aufrechterhal-
tung des Bahnbetriebes nicht mehr. Unter diesen Verhdlinissen
ist ein nicht schienengebundener Betrieb dem Bahnbetrieb in
technischer und finanzieller Hinsicht iberlegen. Er erfordert kein
besonderes Trasse und ist nicht an die bisherige Linienfihrung
gebunden; seine Route ldsst sich den heute festgestellten Ver-

Prachtiges Riegelhaus im Zircher Oberland
Phot. Freytag, Zorich




kehrsbedirfnissen anpassen. Einzig das Teilstick der Uerikon—
Bauma-Bahn von Hinwil Uber Béretswil nach Bauma soll fir die
Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes erhalten bleiben. Die Bahn
ist hier an und fir sich zweckmassig angelegt und die Bahn-
anlagen mit den zahlreichen Kunstbauten sind noch in gutem
Zustand. Auf dieser Strecke diirfte eine Zusammenarbeit mit den
Bundesbahnen méglich sein.

B. Automobil oder Trolleybus

Die Haupttypen der nicht schienengebundenen Fahrzeuge sind
Automobil und Trolleybus. Das Automobil hat den grossen Vor-
teil, dass es an keine bestimmte Strecke gebunden ist. Es bedarf
nur einer fahrbaren Strasse. Auch kénnen nach Belieben Extra-
kurse eingeschaltet werden, falls der Normalfahrplan zu wenig
leistungsféhig wére. Im Giterverkehr ldsst sich fir gréssere
Sendungen ein vorziglicher Haus-zu-Haus-Dienst einrichten.
Der Trolleybus ist in den letzten Jahren technisch sehr stark
verbessert worden. Sowohl im Karosseriebau als im Fahrleitungs-
bau wurden grosse Fortschritte erzielt. Der grosse Vorteil des
Trolleybusbetriebes liegt in der Verwendung einheimischer Elek-
trizitét und in der raschen Verkehrsbedienung. Nachteilig wirkt
sich aus, dass der Trolleybus eine Fahrleitung nétig hat. Dadurch
werden die Anlagekosten gegenilber dem Autobusbetrieb
wesentlich erhdht. Auch ist der Trolleybus an eine bestimmte
Route gebunden. Die Prifung aller mit der Einfihrung des
Trolleybusbetriebes zusammenhéngenden Fragen hat ergeben,
dass mit wesentlich héhern Kosten gerechnet werden miisste.
Diese Mehrkosten kdnnten keineswegs gedeckt werden durch
eine in Aussicht stehende Mehreinnahme.

C. Avtobus und Sattelschlepper

Von Anfang an ist betont worden, dass bei einer Aufhebung
des Bahnbetriebes nicht nur an die Beférderung von Personen

gedacht werden muss, sondern auch an den Gitertransport. Das
bereitet gewisse Schwierigkeiten. Der Personenverkehr ist sehr
unterschiedlich. Gut frequentiert werden die Morgen- und
Abendkurse und die Sonntagsfahrten sein. In diesen Zeiten mis-
sen moglichst viele Platze fir die Personenbeférderung zur
Verfigung stehen. In den ibrigen Zeiten ist der Personenver-
kehr gering. Wegen des Spitzenverkehrs muss jedoch sténdig
eine grossere Zahl Wagen in Bereitschaft gehalten werden.
Diese Wagen kénnten fir den Giiterdienst herangezogen wer-
den, wenn sie so eingerichtet wirden, dass sie fir Personen-
und Gitertransporte verwendbar sind. Das ist beim gew&hn-
lichen Autobus nicht ohne weiteres méglich.

Hier filhrt die Verwendung von Sattelschleppern zum Ziel. Solche
Fahrzeuge sind im Ausland mit Erfolg eingesetzt worden. Zei-
tungsnotizen zufolge soll sich der Sattelschlepper auch fir mili-
tarische Zwecke hervorragend bewahrt haben. Aber auch in der
Schweiz hat der Sattelschlepper bereits eine Probe seiner Eig-
nung abgelegt. Die wenigsten Personen, die sich an der Schwei-
zerischen Landesausstellung mit den gelben Wagen von Welti-
Furrer haben spazieren fihren lassen, werden sich allerdings
bewusst gewesen sein, dass sie das Vergnigen hatten, einen
Sattelschlepper zu beniitzen!

Der Sattelschlepper, der hier zur Diskussion gestellt wird, be-
steht aus einem zweiachsigen kurzen Zugwagen und einem in
der Regel einachsigen ldngern Anhénger, der auf den Zugwagen
abgestiitzt und mit ihm beweglich gekuppelt wird. Der Zugwagen
enthdlt die gesamte motorische Ausriistung und ist einheitlich
gebaut, wihrend die Anhdnger entweder fir den Personen-
verkehr oder den Giitertransport gebaut und demgemdss ver-
schieden ausgestaltet sind. Diese Bauvart ergibt ein sehr wendiges
Fahrzeug. Es eignet sich vorziiglich fir den Verkehr auf kurven-
reichen Strassen und in engen Verhdltnissen.

Im Betrieb eignet sich der Sattelschlepper sowohl fir den Per-
snnenverkehr als auch fir den Lastenverkehr. Der gleiche Zug-.
wagen kann abwechslungsweise im Personen- und Giterverkehr
eingesetzt werden. Auf diese Weise kann mit verhéltnismdssig
wenig Zugwagen ausgekommen werden, wihrend bei der heute
Ublichen Bavart das gleiche Fahrzeug entweder nur fiir den
Personenverkehr oder nur fir den Giterverkehr eingesetzt
werden kann und demgeméss stets eine gréssere Reserve an
Fahrzeugen vorhanden sein muss.

Zugleich kann auf diese Weise der Giiterverkehr weitgehend
vom Personenverkehr getrennt werden. Umfangreichere Giiter-
transporte koénnen separat durchgefilhrt werden. Firmen mit
grosserem Giiterverkehr kénnen direkt bedient werden. Fir
Milchtransporte fdéhrt der Sattelschlepper von der &rtlichen
Milchsammelstelle (Hitte) direkt zum Bahnwagen bei der SBB-
Station. Fir Viehtransporte kénnen Spezialanhdnger verwendet
werden. Mit entsprechender Karosserie eignet sich der Sattel-
schlepper auch fiir Holztransporte. Alle Giitertransporte kénnen
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Achsdruck Vorn Mitte Hinten Total
Gesetzlich zugelassene Belastung 2500 kg 4 430 kg 4070 kg 11000 kg
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rasch und zweckmdssig ausgefihrt werden. Vorbild ist der
Camionnagedienst, wie er sich in allen gréssern Stadten und
Ortschaften gut eingelebt hat. Umgekehrt zieht auch der Per-
sonenverkehr Vorteile aus dieser Trennung. Weder auf den
Ausgangsstationen (SBB-Stationen) noch auf den Zwischenstatio-
nen muss das Umladen der Giiter abgewartet werden. Die Reise-
zeiten kénnen verkirzt und die Kurse so gefiihrt werden, wie
sie fir den Personenverkehr am ginstigsten sind.

Die Méglichkeit, Zugwagen und Anhénger im Betrieb auszu-
wechseln, gestattet aber auch in anderer Hinsicht eine sehr inten-
sive Ausniitzung der Fohrzeuge. Die Zugwagen kénnen fiir die
einzelnen Kurse im Turnus eingesetzt werden. Auf diese Weise
lassen sich sehr hohe Jahresfahrleistungen pro Zugseinheit (Zug-
wagen und Anhénger) erzielen, ohne dass der einzelne Zug-
wagen iber Gebihr beansprucht wiirde.

Hinzu kommt, dass bei Revisionen und Reparaturen nur der
Zugwagen oder nur der Anhinger stillgelegt ist und auch aus
diesem Grunde der Wagenpark kleiner gehahen werden kann
als bei einem Automobilbetrieb mit Wagen gewéhnlicher Bau-
" art, bei denen jeweilen der ganze Wagen aus dem Verkehr
genommen werden muss.

In dieser ausserordentlich intensiven Ausnitzungsméglichkeit
der Zugwagen, deren Verwendungsméglichkeit fir alle Ver-
kehrsarten und insbesondere in deren sténdiger Einsatzbereit-
schaft fir Stossbetrieb im Personenverkehr, liegt der bemerkens-
werteste Vorteil des Saitelschlepperbetriebes.

Diese Vorziige des Sattelschleppers treten allerdings, wie die auf-
gestellten Kostenberechnungen zeigen, wirtschaftlich und finan-
ziell nicht so sehr in Erscheinung, weil die Anlagekosten fiir eine
Zugseinheit (Zugwagen und Anhénger) héher sind als die Kosten
eines Personenautobusses oder Lastwagens. Daher besteht, ins-
gesamt gerechnet, hinsichtlich der Anlagekosten kein wesent-
licher Unterschied zwischen einem Sattelschlepperbetrieb und
einem kombinierten Autobus- und Lastwagenbetrieb. Auch bei
den Betriebsausgaben bestehen keine grossen Differenzen. Im-
merhin ist der Saftelschlepperbetrieb, wie sich aus den friher
erwdhnten Zahlen ergibt, etwas billiger als der gewéhnliche
Autobus- und Lastwagenbetrieb. Noch besser wiirden sich die
Kostenberechnungen fir den Sattelschlepper stellen, wenn nicht
mit einem Holzgasbetrieb, sondern wie beim Autobus- und Last-
wagenbetrieb mit einem Dieselbetrieb gerechnet wiirde. Dann
wiirden sich, immer mit Vorkriegspreisen gerechnet, nach den
Berechnungen von Ingenieur Hohl und Ingenieur Hirlimann fol-
gende Vergleichszahlen ergeben:

Anlagekosten Betriebsdefizit pro Jahr
Sattelschlepper 1 400 000.— 42 500.—
Autobus und Lastwagen 1550 000.— 52 000.—
Das sind Differenzen, die doch ins Gewicht fallen und den Vor-
schlag von Ingenieur Hohl auf Einrichtung eines Sattelschlepper-
betriebes als zweckmdissig erscheinen lassen.
Bevor jedoch ein endgiiltiger Entscheid gefdllt werden kann,
missen noch praktische Erfahrungen im Bau und Betrieb des



PAVILLONWEG 12

BURGI & HUSER AG. BERN

BAUUNTERNEHMUNG

TELEPHON 23053

Bahnhof-Buffet Bern

immer gut

S. Scheidegger-Hauser
Telephon 2 34 21

Konferenzzimmer stehen jederzeit

zur Verfiigung

Sattelschleppers gesammelt werden. Insbesondere ist néher zu
prifen, wie im Personenverkehr die einménnige Bedienung
durchgefihrt werden kann und wie sich beim Einmannbetrieb
die Trennung des Fihrers von den Passagieren auf die Reise-
zeit auswirkt. Auch technischen Einzelheiten (Kupplung, Kon-
struktion des Personenanhéngers, Platzzahl usw.) ist besondere
Sorgfalt zu widmen.

Um diese Erfahrungen sammeln zu kénnen, hat der Regierungs-
rat mit Beschluss vom 17. September 1942 der Anschaffung einer
Probekomposition, bestehend aus einem Zugwagen und einem
Personen- und Giteranhdnger, zugestimmt, und den hiefir er-
forderlichen Kredit bewilligt. Mit dem Bau des Wagens ist die
Firma Franz Brozincevic AG. in Wetzikon beauftragt worden.
Heute sind der Zugwagen und der Giteranhéinger erstellt. Die
Probefahrten sind aufgenommen. Bei Anlass der Kommissions-
sitzung vom 4. September 1943 hat die Kommission Zugwagen
und Giiteranhénger besichtigt und sich auf einer léngeren Fahrt
davon iberzeugt, dass die Erwartungen, die in technischer Hin-
sicht an den Bau des Sattelschleppers geknipft worden sind,
vollauf erfiillt sind. Der Lauf des Anhéngers ist auch bei hohen
Geschwindigkeiten sehr ruhig. Das Fahrzeug ist Gusserst wendig.
Das Ein- und Auskuppeln des Anhdéngers erfordert nur wenige
Minuten. Der fir Holzgas, eventuell Dieseldl, eingerichtete
Motor arbeitet sehr gut. Die Steigungen auf den in Aussicht
genommenen Kurssirecken kénnen mit dem Holzgasbetrieb ohne
Schwierigkeiten bewdltigt werden.

In der Linienfilhrung werden gegeniiber dem bisherigen Bahn-
betrieb wesentliche Aenderungen vorgeschlagen. Die kinftige
Fohrung der Linien von Uster und Wetzikon nach Stéfa er-
achtet die Kommission als gegeben, da es sich um die kirzeste
Verbindung zwischen Glattal und Zirichsee handelt und die
Strassen verhdltnismassig gut gebaut sind. Ueberdies kann auf
diese Weise ein zusammenhénaendes Automobilnetz aeschaffen

werden, was betriebstechnische Vorteile bietet. Weiter ist Riti
in das Netz einzubeziehen und eine direkte Verbindung Stdfa—
Hombrechtikon—Wolfhausen—Riiti und Riti—Diirnten—Hinwil
zu schaffen. Der bisherige Autobusbetrieb Wetzikon—Kempten
wird in das neue Verkehrsnetz einbezogen. Als Nebenlinien,
auf denen die Wagen nur zu bestimmten Zeiten verkehren
sollen, sind vorgesehen die Linien Hombrechtikon—Bubikon—
Dirnten und Hombrechtikon—Griiningen—Esslingen (Anschluss
an Forchbahn). Sollte spéter (woven auch schon die Rede war)
auf die Fortsetzung des Bahnbetriebes-auf der Strecke Forch—
Egg—Esslingen verzichtet werden, so kénnte diese Autobuslinie
bis Forch verldngert werden. Allenfalls kénnten auch die bisher
von der Postverwaltung betriebenen Linien Uster—Niederuster
und Uster—Pfaffikon in die Oberldnder Verkehrshetriebe ein-
bezogen werden. Hauptdepots sind in Griiningen und Hom-
brechtikon vorgesehen, da die Frihkurse zu den Bahnstationen
der SBB und die Spdatkurse ab diesen Stationen gefihrt werden;
kleinere Garagen sind vorgesehen in Langholz und Hinwil.

An Zugsleistungen sind fir die Hauptstrecken vorgesehen:
Uster—Oetwil—Stdfa 8, Wetzikon—Gossau—Griiningen—Stéfa
12, Wetzikon—Kempten 18, Stéfa—Hombrechtikon—Rti 8, Riti—
Dirnten—Hinwil 12 Zugspaare pro Tag. Fiir die Nebenlinien
sind folgende Kurse vorgesehen: Hombrechtikon—Bubikon—
Dirnten (vorwiegend Berufsverkehr) 3 Kurse an Werktagen;
Esslingen—Griiningen—Hombrechtikon 4 Kurse an allen Tagen.
Nach dem Fahrplanentwurf wiirden allgemein eine Reihe never
Frith- und Spétverbindungen geschaffen. So erhielten alle Ort-
schaften des Automobilnetzes morgens Anschluss an den ersten
Stadteschnellzug (Zirich ab 7.05, Bern an 8.43, Genf an 10.46)
und in der Gegenrichtung wirden sich mit dem Leichtschnellzug
521 (Bern ab 19.21, Zirich an 21.04) noch alle Automobilstatio-
nen erreichen lassen. Eir Gossau und Griiningen bestéinde so-
aar noch eine letzte Verbinduna ab Zirich 22.45.

Ziirich-NeuSeidenhof-Uraniastr-Gerberg.s

4 Diplom-Abteilungen. Tages- und Abendkurse. Unterricht in
Praktisches Uebungskontor. Moderne Fremd-
Prifungsexperten.

Kleinklassen.

sprachen. Stellenvermittlung.  Schulpro-

gramme durch das Sekretariat Telephon 33325

Verzinkerei Pratteln AG.

PRATTELN (Baselland)

Anerkannt leistungsfiihigste Verzinkerei
der Schweiz

Verzinkungsléngen bis 22 m

SPEZIALABTEILUNG:

Teerung, Bitumierung und Bejutung von Gas-,
Wasserleitungs- und Stahlmuffenrdhren
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NEUE BESITZER
GESUCHT...

FBW 70U EU2A
Chassis-Nr 5800; Jg. 1973
Mobelkasten Ackermann
Motor EU 2A 230 PS,
Getriebe ZF S6-90 & GV,
HA 70

Vmax. ca. 85 Km/h
Gebraucht; Fr. 1000.—

inkl. passendem Anh&nger
Bahler Transports Sarl
Musée 60, 2207 Coffrane
Jean-Claude Bahler

079 217 53 01

Weitere Angebote & Bilder finden
Sie unter
www.fbw.ch, Rubrik Marktplatz

VORANZEIGE CLUB-ANLASSE

Daten: 2021 - Ohne Gewahr

Sonntag 18. April Museum Offnung
Sonntag 18. Juli Generalversammlung
Samstag 2. Oktober FBW-Treffen in Nafels
Sonntag 5. Dezember Chlaushéck

Vereinsreise: Abgesagt

Anmeldung Newsletter : fow.ch




