
Wichtige Angabe n für Sie u n d  für u n s  

Be i Er s atzte i lbe ste l lung e n b i tte imme r·Hoto r - und Chassis-Nr. 
angeben! 

M ot or- Numm er 

Au f der rechten Motorseite 
hinten. 

Chas sis- Numm er 

Au f dem linken Längsträger 
vor Qe r Kippkabinen lage rung 
vorn. 
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Typenschild 
Au f der Fahrerseite, 
vorne an der Sitzkonsole. 
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INDICATIONS IMPORTANTES POUR VOUS ET NOUS 

Priere d'indiquer les Nos d e  chassis e t  rno teur l o r s  de comrnan d e s  d e  
pieces! 

NUMERO DU MOTEUR 
Sur le cßte dr oit  du moteur , a l'arriere 
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NUMERO DU CHASSIS PLAQUETTE TYPE 
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I Z!l 
Ur. 

IWICI�) 
Ulmia. 
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S ur le longeron gauche, a l ' avant 
du point de fixation de la cabine 

Du cote du Chauffeur, a l'avant de 
la console du siege du chau ffeur 



Armaturenbrett Linkslenker 
1 Druckknopf An lasser 

2 Kombttns trument <Detail stehe nachste Seite> 

3 Blinddeckel 

4 Kontrollampe fUr: 

a) PG 10 Schnellganganzeige 

b) Getriebegruppe fUr ZF-Getrlebe 

5 Drehzahlmesser 
6 Kontrollampe fUr Retarder 

7 Kontrol l ampe fUr Deitemperatur Wandlergetriebe 

8 Tachograph 

9 Kippschalter fUr Kaltstarthilfe 

10 B 11 nddec ke 1 
11 Druckknopf Motorabstellung 

'.:..: 12 Betatlgung Handbremse 

'13 Kontakt- und Lichtschalter 

14 Kippschalter mtt Verriegelung fUr Achs-Ausgleichssperre 

15 Kippschalter doppelstufig fUr Helzgebl�se 

16 Kleeschalter für Warnblinker 
17 Wlppschalter fUr Bremsdruck 

18 Fernthermometer für Deitemperatur Retarder 
19 Steckdose fUr Handlampe I Zigarettenanzünder 

20 Kippschalter fUr Hubvorrichtung Nachlaufachse 
21 Kleeschalter für Blockierung Nachlaufachse 

22 Kontrollampe fUr Blockierung Nachlaufachse 

23 Zugknopf fUr Handgasbetattgung · 

24 Kleeschalter für Decken l ampe <Kablnenbeleuchtung ) 
25 Betriebsstundenzahler 

26 Wlppschalter fUr Zentral-Chasstsschmlerung 

27 Kippschalter mlt Verriegelung fUr Nebenabtrieb 

28 K leeschalter mit Verriegelung fUr Langsausglel chsperre <Tandem-Achse) 

29 K l eeschalter fUr Rundumleuchte 

30 Kleeschalter fUr Setegelheizung 

31 W t ppscha l ter fUr Sander 

32 Kleeschalter für HebebUhne 

33 Kippscha lter fUr Deckenlampe <BrUckenbeleuchtung) 

34 K l eeschalter doppelstufig fUr Arbeitslameen 

35 Kleescha l ter mtt Verriegelung fUr Ausg f etchssperre Vertellergetriebe 

36 Kippschalter fUr RETARDER AUS 

37 K i ppscha lter mtt Verriegelung fUr Reduktionsgetriebe 
38 Kippschalter fUr LOCK UP 
39 Reserve 



TABLEAU DE BORD Camion avec conduite a gauehe 

1 Bouton du demarreur 

2 Instrument Combi (Voir details sur l a page suivante) 

3 Couvercle de reserve 

4 Lampe de controle pour: 
a) Indication de l'engagement du surmultiplicateur (bette PG 10) 
b) Graupe d'entratnement de la bette ZF. 

5 Compte-tours 

6 Lampe de controle pour retarder 

7 Lampe de controle pour temperature du convertisseur 

8 Tachygraphe 

9 Contacteur a bascule pour demarrage a froid 

10 Couvercle de reserve 

11 Bouton d�arr�t du moteur 

12 Frein a main 

13 Interrupteur principal et d'eclairage 

14 Contacteur a bascul e  avec arr�t pour blocage du differentiel 

15 Contacteur a bascule a deux positions pour soufflerie du chauffage 

16 Contacteur a bascul e  pour clignoteurs de panne 

17 Contacteur oscillant pour pression des freins 

18 Thermometra a distance pour temperature de l'huile du retarder 

19 Prise pour bal adeuse/al lume cigares 

20 Contacteur a bascule pour dispositif de re l evage de l'essieu porteur 

21 Contacteur a bascule pour blocage ae l'essieu porteur 

23 Tirette pour gaz a main 
24 Contacteur a bascul e  pour plafonnier (eclairage de la cabine) 

25 Totalisateur d'heures de travail 

26 Contacteur oscill ant pour graissage central du chaasis 

27 Contacteur a bascule avec dispositif d'arr�t pour verrouil l age de 
l'entrainement auxiliaire 

28 Contacteur a bascule avec dispositif d'arr�t pour bl ocage inter-ponts 

29 Contacteur a bascule pour pha�e-tournant 

30 Contacteur a bascule pour retroviseur chauffant 

31 Contacteur oscillant pour sableurs 

32 Contacteur a bascule pour ridelle re l evatrice 

33 Contacteur a bascule pour eclairage du pont 

34 Contacteur a bascule et deux positions pour lampe de travail 

35 Contacteur a bascule avec dispositif d'arr�t pour boite de distribution 
(blocage) 

36 Contacteur a bascule pour retarder (declanche) 

37 Contacteur a bascul e  avec dispositif d'arret de la bo!te de reduction 

38 Contacteur a bascule pour LOCK UP 
39 P.�serve 
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K om bii nstru m e nt · 

1 L e e r/Wa s s e r s tandanze ige Expan s i on s g e fä s s 

2 B l ink e rkontro l l e  Anhäng e r  

3 Küh lwa s s e rthe rmome ter 

4 Fernl icht-Kon trol l ampe 

5 Brenn sto f fme s suhr 
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6 Komb imanomete r: Hinter a c h s k r e i s  ( unt e r e r  Z e i g e r ) 
Vorde ra chsk re i s  ( ob e re r  Z e ig e r ) 

7 O e l druck -l•lar n l ampe 

8 Motorölmanome t e r  

9 Bl ink e rkontrol l e Zugwag en 

1 0 Wa s s e rtemp e r atur -Wa rnl ampe ( Z y l inderkopf ) 

11 L ichtma s ch i ne-Ladekontro l l arnpe 

F ahr tsehr e i b er 

Genaue An l eitung siehe 
K i en z l e  Vor s c hr i f t  

P.uheze i t  h 
Prä s en z z e it � 
Fahr z eit @ 

3121 



3076 

INSTRUMENT·KOMBI 

1 Indi c ateur d e  v i de d'eau du r e ser voir d'expansion d'eau 

2 c ontro le du c l ign oteur d e  la r emorque 

3 Thermometre de l ' eau de r efroidissement 

4 Lampe temo in des grands phares 

5 I n st rument du niveau de car burant 

6 Manometre c ombine: Circuit des roues arriere . ( Aiguil l e in fe r i eur e ) 
Circuit des r oues avant (Ai gui l l e  supe r i eur e ) 

7 Lampe t emo i n  de press i o n  d ' hu i l e  

8 Man ometr e de pres sion d ' hu i l e du rnoteur 

9 Controle du c l igno teur du camion 

10 Lampe temoin de la temperature d ' eau ( cul as s e ) 

1 1  Lampe themoin de char ge d e l ' al ternateu r 

TACHYGRAPHE 

Pour l' ins truc tion de tai ll e e , vo i r  
not ice d ' ernp l oi KIENZLE 
Temp s  d e  
repo s  h Temp s  de 
pre s e n c e  � Temp s de 
c onduit e @ 

3121 



Motordrehzahl E- Motor 

Da das Fah r z eug m i t  e i nem Dreh z ah lme s s e r  au sge rü stet i s t, l ä s s t s i ch 
die Fah rwe i s e  m it d i e s em l e i c ht kontro l l i e ren . 

d i e D r e h z a h 1 D e r E - M o t o r s o 1 1 
2 3 0 0 I m i n .  n i c h t ü b e r s c h r e i t e n! 

Namentl i ch i s t  Vor s i c h t  be i Ta lfah rten ang ebra c h t . Be i B efah ren von 
S te igungen i s t  s t e t s  späte s te n s  in den näch s t  n i e d r ig e n  Gang zu schal
ten , wenn d i e  Motordr eh z ah l  auf 1 35 0/min . abg e s unk en i s t . 

Al s Reg e l  g i l t  auch: 
D i e max ima l e r r e i ch b a r e  Ge s chwind i g k e i t  in e inem Gang i n  der Ebene da r f  
im g l e ichen Gang bei Talfah r t  n i c h t  übe r s c h r i tt e n  werden . 

A 

B 
c 

3113 

Le e r l aufd r eh z ah l ( c a .  5 5 0 /m i n ) 

Max imale s  Drehmomen t  = max . Z ugkra f t  b e i  135 0 /m in 

Gün st ige r Fahrb e r e ich ( 135 0 - 1 9 0 0 /min ) 

D Ne nndreh z ahl = Dreh z ah l  m i t  max . Le i s tung ( 2 0 0 0 /m i n ) 

E Abregeldreh z ah l  ( D r e h z ah l , d i e  der Mo tor ohn e  La s t  e r r e icht = 

230 0 /min ) 

F Ueb erdreh z ah l b e r e i c h  da rf n i c h t  erre i c h t  werd e n  



REGIME DU MOTEURj MOTEUR-E 

Du fait que le vehicule est equipe d'un compte-tours, il est aise d'en 
controler la facon de conduite. 

L e r e g i m e d u m o t e u r - E n e d 0 i t e n 

a u c u n c a s d e p a s s e r 1 e s 2 3 0 0 t I m i n 

Une attention taute specia le est indiquee lors de descentes d'une cer
taine duree. A la montee, il est indique de chan ger de vitesse 
lorsque le regime du moteur est tombe en dessous de 1350 t/min. 

Regle d'or: 

La vitesse maximale atteignable dans une certaine vitesse de la boite 
ne doit pas. Atre depassee dans le m@me ra pport A la descente. 

3112 

A Regime du ralenti (env. 550 t/min.) 

B Couple ma ximal = Tirage maximal A 1350 t/min. 

c Regime le plus favorable (1350 - 1 900 t/min�) 

D Regime optima l = Regime avec maximum de puissance (2200 t/min.) 

E Regime maximal (Regime que le moteur peut atteindre sans charge = 

2300 t/min.) 

F Regime sureleve ne doit jamais Atre atteint 

024.01. 00f-1 (1) 
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Motordrehzah l  C- Motor l�o o CC/d"H 
Ja das Fahrzeug mit einem Drehzahlmesser ausgerüstet ist, lässt sich 
die Fahrweise mit diesem leicht kontrollieren. 

D e r  C - H o t o r  s o ll d i e D r e h z a h l 
2 5 0 0 I m i n. n i c h t U b e r s c h r e i t e n! 

Namentlich ist Vorsicht bei Talfahrten angebracht. Bei Befahren von 

Steigungen ist stets spätestens in den nächst niedrigen Gang zu schal
ten, wenn die Motordrehzahl auf 1500 /mi n. abgesunken ist. 

Als Regel gilt auch: 

Die maximal erreichbare Geschwindigkeit in einem Gang in der Ebene darf 
im gleichen Gang bei Talfahrt nicht fiberschritten werden. 

3112 

A Leerlaufdrehzahl (ca. 5 5 0 /m i n ) 

B Maximales Drehmoment = max. Zugkraft bei 1500/m i n  

C Günstiger =ahrbereich ( 1500-220 0/m in) 

D Nenndrehzahl = Drehzahl mit rnax. Leistung ( 2300/m i n ) 

E Abregeldrehzahl (Drehzahl, die der Motor ohne Last erreicht = 

2500/min ) 

Ueberdrehzahlbereich darf nicht erreicht werden 



REGIME DU MOTEURj MOTEUR- C 

Du fait que le vehicule est equipe d'un compte-tours, il est aise d'en 
controler la facon de conduite. 

L e r e g i m e . d u m o t e u r - c n e d 0 i t e n 

a u c u n c a s d e p a s s e r 1 e s 25 0 0 t/mi n 

Une attention toute speciale est �ndiquee lors d e  descentes d'une cer
taine duree. A la montee, il est indique de changer de vitesse 
lorsque le regime du moteur est tombe en dessous de 1500 t/min. 

Regle d'or: 

La vitesse maximale atteignable dans une certaine vitesse de la boite 
ne doit pas etre depassee dans le meme rapport a la descente. 

A .....-

3112 

A Regime du ra lenti (env. 550 t/min. )  

B Couple maximal = .Tirage maxima l a 1500 t/min. 

C Regime le plus favorable (1500 - 2200 t/min.) 

D Regime optima l = Regime avec maximum de puissance (2300 t/min.) 

E Regime maximal (Regime que le moteur peut atteindre sans charge = 

2500 t/min. ) 

F Regime sureleve ne doit jamais etre atteint 

024.01.00f-1 (1) 
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Kombi - Sch a lter a n  d er Len k säu l e  

cb 
� 

@ 
@ 

@ 

® 
1 Norma l s te l lung ( L ic h t  in Abb l e nd s t e l lung , 

B l ink e r  in Nu l l s t e l lung und 
Sch e ibenwi sch e r  au s g e scha l te t ) 

2 L ichthuppe 

3 F e rn licht 

4 B l inker rech t s  

5 B l inker l ink s 

6 E l ek tr . Horn 

7 S che ibenwa s c h an l age 
A 

8 S che ibenwi sch e r  S tu f e  I 

9 S che ibenwi s ch e r  Schne l l gang 

1 0  I n terva l l s ch a l t e r  z u  S cheib e nw i s c h e r  

K o n t a kt schlü s s e l u n d Lic h ts c hal t er 

Kontak t 

S tand l i c ht 

Abb l endung 

Scheinwerfer 

Nebell ampen 

3079 



I NTERRUPTEUR KOMBI SUR COLOi�l�E DE D I RECT I ON 

@ @ @ 
3079 . 

1 Po s ition normale ( Eclairage en feux de croisernent, pas de 
clignoteurs, p a s d'essuie-glace) 

2 App el de phare 
3 Feu de grande route 

4 Cl ignoteur a droite 

5 Cl ignoteur a gauehe 
6 Averti s seur electrique 

7 Lave-g lace 

8 E s suie-glace pos. 1 
9 E s suie-glace pos . rapide 

10 Interrupteur a intervalles pour essuie-glace 

CLEF·DE CONTACT·ET INTERRUPTEUR·D'ECLAIRAGE· 

Cont?.ct 

Feu de position· 

Feux de croise
rnent 

Feux d e  grande 
route 

Phares brouil
lard 

026.01. OOf-1 (1} 
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Abs ch l ep p en ( ZF A u tomatengetriebe HP 500) 

( . Abschle ppen n ur mi t Schleppsta n ge 

Zum Schleppen de s Fahr z euges dien t die Zugöse in de r vorde r s ten Rahmen
traverse . 

Kontrol lieren, ob g e nüg end D r u c k 1 u f t ( min. 5 , 3  bar) für 
das v o 1 1 s t ä n d i g e L ö s e n der F e ders p e icherz y l inder 
vorhanden i s t. Kon t akt schl ü s s e l  e in s tecken; die au fleu c h t ende Br erns 
druckwarnlarnpe z e i g t  e in e n  u ngenügenden Brems druck an . 

Nach Möglichkeit de n Ho tor zum Schl eppen l au fen la ssen, dam i t  die hy 
drau l ische Lenkhi l f e  fu nkt i o n iert . Schleppen ohne Lenkh i l f e  is t mög 
l ich, mu s s  je doch b e s onder s v o r s i c h t i g g e s chehen. D ie Ab
s ch leppvors chr i f t e n  ri c ht e n  s ich auch nach dem e in geb auten Getr iebe typ. 

Mit Sekundarpump e 

Ge triebe auf Le erla u f  s chalte n  u n d  Elektro s te cker 
Ge s c hwindigke i t  von 4 0 k rn I h n i c h t 
Getr iebe schaden ode r a u s g ekühl tem G e t r i e b e  (unter 
len de r Antr ieb s a c h s en oder Kardanwe l l e  au s b au e n . 

Ohn e Sekun därpumpe 

arn G e t r iebe ab z iehe n. 
übers chre i ten . Be i 
- 15 ° C) S e i tenwe l -

Das Ab schleppen de s F ahr z eu g e s ohne Au sbau d e r  S e i tenwe l len ode r der 
Kardanwe l l e  i s t  nur b i s  c a . 2 0 0 m z u l ä s s ig ( en t f e rn e n  de s 
Fahrz euge s aus e in e r  G e f ah r e n z o n e ) . 

Anschleppen 

Ei n Starten des Motors d urch An s ch l eppe n des Fahrzeuges 1st n u r  mög

lich� we n n  eine Sekundärpumpe im Ge triebe ein geba ut ist. 

Dazu i s t  der Gang s cha l t e r  au f S tel lung D zu bringe n .  
Danach das Fahr z e u g  z üg ig au f c a. 2 5  krn/h b e s ch l e un ig e n. Hierbe i e r 
z eugt d ie Sekundärpumpe im G e t r i eb e  d e n  nöt i g e n  Scha l tdruck , u m  d i e  
Kupp lungen u n d  Bre m s e n  d e s d e r  F ahrgeschw i n d i gke i t  e n t s prechenden 
Ganges zu sch l i e s s e n  und den Moto r vorn Fahr z eug her a n t r e iben z u  kön 
nen . 



Ach t u ng! 

Ein An s chleppe n  d e s Fahr z eug e s  �c i Temp ara ture n u n t e r 
0 ° C i s t  n i c h t zulässi g . Wird da s Fahr z eug fremdge�tar
te t, so i s t  darau f zu achten, da s s  d i e  F ahrb a t terie e in g ebuu t i s t. 
Da s F r e m d s t a r t e n o h n e B a t t e r i e führt 
zum Au sfall der Ge tr i e b e elektro n i k. 

�) 



REMORQUAGE (Balte a v1tesses automatique ZF HP 500) 

( .e remorquage s'effectue exclus1vement avec la barre de remorquage, 

N'ut i l i s e r  uniqueme n t  l ' e c l i s s e  de r emorquage s e  trouvant dans l a  tra
ve r s e  de front du c ha s s i s . 

Verif i e r  s i  l a  p re s s ion d'a i r  e s t  s u f f i s an t e  ( min . 5,3 bar) pour d e 
t e n d r e  c omp l etement l e  cyl i n d r e  d e  f r e i n  a a c cumu l a t ion d ' e ne r g i e . En
f o  cer l a  c le f  de c ontact; s i  l a  lamp e d e  c ontro l e  s'a llume , l a  pr e s s 
ion d ' a i r  de fre in e s t  i n su f f i s a n t e . 

Si po s s ible fa ire tour n e r  l e  moteur p e nd a n t  l e  remo rquage a f in d ' a s s ur
e r  le fonctionne ment d e  l a  d i r e c t i o n  a s s i s te e . I l  e s t  po s s ib l e  de r e 
mo rqu e r  s an s  d i r e c t ion a s s i s te e, ma i s  c e l a d o i t  s e  fa ire avec b e aucoup 
de p r e c aution . P our l e  s ur p l u s , s e  c o n f o rme r aux p r e s c r ipt ion s spec i 
figue s e e  la �o i te � v i t e s ses , mont�e d a n s l e  v�hicule . 

Avec pompe seconda ire 

Bo i te a vite s s e s  sur po s i t ion n e u t r e  e t  e n l ever l a  pris e e le c tr ique 
s ur l a  bo ite . Ne pa s d e pa s s er l a  v i t e s s e de 40 km/h. En c a s  de panne 
de la boite a v i te s s e s  ou l or s  de t e mp e r a ture s tres b a s s e s  ( en de s s ou s 
de - 15°C) demonter l e s  arbre s de d i f f e r ent i e l ou de c a rdan . 

Sans pompe seconda ire 

Le r emorquage de vehi cu l e , s an s  d erno n t age de s a rbre s de d i f f eren t i e l 
ou de cardan n ' e s t  po s s ib l e  que s u r  u n e· d i s tance de max . 200 m ( de 
p l a c e r  l e  vehic u l e  d'u n e  z on e  de dange r} . 

Un demarrage du moteur par remorquage du veh icule n'est poss ible que 

s1 celu1-c i  est equ ipe d'une pompe seconda ire. 

Touche de pre s e l e c t ion de s v i te s s e s  s u r  p o s i t i on D .  Ac c e l er e r  e n s u i t e  
l e  veh icule d ' un e  f a�on c o n t inue a e n v . 25 km/h . Ains i ,  l a  pompe 
s e c onda ire fourn i t l a  p r e s s ion d ' hu i l e  n e c e s s a ire pour e n c l encher l e s  
f r e in s  e t  embrayage s qu i c er r e spenden t  a l a  v i te s s e engagee e t  lanc e r  
a in s i  l e  mo teur depu i s  l e s  rou e s  mo t r ic e s . 



Une m i s e  en marche lor s  d e  tempara ture s e n  d e s s o u s  de 0 °C n'e s t  pa s 
p e rmis e. Si le moteur e s t  lance avec une ba t t e r i e  e trangere ,  i l  · 

f aut ve i l ler que l a  batt e r i e  du vehicu l e  s o i t  mon t e e. La m i s e  e n  
marche avec une b a t t e r i e  auxil i a i r e  s a n s b a t te r ie dan s l e  
veh i c u l e  provoque l a  d e t e r i oration de l ' e l e c tron ique de l a  bo i te a 
v i te s s e s . 
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Absc h l e p p e n  ( ZF E c os p l i t 165 130} 
So l l te da s Fahrzeug durch e i nen Schade n ausfa l len und mus s  de shalb ab 
geschl eppt werde n, s o  i s t  d a z u  f o l g endes zu b e a c h ten: 

a ) 

b) 

b i s 

S chal the b e l im oberen 
l ung s c ha l t e n . D a 
a u f z u a c h t 
B e r e i c h s g r u 
g e s c h a 1 t e t 

m a x • 

Bere i ch 
b e i 

e n I 
p p e 
i s t . 

1 0 k m D i s t a n z : 

(5 . - 8. Gang ) auf Leerl auf s tel -
l s t u n b e d i n g t d a r -

d a s s d i e s c h n e 1 1 e 
a u c h t a t s ä c h 1 i c h 

Nach e iner S chlepp s tre cke von c a . 5 km mu s s  kur z z e i t ig der 8. 

Gang e ing e l e g t  und d abe i g l e i ch z e i t i g  d i e  Kupplung ausgerückt 
werde n ,  dami t d i e  Schmi erung der L o s räder auf der Hauptwe l l e  g e 
währl e i s t e t  i s t . D i e S c h 1 e p p g e s c h w i n d i g -
k e i t s o 1 1 t e 4 0 k � I h n i c h t ü b e r -
s c h r e i t e n . 

1-.b s chleppen ü b e r 1 0 k m D i s t a n z 

A u i b a u der S e i te nwe l l e n  der Antrie b s achs e n  oder der Kar 
danwe l l e  u nb e d i n g t  e r f o r d e r 1 i c h . 

Achtung: 
B e i  b l ockierter Kupplung , b zw .  wen n  s ich d i e  s chne l l e  Bereichsgruppe 
n icht mehr e in lege n  l ä s s t , i s t  grun d s ä t z l ic h  gernä s s  de r Vorschr i f t  
"Ab s c h leppen über 1 0  k m  D i s tan z " z u  verf ahre n . 



REMORQUAGE (ZF EcOSPLIT 1 6  S·l30) 

S i  l e  vehicu l e  tomb e en panne et d o i t  etre remorque 
d ' appliquer stri ctement l es mesu re s  s u ivant e s :  

a) Remorquage sur max. 10 k m  d e  d i s tance: 

i l  convient 

Levier de changeme nt d e  vite sse dans l a  s ec t i on s up e r i eure (5. a 8 o  
v i tes s e ) s u r  pos i tion neutre. Veil ler a c e  que l a  s e c tion superieura 
e t  ve ritabl ement e ncl enche es . 

Au bout d ' un p a rcou r s  d e  5 km engage r  pendant que lque s s econdes l a  
8 .  vite s s e  e n  d e bray ant a f i n  d'a s s u r e r  l e  g r ais s age de s p i gnon s 
train baladeur s u r  l 'a rb r e  p r incipal . Ne p a s  depasser 4 0  km/h d e  
vites se d e  remorqu age . 

b) Remorquage sur p l u s  de 10 k m  de d i s tance : 

D emontage d e s  a rb r e s de dif f er e nt i e l ou de l ' arbre de c a rdan absolurnen 
indispensab l e! 

ATTENTION: 

Lor sque l ' embrayage e s t  b l oque r e s p . l or sque la s ect io n  superieure de 
l a  gamme des vitess es n e  se l ai sse p l u s  actionner, proceder s e lon la 
prescription ci-dessus !''Remorqu a ge sur plus de 10 km 

035.03.00f -1 (1) 
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Das Kip p en d e r  Kabine 

1 .  Handbrem s e  a n z iehen; bei Hands cha ltgetr ieben S c  h a 1 t h e 
b e 1 i n N e u t r a 1 s t e 1 1 u n g b r i n g e n . 

2. Lo s e  Geg e n s t än de in d e r  Kab i n e  s ich e rn . 

3. Hebel zu Kippumpe au s der Kab i n e  n e hme n . 

4. Türen s c h l ies s e n. 

5 .  ' Beachten, da s s  vor und oberha lb d e r  Kab i n e  g e nügend Fre iraum für 
das Kipp e n  vorhanden i s t . ( Mi n ima l e  Höhe für m i t t lere Kab ine 
3550 rnm) • 

6 . 

7. 

8 . 

F r o n t d e c k e 1 
s c h 1 o s s e n . 

u n t e n b 1 e i b t g e -

D ie be i d e n  S iche rung sbügel l inks u n d  r e c h t s h in t e r  der Kab ine 
lösen und Handg r i f f e  w iede r e in r a s te n . 

U m s c h a 1 t v e n t i 1 
i n  Kippumpe e in set z e n . 

au f H e b e n s t e l l e n . Heb e l  

D as S e nken der K a b i n e  

Vorsicht: B e a c h te n� da s s  · s i c h  ke i n e  a n d e ren P e r s on e n  im K ipp
b e r e ich de r Kab i n e  b e f in den! 

1 .  Bei Han d s chal tgetr i e b e n  s c h a 1 t h e b e 1 i n N e u -

t r a 1 s t e 1 1 u n g b r i n g e n . 

2. u m s c h a 1 t V e n t i 1 an K ippumpe a u f  s e n k e n 
s te l l e n .  

3. Pump e n  b i s  Kab i n e  au f h in teren L a g e rung e n  au f s i t z t . 

4. Handg r i f f  e n tr a s ten u n d  S icherun g sb ügel von Hand e inhängen . Hand
gr i f f  nach oben einra s ten . ( Gi l t  für 1 i n k e und 

5 . 

r e c h t e Fahr zeug seite ) . 

U m s c h a 1 t v e n t i 1 
bel in der Kab ine ve r s o rgen . 

auf H e b e n s t e l len und He 
( 2  Schn appver s chl ü s se ) . 



LE BASCULEMENT DE LA CABINE: 

1 .  S erre r le fr e in a m a i n, pour l e s b o i t e s a eornrnan d e  manue ll e, levi e r  de! 
ehangement d e vite s s e s  s u r  po s i t i o n  neutr e . 

2.  Arrimer les objet s  mob i le s  dans l a  eab ine . 

3 .  Sortir le levie r de la pompe a ma in d e  la eab ine. 

4. Fermer le s p o rte s . 

5. Ve i l le r  a ee que l ' e s p aee l i bre d evan t  et au-d e s sus d e  la eab ine s o±t 
s uf f i s ant pour le b a seu l emen t . (Hauteur l ibre au minimum 3550 rnrn pour 
e abine moyenn e )  

6 .  Couve rel e fronta l in f er ie u r  e s te f e rme . 

7. De s s errer le s d eux gr i f f es d'a s suranee a gauehe et a dro ite d e rr iere 
la eabine e t  rep l aeer les poign ee s . 

8 . Soupape sur "lever ". Int rod u ire le lev i e r  d e  l a  pome a main . 

L'ABAISSEMENT DE LA CABINE: 

ATTENTION: Vei lle r a ee que per s onne ne s e  trouve dans le perimetre de 
la eab ine! 

1. Levi er de ehangement de vi t e s s e s  sur po s i tion n eutre pour la boite 
a vite s s es meeanique. 

2. Soupape sur pompe d e  b a s eu leme n t  sur pos i t ion: "Bais s er" 

3 .  Pomper jusqu ' a ee que la eab ine appuie sur l e s  pa li e r s  arrieres . 

: .. / 
4. De s s e rre r les deux gr i f fes d'a s s u r anee e t  e roehe r  les deux gr iffe s a 

la ma in et·re mettre la poignee ve r s  le h aut ( Va lable pour l e  eote 
gauehe eomrne pour le eot e  dro i t ) . 

5. Soupap e sur ''lever " et remettre le le vi e r  a s a  p laee dans l a  e ab ine 
( 2  fermetur e s  a r e s s ort ) 

050 . 01. 00f-1 ( 1 ) 



Motor ( Unterflur mit Rück förder.pumpe ) 
(_. Oelmesstab und ElnfUllstutzen: 

K o n t r o 1 1 e : täg lich vor de r 
Fahrt und bei waagre c h t e r  Lage de s Fahr
z euge s . 

f-.'totoroeh!echsel: 

e r s tma l s  bei 1200 - max . 1500 km ode r 
30 - max . 40 S td. , n achher a l l e  5000 km . 

Oelablass: ( b e i  be tr ieb swarmem Motor ) 

Die Abla s stop f e n  der unteren und seit
l ichen Oe lwanne ent f e rn e n . 

Achtung: Mo tor n i e m a 1 s ( auch 
nicht kur z z e i t ig ) ohne Oel in 
der Wanne l au f e n  l a s s e n! 

Filters iebe reinigen: 

B e i  jedem Oe lwe c h s e l s ind d ie 3 F i l ter 
s iebe der unteren und s e i t l ichen O e l 
wanne zu rein igen . 

� Oelf ilterwechse l: 

( c 

e r s tma l s  bei 1. Mo torö lwe c h s e l , n a c hher 
bei jeeem 2. Oe lwe c h s e l  die be iden 
W e g w e r f f i 1 t e r p a t r o -
n e n e r s e t z en . 

Zum Lösen d i e  Band z an g e  Nr . 1 0  au s dem 
Nagenwerk zeug be nüt z e n . Vor dem Einbau 
der neuen Fil te rpatronen d i e  D ic h t f l ä 
che r e i n igen u n d  d ie Gummid i c h tungen 
der neuen Pa tronen l e i c h t  e in ö l e n . F i l 
terpa tronen v o n H a n d an z ie
hen ( 1 0  - 15 Nm) . 

Dichtheit prüf en : 



MOTEUR <Sous planeher avec pompe de retour) 

Jauge d'hu1le et tuyau de rempl1ssage: 
C a n t r 6 1 e : journellement avant le 
premier depart et vehicule a plat. 

V1dange de l'hu1le du moteur: 

Premiere vidange apres 1200 et max . 1500 km 
au 30 a max. 40 heures, ensuite taus les 
5 0 0 0  km. 

Evacuation de l'huile: 

(larsque le -mateur est chaud) 

Enlever les bauchans d e  v i d a nge du c a rte r 
d ' huile inferieur et e xter i e u r . 

Attention: Ne jamais faire tourner le mateur 
( meme pas quelques secandes) sans 

huile dans le carter! 

Hettoyage· des tami s d' hu i 1 e: 

Nettoyer lars de chaque vidange les 3 tamis 
d'huile des carters. 

Remplacement des cartouches de filtre a huile 

Paur la premiere fois lors de la premiere 
vidange ensuite tautes les tleuxiemes, 
remplacer les cartauches de filtres a jeter. 

Paur desserr e r, utiliser la ?ince ce se�rage 
na. 10 de l ' autillage du v�hicule. Avant de 
manter les cartauches neuves, n e t tayer les 
sieges des jaints et huiler legerement les 
jaints en caautchauc des cartauches. Serrer 
les cartauches a la main ( 1 0  - 15 Nm) 

Ver1f1er l'etanche1te 

055.01.00f-l (1) 



Motor ( Unte rflur ohne Rückförd erpumpe ) 

l: Oelmes stab und Eln fUllstutzen: 

K o n t r o 1 1 e : t ä g l i c h  vor der 
Fahrt und be i waagre c ht e r  Lage de s Fah r 
z e uge s . 

Motoroelwechsel: 

e r s tma l s  be i 1200 - max . 1500 km ode r 
30 - max . 40 Std . , n a chher a l l e  5000 km . 

Oelablass: (be i b e t r ieb swarmem Mo to r ) 

D e n  Abl a s s top f e n  d e r  unteren Oe lwanne 
e n t f e rnen . 

Achtung: Mo tor n i e m a 1 s ( au c h  
n ic h t  kur z z e i t ig ) ohne Oe l i n  
de r Wanne l a u f e n  l a s s e n! 

Filtersieb reinigen: 

Be i j edem O e l we c h s e l  i s t  auch da s F i l 
te r s ieb de r unteren Oe lwanne zu r e in i 
g e n . 

� Gelfi lterwechse l: 

�r s trna l s  be im 1. Motorölwe ch s e l, n a c h 
h e r  be i j e dem 2. Oe lwech s e l  d i e  b e iden 
W e g w e r f f i 1 t e r p a t r o -
n e n e r s e t z e n. 

Zum L ö s e n d i e  Band z ange Nr . 10 
au s dem Wagenwerk z eu g  b e nü t z en . Vor dem 
Einbau der neuen F i l terpatrone n d ie 
D i c h t f lächen r e i n i g e n  und d i e  Gummi
d i c h tungen d e r  neuen P a t ronen l e i c h t  
e i nö l en . Fi l terpa t rone v o n 
H a n d an z iehen ( 10 - 15 Nm ) . 

Dichtheit prüf en : 



MO TE UR (Sous planeher sans pompe de retour) 

Jauge d'huile et tuyau de remplissage: 

C o n t r 6 1 e : j ournel l ement avant l e  
premier depart e t  veh i c u l e a p la t . 

Vidange de l'huile du moteu r: 

Prem i e r e  vidange ap r e s  1200 et max . 150 0 km 
ou 30 a max . 4 0  heure s ,  en s u i t e  tous l e s 
50 00 km . 

Evacuation de l'huile: 

( lor s que le rnoteur e s t  c h aud ) 

Enl eve r l e bouchon de v i d a n g e  du c a r ter 
d'hu i l e  infer ieur. 

Attention: Ne jama i s  f a i r e  tourn e r  le mot e u r  
(meme p a s  que l que s s e c on de s )  s a n s 

hui l e  dan s l e  c a r ter: 

Nettoyage du tamis d'hulle: 

Nettoy e r  lor s de chaque v idange l e  tami s 
d ' hu i l e  du c arte r i n f e r ieur . 

Remplacement des cartouches de filtre a huile 

Pour l a  premi er e f o i s  l o r s  de l a  p r e m i e re 
vidan g e  e n su i te toute s le s  d e uxi eme s , 
remp l acer l e s  c a rtouche s de f i l tr e s a j e t e r . 

Pour de s serrer ,  ·ut i l i s er l a  pince de serrage 
no . 10 de l'ou t i l l ag e  du veh i cule . Avant d e  
monte r l e s  c artouche s n e uve s , nett o y e r  l e s 
s iege s de s j o in t s  e t  hui l er l e gerement l e s 
joint s en caoutc houc de s cartouc he s . Serrer 
le s c a r touc h e s  a la ma i n  ( 10 - 15 Nm ) 

Verifier l'etanche ite 
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Motor ( Frontlenker) 

( , Oelmesstab und EinfUllstutzen: 

. . 
K o n t r o 1 1 e : t äg l i c h  vor der 
Fahrt und be i wa agrecht e r  Lage de s Fahr
z euge s . 

f·1oto roe 1 wechse l : 

e r s tma l s  be i 1200 - max . 1500 km ode r  
30 - max . 40 S td . , n a c hher a l l e  5000 km . 

Oelablass: ( bei b e trieb swa rmem Motor) 

Ab l a s s top fen der G e lwanne e n t f e rn e n . 

Achtung: Motor n i e m a 1 s (auch 
nicht kur z z eitig) ohn e  G e l in 
der Wanne l au f e n  l a s s e n! 

Filte rsieb reinigen: 

Bei j edem Ge lwe c h s e l  i s t  auch da s F i l
ter sieb der Ge lwanne zu reinig e n . 

Oelfilte rwechsel: 

� Er s tma l s  be im J. Motorö lwe c h s e l, n ach
her bei j edem 2. G e lwe c h s e l  d i e  b e iden 
W e g w e r f f i 1 t e r p a t r o -
n e n e r s e t z en . 

Zum Lö sen d i e  Ban d z ange N r . 10 au s dem 
Wagenwerk zeug benüt z e n . Vor dem E i nbau 
der neuen F i l terpa tronen d i e  D i c h t f l ä
che rein igen und d i e  Gumm i d i ch tung e n  
der neuen P atron e n  l eicht e inö l e n . 

F i l terpatrone n v o n 
z iehen (10 - 15 Nm) . 

Dichtheit prUfen : 

H a n d an-



MOTEUR (en 1 1ngneJ vert1cal) 

Jauge d'hu1le 
C o n t r 6 1 e : journellement avant le 
premier depart et vehicule a plat . 

V1dange de l'hu1le du moteur: 

Premiere vidange apres 1200 et max. 1500 km 
ou 30 a max. 40  heures , ensuite tous les 
5000 km . 

Evacuat1on de l'huile: 

( lorsque le moteur est c haud} 

Enlever le bouchon de vidange du carter 
d'huile 

Attention: Ne jarnais faire tourner le moteur 
(meme pas quelques secondes) sans 

.huile dans le c arter ! 

Nettoyage du tamls d'huile: 

Nettoyer lor s de c haque vidange le tarnis 
d ' huile du carter inferieur. 

Remplacement des cartouches de filtre a hu1le 

Pour la premiere fois lors de la prerniere 
vidange ensuite t outes les �euxiernes , 

remplacer les cartouc hes de fi ltres a jeter . 

Pour desserrer, ·uti l iser la pince de se�rage 
no. 10 de l ' outi llage du vehicule . Avant de 
monter les cartouches neuves, nettoyer les 
sieges des joints et huiler legeremen t les 
joints en caoutchouc des cartouches. Serrer 
les cartouches a la rnain (10 - 15 Nm} 

Verifier I'etancheite 
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B r e n n stoffanl age 

� r e n n s t o f f t a n k: 
Jährlich 1 ma l entle eren und mit Die s e löl 
aus spülen, damit evtl . vorhandene s Wa s s e r  
i m  Brenn stof f sy stem entfe rnt w i rd . 
Ablas s s chraube 4 l ö s e n  und Bre nn sto f f  ab 
laufen la s sen . Zapf en mit angeb autem F ilte r 2 
herausschraub en und Filter s o r g fäl l t ig re i 
n i gen . B e i  d e r  Montage auf e inwa nd f r e i e  
D i chtung en 1+3 a c hten . 

B r e n n s t o f f ö r d e r p u m p e :  

A 1 1 e 2 5'0 0 0 km Sc haug l a s  4, Fede r 3, 
F i l te r  2 und D ic h tung 1 demont i e re n . 
F i l ter sorg f ä l t i g  mi t B e n z in o d e r  Die s e l ö l  
re in igen . B e i  de r Mon tage au f e inwa nd f r e i e  
Dichtung 1 achten . 

B r e n n s t o f f - F e i n f i 1 t e r :  

A 1 1 e 5 0'0 0 0 km d i e  beiden Wegwe r f 
f i lterpatronen m i t  Band s chlü s s e l  d emon t i e ren 
und du rch neu e e r s e t z e n . Vor der Mon tage 
der neuen F i l ter s i nd die Gummi d i c ht r inge 
a n  den Pa trone n l e i ch t  e in z uö l e n . 
F ilterpatronen nur von Hand f e s t z i e h e n  und 
n a ch dem Lau f en l a s s e n  d e s  Motor s au f D i c h t 
h e it kontrol l i e r e n . 

llltl 
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INSTALLATION DE CARBURAi�T 

Reservoir de mazout: 
Vidanger une fois par annee et le rinr.er 
avec du mazout a fin d'evacuer de s residus 
eventuels d'eau du systerne d'alimentation. 
Devisser bouchon de vidange (4) et laisser 
s'ecouler le mazout. Enlever le bouchon 
principal avec le filtre ( 2 ) et nettoyer 
soigneusernent. Lors du remontage veiller 
au bon etat des joints 1 + 3. 

Pampe d'al1mentat1on du carburant: 

T o u s 1 e s 2 5 ' 0 0 0 k rn 
dernonter le gobelet en verre (4), le 
ressort (3)', le filtre ( 2 ) et le joint ( 1) o 

Nettoyer soigneusernent le filtre avec de 
l'essence ou du mazout. Veiller lors du 
remontage a l'etat impeccable du joint ( 1 ). 

\ 

� 

Filtre f1n du carburant: 

T o u s 1 e s 5 0 ' 0 0 0 k m 
demonter les deux cartouches avec clef 
speciale a collier et rernplacer par des 
neuves. Huiler legerement les surfaces 
d'etancheite des joints sur les cartouches 
avant le montage. Serrer les cartouches 
a la rnain et verifier l'etancheite apres 
que le moteur ait tourne quelques minutes. 

I : ··· 

-

-� 
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Förd erb egi n n der Einspritzpump e  

Einstellmarken am Motor Typ E: 

D i e  Kurbe l we lle de s Motor s  i s t  im Kompr e s s ion shub de s 1 .  Zy l inde r s  
s o  we it z u  dre hen , b i s  d i e  a m  S c hwingung s dämp fer angebrachte Mar 
kie rung "FB" ( Förderb e g inn ) sic h m i t  der S tr ichmarke i m  Gehäu s e 
s c haul och deckt. 

Unt e r f lur Frontlenk e r  

Einstellmarken an der Einspritzpumpe: 

D e r  an der Ein spri t z pumpe b e f e s tigte Ze i g er und d i e  am S prit zver
s t e il e r  angebr a c h t e  Markierung sind nach f o l g e nder Anweisung a u f  
Deckung zu bringen : 

1 .  D ie 2 S c hraub e n  am S ch lit z f l ansch 
lö sen . 

• 2. S p r i t z ve r s te l l e r  im Gegenuhr z e i--

\._:.-

g e r s inn ( in Fah r t r i c h tung g e s eh e n ) 
b i s  zum An s ch l ag z urückdrehe n  
( S p i e l ausg l e i c h ) und a n s ch l ie s s end 
im Uhr z e ige r s i n n  d i e  Mark ierung 
mit dem Ze i g e r  der Ein s p r i t z pu�pe 
in Uebe r e in s t immung b r i n g e n . 

3. D ie be iden S ch r auben am S ch l i t z 
f l an s ch f e s t z i e hen. 

Ein spr i t zpumpe und Reg l e r  dür f e n  nur von hie r z u au tor i s i e r tem Per
sona l e ingeste l l t  werd e n. Jeg l i c h e  Man ipula tion durch andere Pe r so
nen i s t zu un ter l a s s en. 



DEBUT D'INJECTION SUR LA POMPE D'INJECTION 

Reperes sur le moteur type E: 
Tourner le  vil ebrequ in du moteur en vue de l a  c omp re s s io n  du 1. c y l indre 
j u squ'A ce que la marque "FB'' ( För d e rbeg inn = D�bu t  d'in j e ction ) ,  se 
trouvan t sur l ' amort i s s e ur de s vibr a t ion s, c oincide avec l e  trait s e  
trouvant sur l a  f l e c he o u  dan s l'ori f i c e  d e  c o n tro l e. 

� � 
. .. -o-l . � t 

Hoteur sous p l aneher 

Reperes sur l a  pompe d'1nJect1on: 

Hoteur ve rti c al 

L'indicateur sur l a  pompe et l a  marque sur le regu l ateur du po int d'in
j ect ion sont A fa ire c oinc i d e r  de la f a�on suivante: 

1. De s serrer l e s  deux vis s ur l e s 
trou s a l longes. 

2. Re tourner le regu l ateur dan s l e  
s e n s  contr a i r e  d e s a igu i l l e s  d'une 
montre {vu en d irection ·de mar ch e ) 
j u squ'A l a  b�t e e  ( reg l age du j eu )  
e n  en suite tourner dan s l e  s e n s -
de s aigu i l l e s  d'une montre j usqu'A 
c e  que marque et gr adua t i o n s  c or
r e spondent . 

3. Re s s e rrer l e s  v i s  s ur l a  f l a s que . 

Le r�glage e t  l a  m i s e  au p o i n t  de l a  pomp e  d'in j ec t ion e t  du r�gul a teur 
s ont A fa ire e x�cu t e r  e x c l u s iveme n t  par du p e r s on n e l autor i s� . Toute 
intervent ion par d'autre s p e r s onne s e s t A eviter . 

075.03.00f-1 (1) 



Zyli n d e r kop f  anziehen E -Motor 

C · 1.- An zie !1en be i d e r Montage des Zy l i n d e r kopfe s: 

(··-: . .  

Die Gewinde und Auflageflächen der Zylinderkopfschrauben müssen geölt 
sein. Die Schrauben sollen etappenweise zuerst au f 150 Nm, dann auf 
230 Nm und zum Schluss auf 2 7 5 N m angezogen werden. Die 
A n z u g s r e i h e n f o 1 g e ist zu beachten. 

2. Nachzi e he n  d e s  Zyltnde rkopfe s : (ka l t ) 

a) Be i Neuf ahr z eugen : 
D ie Schraub e n  mü s s e n  b e i  k a l tem Motor bei 1 I 

1 I 5 0 0 k m 0 d e r 3 0 m a X 
2 
4 

(Serv i c e) au f 2 7 5 N m nachg e zogen werde n . 

b) Be i D ichtung swech s e l : 
nach e r f o l gtem D ic htun g swe c h s e l  g l e i c he Vor schrif t 
z iehen wie b e i Neu f ahr z euge n . 

0 0 m a X 
0 s t d 

übe r  da s Nach-

Nac h  Jede r Demontage s i nd n eue Zy l inde rkopfschra uben zu ve rwenden. 

Anzugs re i henfolge: 

... Fahrtrichtung 
Sens de marche llll 

Nach dem Nachziehen müssen die Ventile ne u eingestellt werden. 

e 



SERRAG E DES CU LASSES MOTEU R-E 

1 .  Se r rage  l o rs d u  ma n t a ge de  l a  c u l a s s e � 

Les filets ainsi que l es sur faces d ' appui des vis de cu lasse do iven t e tre 
huiles . Les vis do iven t e t re ser rees par e t 2pes ,  d ' abor ö a 1 5 0 �m , ensuite 
a 2 30 Nm et fin a l ernent a 2 75 Nm . Le sens de serrage doit etre ob s erve . 

2 .  S e r rage u l t e r i e u r  d e  l a  c u l a s s e  < a  f ro i d ) : 

a }  Vehicu l es neufs : 
Le s vi s doivent e tre reserree s ( avec noteur f r o i d ) a ? r e s  1 2 0 0  ou au 
max . 1 5 0 0  km ou 30 a rnax . 4 0  heu r es ( lors du service } a 2 75 Nm . 

b )  Lors d ' un changement du j oint de cul asse : 
Apr e s  avoir change le j oint de culasse proceder comme pour un vehicule 
neu f . 

Remp l ace r l es v i s  de c u l a s s e  a p r e s  c ha q u e  demo n tage . 

S e n s de  s e r ra g e : 

+- Fa hrtr ichtung 
Se n s  de marche J t l l  

Ap r es ser r a ge def initi f reg l er a �ouve a u  les soupapes . 

076 . 01 . 00f-l ( 1 ) 



Zy l i n d e r ko pf a nz ie he n  c - M o t o r  

( 1 .  An z i ehen  be i d e r Mon t a g e  d e s  Zy l i n d e r ko p f e s : 

( -

D ie Gew i n de und Au f l a geflächen \ der Zylinderkop fschrauben müssen geölt 
sein . Die Schrau ben s o l l en etap penwe ise zuerst auf 9 0  Nm , dann au f 
1 8 0 Nm u nd zum Schluss au f 2 3 0 N m angezogen werden. Die 
A n z u g s r e i h e n f o 1 g e ist zu beachten. 

2 .  Nac h z i ehen  d e s  Zy l i n d e r ko p fe s : ( kalt ) 

a )  Bei Neu f ahrzeu gen : 
Die Schra uben müssen bei kaltem Motor bei k m - S t a n d 
5 ' 0 0 0 ( S ervice ) auf 2 3 0 N m n achgezogen werden. 

b )  Bei Dichtungswechsel : 
Nach erf olg tem Dichtungswechsel gleic he Vorschri ft über das Nach
ziehen wie bei Neufahrzeugen. 

N a c h  J ed e r Demo n t a g e  s i n d n e u e  Zy l i n d e r ko p f s c h ra uben z u  ve rwenden : 

An z ug s re i hen fo l ge :  

� Fa hrtr ic h t u n g  
S e n s  de m a r c h e  3 113  

Nach dem Nachziehen müssen die Ventile neu eingestellt werden . . 



S E R RAG E D ES CULASSES  1-'lOTEU R- C 

1 .  Se r ra g e  l ors d u  ma n t a ge d e  l a  c u l a s s e : 

Le s f il ets a in s i  q u e  l e s  sur f a ces d ' appui des vis de culass e doivent e t r e 
huiles .  L e s  vis doiven t  etre serrees par e t a2 e s , d ' abo r d  a 9 0 �m , ensuite 
a 1 8 0  Nm e t fin ale men t a 2 3 0 Nm . Le sens de serrage doit etre ob s e rve . 

2 .  S e r rage  u l te r t eur de l a  c u l .a s s e  < a  f ro i d ) : 

a )  Veh icu l e s  n e u f s : 
L e s v i s doive n t e t r e r e s e r r e e s ( a ve c no t e u r  f r o i d ) a2 r e s  1 2 0 0  o u  au 
m a x . 1 5 0 0  km o u 30 a m a x . 4 0  heures ( lors · dU serv ic e ) a 2 3 0 Nm . 

b )  . Lor s d ' un changeme n t  du join t de cu lasse : 
Ap r e s avoir ch ang e l e  joint de cu l asse p roc e der comme pour un ve hicule 

neu f . 

Remp l ace r l es v1s de c u l a s s e a pre s c h a q ue d emo n t a ge . 

. . 
S e n s  de s e r rage : 

.... Fahrtricht u n g  
S e n s  de  m a rche l l l l  

Ap r e s s e r rage d e f i n i t i f  re g l er a n o u v e a u  l e s  s o up a p e s .  

0 7 6 . 02 . 0 0 f - 1  ( 1 ) 



( 
Ve nti l s p i e l  e inste l l en ( E - Moto r ) 

Ven t i l spie l be i 
C und D 

E i n l a s s : 
0, 4 mm 

Aus l a s s : 

E i n s t e l l vo rgang : 

Zy l inder Nr . 1 
Zy l inder Nr . 5 
Zy l inder Nr . 3 
Zy l inder Nr . 6 
Zy l inder Nr . 2 
Zy l inder Nr . 4 

k a 1 t e m 

+ 0 1  
0 

H o t o r , gernes s e n  a n  d e n  S t e l len 

Nr . 6 im �7e ch s e l  * 

N:r' . 2 im Wech s e l  * 

Nr . 4 im Wech s e l  * 

Nr . 1 im Wech s e l  * 
Nr . 5 im Wech s e l  * 
Nr . 3 im t'le ch s e l  * 

( - - : 
* )  im Wech s e l  = P.u s l a s s  s c h l ie s s t , E i n l a s s  ö f fn e t  

t:-

E i n l a s s : 

1 .  Kontermu tter B 

2 .  M i t  S te l l s chraube 
e in s t e l len . 

3 .  Kontermu tter B 

l ö s en . 

A S p i e l b erührung s punk t 

f e s t z iehen . 

c ( 0 , 4  rnm 
+ 0 , 1

) 0 

4 .  Kle��schraub e  E l ö s en , m i t  Gabe l s c h lü s s e l  SW 1 9  Ex z en ter F 
in Richtung E i n s p r i t_  z p u m p e verdre h e n  b i s  Berüh
rung spunk t D eben f a l l s  e in S p i e l  von 0 , 4  rnrn + 8 , 1 au fwe i s t . 

5 .  Kl emms chraub e  E f e s t z ieh e n . 

H i c ht i g : Nach Fe s t z ieh e n  der K l emms chraube 
tro l l i eren! 

� � � 
\ �'!!;;-;� , ,�n ..-'---. n ' 

Au s l a s s : 

1 . Kon termutter B l ö s en . 

� I 
@ 

\ 3089  I I 

2 .  M i t  S t e ll s c hraube A Sp ielbe rührung s
punk t c ( 0 , 4  rnrn + g , 1 )  e in s te l len . 

3 .  Kontermu tter B fes t z iehen . 

E S p i e l nochma l s  kon -



REG LAGE D U  JEU DES S O U PA PES < r1o t e u  r E )  

Jeu des soupapes au 
C et D .  

Adm i s s i on :  

Ec h a p peme n t : 

P roc ed u re de r eg l a g e : 

Cy lindre No. 1 
Cy l in dre No . 5 
Cy lin dre No . 3 
Cy l indre No·. 6 
Cy l indre No .  2 

m o t e u r f r o i d 

No . 6 sur 
No. 2 sur 
No . 4 sur 
No . 1 sur 
No. 5 sur 

mesu r e  aux po ints 

le po int de c han gernent * 

le po int de c hangernen t  * 

le po int d e  c hangement * 

le point de chan gernent * 

le po int de c h a ngerne n t  * 

Cy l in dre No. 4 No . 3 sur le po int de c hangernent * 

* ) sur le point de changernent = soupape d'echappement fe rrne , 
soupape d 'adrnission ouvre . 

S o u p a p e  d ' adm 1 s s 1 on : 

1 .  Desserrer contre-ecrou B 
2. Regler au moyen de la vis de reglage A le j eu au po int C ( 0 , 4  rnrn + g , 1 )  
3 .  Resserrer contre- ecrou B 
4 .  D esserrer vis d e  blocage E , tourner avec une clef a fourche s 1 9  mm ,  

l ' e x c e n t r ique F en direction de la pompe d ' inj ection j usqu'a ce que 
le point de contact presente egalement un j eu de 0 , 4 mm + g , 1 . 

5 .  Resserrer la vis de blocage E 

I mp o r t a n t : Apres serrage de la vis de b locage E , controler encore une 

fo is le j eu de la soupape. 

S o u p a p e  d ' echa�peme n t :  

1. Desserrer l e  contre - ecro u B 
2 .  Reg ler avec vis d e  reg l ag e  A le p o int de contact C ( 0 , 4 rnrn + g , 1 )  
3. Re s s errer le c o n tre- e c r ou B 

0 7 7  . Ol . OOf - 1 . (1 ) 



( -

l 

Ve n t i l s p i e l  e i n s t e l l e n  ( C-Motor ) 

Ve n t i l s p i e l  be i k a l t e m M o t o r , g eme s s e n  an der S t e l l e  C 

E i n l a s s : 

0 + 0 1 
, 4 m m  o 

Au s l a s s : 

E i n ste l l vo r g ang : 

Z y l inde r Nr . 1 
Z y l inde r Nr . 5 

Z y l inde r Nr . 3 

Z y l inder Nr . 6 

Z y l inde r N r . 2 

Z y l inde r Nr . 4 

Nr . 6 im \'Ve c h s e l  * 

Nr . 2 im We ch s e l  * 

Nr . 4 im We ch s e l  * 

Nr . 1 im Wech s e l  * 

Nr .  5 im \'le ch s e l  * 

Nr . 3 im Wech s e l  * 

* ) im We c h s e l = Au s l a s s  s c h l i e s s t , E in l a s s  ö f fn e t  

E i n l a s s  und  Au s l a s s : 

1 .  Kon termu t t e r  B lö s en 

2 .  M i t  S te l l s c hraube A S p i e l b e rührung s 
punk t C ( 0 , 4  mm + g , 1 )  e in s t e l l e n . 

3 .  Kontermu t t e r  B fe s t z i e h e n . 





( · .. 

Z F - Auto m a t e n g et r i e be H P  5 0 0  

0 e 1 s t a n d k o n t r o 1 1 i e r e n : w ö c h e n t 1 i c h 

Be achten S ie ,  da s s  d a s  Fah r z eug au f e in e r  waagr e c h ten F l äche s teht . 
Motor m i t  Le e r l au f d r e h z ahl l�u f e n ' � a s se n , Ge t r i eb e s c h a l tung au f Neu 
tral . Nach 1 M inu te mehrma l s  überprü f e n ; ob d e r  O e l sp i e g e l  am Oe l 
me s s s tab kon s ta n t  b l e ibt . W i r d  dab e i f e s tg e s te l l t , da s s  d e r  kon s tante 
Oel s p i e g e l  noch unte rha l b  der Minde s tmarke l ie g t , mu s s  er du rch Nach
fül len e rhöht we rden . 

An sch l i e s send mu s s  d a s  Ge t r i ebe wa rmge fahren we rden . 

Hat da s Ge triebe d i e  B e t r i e b s tempe ratur ( c a . 8 5  ° C }  e r r e icht , mu s s  
e ine we i tere Oe l s tand sme s sung vorgenommen we rden . I s t  d e r  Oe l sp i e g e l  
unte rha lb der M i n imummarke ( Warmb e r e i c h } ,  mu s s  Oe l nachg e fü l l t  we rden . 

M i n d e s t m a r k e 

Nach S tart de s Mo tor s d a r f  d e r  O e l s tand 
im Ge tr iebe d i e  Minde s tmarke n ic h t  un
t e r s chre iten . 

A c h t u n g ! D i e  Kon t ro l l e  mu s s  i n 
n e rh a l b  v o n  3 Minuten 
nach dem S ta r t  d e s Mo 
t o r s  e r fo l g e n . 

L i e g t  der Oe l s tand obe rha l b  d e r  M i n d e s t 
marke , mu s s  d a s  Ge t r iebe warmg e f ah r e n  
werden . E ine Zwi s c h e nkontro l l e  d e s O e l 
s tande s im Kal tbe r e i ch ( c a . 3 0  ° C }  wird 
emp foh l en , wogegen e ine Kontro l l e  im 
Warmbere ich ( c a . 8 5  ° C } i n  j edem F a l l  
durchge führt we rden mu s s . 

K a 1 t b e r e i c h 

S t a
'
ndrnarlle __ lof 

Niveau •v•nt J'emploi } W.,mberetch 

Zone li chaud 
as•c 

Windes t m a r k e  
Nive au minimum 

} K • l t b ereich 0 

Z o M  Ii froid 3° C 

J t l l  

D i e s e  Mark ierung d ie n t  zur prov i s o r i s c h e n  Kontro l l e  de s O e l s tande s 
( s i ehe M inde s tmarke ) .  

W a r m b e r e i c h 

E ine exakte Oe l s tand sme s sung i s t  n u r  b e i b e t r i e b swarmem G e tr iebe 
( c a . 85 o C}  mög l i c h . 

D e r  O e l spiege l mu s s  s ic h  i n  d i e s em F a l l  i n n e r h a l b  der b e iden oberen 
Mark i e rungen am O e l me s s s tab b e f inden . 

S t a n d m a r k e 

Nach l ängeren S tand z e i ten ( minde s te n s  12 S tunden) ,  Er s t e i nbau de s  Ge 
tr iebe s ,  Uebernahme e in e s  F ah r z e u g e s ,  Repar a tu r , e tc . , k ann anhand 
d i e s e r  Marke f e s tg e s te l l t  we rden , ob da s Ge t r i ebe für e in e n  Motor 
s tart m i t  genüg end O e l  be fü l l t  i s t . 



D e r  G e l s tand mu s s  b e i d i e s e r  Me s sung m i n d e s t e n s d i e 
am M a x i m a 1 - M a r k e d e s W a r m b e r e i c h e s 

Ge lme s s s tab e rre ichen . 

Nach dem Moto r s t a r t  i s t  i n n e rh a l b  von 3 Minuten e in e  we i t e r e  Ge l 
s tand skontro l l e  vor zunehmen ( s i e h e  u n t e r  Minde s tmark e ) . 

, . 

w i c h t i g D a s  S chmi e r ö l  wird zum Küh l en , S chmi e ren , Kra f t
übe r t r agung und z um B r em s e n  ( Re ta r de r )  ve rwende t .  
Ach t e n  S ie d ah e r  immer au f den r i c h t igen G e l s tand . 
E in f a l s c h e r  G e l s tand kann schwe rwi e g ende F o l g e 
schäden h e rvorru f e n , z . B .  d e fekte Kupplungen , Wand
l e r s ch aden , s c h l e chte Schal tqua l i tä t , g e r inge Re 
tarde rw i rkung o d e r  z u  hoh e  Ge t r i e b e temp e r a tur . 

G e 1 w e c h s e 1 E r s tma l s  b e i  1 1 2 0 0 

G e 1 s o r t e 

G e 1 i n h a 1 t 

S a u g f i 1 t e r w e c h s e 1 

100. 02 .00 - ? 1 3 )  

1 1 5 0 0 k m dann a l i e  
2 5 1 0 0 0 k m ode r min
d e s t e n s  e inma l . j ä h r -
l i e h . ��"' 

HD Mo torenöl SAE 1 0  W 
( nach S pe z . MI L-L- 2 1 0 4  C 
oder MI L-L - 4 6 1 5 2 )  

Be i Ne u f ü l lung c a .2 0 Liter* , 
be i G e lwech s e l  c a .1 2 - 1 7 L iter * 

* ) D i e  angegebenen Werte s ind 
Anh a l t swerte , ma s s g ebend 
i s t  in j edem F a l l  die Me s 
sung m i t  dem G e lme s s s tab . 

Er s tma l s  be i 1 1 2 0 0 
m a x . 1 1 5 0 0  k m , 
nachher a l le 2 5 ' 0 0 0 k m  
ode r minde s t e n s e inma l j ä h r -
1 i c h , z u s ammen mit Getr i e 
b e ö lwec hs e l .  



Bü l TE A VITESSES AUTOMAT I QUE ZF HP  500 

n t rö l e  du  n i vea u d ' h u 1 l e  : 1 fo i s  pa r sema i ne 
Porter son attent ion s u r  l e  f a i t , que le veh i c u l e  s e  trouve sur une sur
f a c e  hor i z ontal e . Fa i r e  tourne r au r a l e n t i ,  l e v i e r  de p r e s e l e c t ion sur 
n e utre . Apres une minute , ver i f ier a p l u s ieur s repr i s e s  s i  l e  n ive au 
d ' hu i l e  sur la j auge r e s te c on s tant . S i  on c o n s tate que l e  n iveau con
s tant s e  trouve encore e n  de s saus de n ive au min irnurn , a j outer de l ' hu i l e . 

En s u i t e  arnene r l a  b o i te a v i t e s s e s  a s a  ternperature de S e rvice . 

S i  l a  b o it e  a atte int s a  te�pe rature de s e rvice de env . 8 5 ° C ver i f ie r  2 
nouve a u  le n iveau d ' hu i l e . En c a s  de manque d ' hu i l e l o r s de l a  temp . de 
servic e  ( a j outer de l ' hu i l e ) . 

Ma rquage  du  m 1 n 1mum d ' hu 1 l e : 
Apr e s  lancement du rnoteur , l e  n iveau d ' hu i le 

= do i t  pa s se  trauve r e n  d e s s au s  du rnar 
quage du minimum . 

At ten t i on Le contro l e  d o i t  s ' e f f e c tuer dan s 
l ' interva l le de 3 rnin . apr e s  l e  
lancerne n t  du rnoteur . 

S i  l e  n ive au d ' hu i l e  s e  s itue e n  de s su s  du 
marquage du min irnum , ernener la bo i t e  a l a  
ternp e r a ture de s e rv i c e  . e n  r o u l ant . Un con
tro l e  inte rrnediaire dans l a  z on e  de l a  bo i te 
fro ide ( env . 3 0 ° C )  e s t  r e c omrnandee , t and i s 
que l e  controle ave c l a  ternp e r a ture de s e r 
v i c e  ( env . 8 5 ° C )  e s t  i nd i s p e n s ab l e  dan s tous 
l e s  c a s . 

� LOne  a f ro id :  

Mindes t n u r k e  
Niveau min imum 

} K • l t bereich 0 

Z one ,; froid 3° C 

I I  I I  

Ce marque sert au c on tro l e  prov i s o ire du n iveau d ' hui l e  ( vo ir marque rni
n irnurn ) • 

Zone a chaud : 
Un controle exact du n iveau d ' hui l e  n ' e s t  po s s ib le que l o r sque l a  boite 
a V ite s ses a atte int s a  temp e r a ture de S e rv i c e  ( env . 8 5 ° C ) . 

Le n iveau d ' hu i l e  do i t , dan s c e  c a s , s e  s i tuer e n tre l e s  deux marque s 
super i e ure s de l a  j auge . 

N i vea u avant l ' emp l o i :  
?r e s une periode p r o l ongee d ' imrnob i l i s a t ion ( rnin . 1 2  h e ur e s ) ,  premier 

_ _  .ontage de la bo i t e , repr i s e  d ' un ve h i c u l e , rep a r a t i on , e tc . , la  rnarque 
de n iveau avant l ' ernp l o i  i n d ique d ' une f a c on prec i s e , s i  la bo ite con
t i e n t  a s s e z  d ' hu i l e  pour un dernarrage du rnoteur . 



Le n iveau d ' hu i l e  do i t  se s i tu e r  s a n s f a u t e l o r s  de cette 
me sure sur l a  marque max imum de l a  zone chaude sur l a  j au ge .  

Apr e s  le lanceme n t  du mo teur , ver i f ie r  encore une fo i s , dan s l ' interva l �� 
de 3 min . le n iveau d ' hu i l e  ( vo ir sou s marquage min imum ) . 

I mpo rtant  L ' hu i l e  s e r t  a r e f ro i d i r , gr a i s s e r , tran sme ttre l a  force e t  
a u  f re inage ( re t arder ) . U n  n iveau d ' hu i l e  c orrec t e s t  de 
ce f a i t  de l a  p lu s  haute importanc e .  Un n ive au d ' huile de
fa i l lant peut provoquer de s degat s . s e c onda i r e s  grave s cornme 
par exp l . :  embrayage de f ic i en t , dega t s  a l a  bo tte , mauva ise 
qua l ite des changement s  de v i t e s s e s , mauva i s  fonct ionnement 
du r e tarde r ou temperature de la bo t te exc e s s ive . 

V i dange d ' hu 1 l e  Pour l a  premiere f o i s  apre s 1 ' 2 0 0 a 1 ' 5 0 0  km 
e n s u i te tou s l e s  2 5 ' 0 0 0  km ou au minimurn 1 
f o i s  par ann ee . 

Qua l i te d ' hu i l e  

Capac i t e de remp l i s s a g e : 

Changement  du f i l t re 

d ' a s p 1 ra t 1 on d ' hu l l e  

100 . 02 . 00f-2 ( 3 )  

Huile mo teur HD SAE 1 0  W ( s e lo n  sp e c i f ication 
MIL-L- 2 1 0 4 C ou MIL-L- 4 6 1 5 2 )  

Premier remp l i s s age env . 2 0  l itre s * 

Lor s  de l a  v i dange env o 1 2  - 1 7  l itre s * 

* ) Le s va leurs indiquee s sont de s va leur s de 
r e f erenc e . C ' e s t  le c ontro le avec la 
j auge qu i e s t seul va l ab l e . 

La prem1 ere fo i s  apre s 1 ' 2 0 0  a 1 ' 5 0 0  km , en

s u i te tous l e s  2 5 ' 0 0 0  km ou au min imum 1 
f o i s  par anne e , en meme temp s  que l a  vi dange �" 
de la b o t t e . 



G e 1 a b 1 a s s : 

Ge lwech se l er s t  be i b e t r i eb s wa rmem Ge -

( . tr i ebe vornehmen ( c a . 85 ° C ) . 

c-

·� · 

1 Ge lwanne 
2 Ab la s s z ap f e n  
3 S aug f i l terdeck e l  
4 G- Ring z u  S aug f i l t e r d e c k e l 
5 S aug f i l ter 

Nach dem Ge lab l a s s e n  Ab l a s s z ap f e n  2 
mon tieren ( 7 0  Nm ) und minde s ten s 
1 2  L i t e r  Gel l ang s am e in f ü l l e n . Kann 
d i e s e  Ge lmenge n ic h t  m i t  e inem Ma l 
e inge f ü l l t  we rde n ( Lu f tb l a s enb i l dung 
im Ge tr iebe gehäu s e ) , so mu s s  d e r  Mo tor 
g e s tartet werden und bei L e e r l au f dr e h 
z ah l  innerhalb v o n  2 Minuten d i e  Re s t 
menge nachge f ü l l t  we rde n . Danach G e l 
s tandkontro l l e  du r c h f ühren . 

S a u g f i 1 t e r e r s e t z e n : 

Nach dem G e l ab l a s s e n  F i l t e rdeck e l  3 an 
der Ge lwanne 1 abbaue n , S aug f i l te r  5 
h e r au s z i ehen und e r s e t z e n . F i l terde cke l 
3 mit e r s e t z tem G - R ing 4 mon t i e r e n . 

lltt---- 5 

0 



V i dange d ' h u 1 l e : 

E f f e c tue r l a  vidange l o r s qu e  la bo i t e  a 
V i te s s e s  e s t  a l a  t e mp e r a ture de S e r v i c e  
( env .  8 5 ° C ) . 

1 C a r t e r  d ' hu i l e  
2 Bouchon de v idange 
3 Couve r c l e  du f i l tr e  d ' a s p i r a t i on 
4 Ann e au-0 pour couve rc l e  de f i l tr e  
5 F i l tr e  d ' a sp ir a t ion 

Apr e s  avo ir vidange l ' hu i l e , mon t e r  l e  
bouchon e t  l e  s e r r e r  ave c 7 0  Nm . Remp l ir 
l e n tement avec e nv . 1 2  l i t r e s d ' hu i l e . 
S i  c e t t e  quan t i t e  ne peut p a s e t r e  a b s o r 
b ee , s an s  provoauer de s b u l l e s  d ' a i r  dan s 
l e  c ar t e r  d ' hu i i e ,  l anc e r  l e  moteur a u  
r a l e n t i  e t  a j outer l e  s o l de d a n s  u n  d e l a i  
de deux minute s . E f f e c tuer e n s u i t e  un 
contro l e  du n ive au . 

Remp l ace r l e  f i l t re d ' a s p i rat i on : 

Apre s avo ir v idange la bo i t e , e n l eve r l e  
c ouverc l e  du f i l tr e  No . 3 sur l e  c ar t e r  
No . 1 ,  s o r t i r  l e  f i l tre No . 5 e t  l e  rem
p l a c e r , remonter le c ouve r c l e  No . 3 ave c 
un �ouve l anneau-0 No . 4 .  

100 . 02 . 00f -3 ( 3 )  
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Legende  z u  Sch mierp l an  F B W F 923 

!C on t r o l l & t e l l e Xon t r o l l i n t e rv a l l  We c h & e l i n t e r v a l l  

a l l e . . . km a l l e . . . lt m  

Mo t o r :  U q l i c h e r s tma l s be i 1 ' 0 0 0  km 
n a c h h e r  a l l e  5 ' 0 0 0 km 

Oe l f i l t e r  B e i  j e d e m  2 .  Hotorenö l �o�e c h s e l  d i e  2 W e g -

�o�e r f p a t r o n e n e r s e t z en 
Oe l s i e b 

Xu p p l ung : 

Vo i th 4 6 4  TO f 5 ' 0 0 0  km 2 0 ' 0 0 0  km 
( s i ehe 5 7 2 7 2 )  ( s i e h e  s 7 2 7 2 )  

Ge t r i e be : 

FBW PG 1 0  U g l ich e r s t ma l s  be i 1 ' 0 0 0  km , 

n a c h h e r  a l l e 2 0 ' 0 0 0  km 
od e r  j äh r l i c h  

I' Oe l f i l t e r. 2 0 ' 0 0 0  km o d e r  j äh r l i ch 
P a t r o n e  �o�ech s e l n 

Vo i th - R e t a r d e r  5 ' 0 0 0  k m  e r s tma l s  be i 5 0 0  km 
2 .  b e i  5 ' 0 0 0  km , n a c h -

h e r  a l l e  2 0 ' 0 0 0  km 

Vor d e r a c h s e : 

R a d n a be n 1 0 0 ' 0 0 0  km ode r j ähr-
l i eh n a c h.  Be da r f .. 
F e t t  n a c h. f U l l e n 

B r e m s s c h l U s s e l l a g e r  2 0 ' 0 0 0  k m  od e r  j äh r -
l i eh. max 2 - 3  5 t ö s s e  

Ac h s s c h e nk e l l a g e r 2 ' 5 0 0  km N a h v e r k e h. r  
5 ' 0 0 0  k m  F e rnve r k e h r  
max . 2 - 3  5 tö s s e  

H i n t e r a ch s e : 

B a n j o  5 ' 0 0 0  km 2 0 ' 0 0 0  km od e r  
j äh r l i c h  

( s i e h e  BU 0 4 1 )  ( s i e h e  BU 0 4 1 )  

P l a n e t e n r a dn a b e n  5 ' 0 0 0  k m  2 0 ' 0 0 0  k m  o d e r  
,... j ä h r l i c h  

( s i e h e  B U  0 4 1 )  ( s i e h e  B U  0 4 1 )  

B r e m s s c h l U s s e l l a g e r  2 0 ' 0 0 0  km od e r  j ä h r -
l i eh m a x . 2 - 3  S tö s s e  

F e d e r s a t t e l - 5 ' 0 0 0  km 2 0 ' 0 0 0  kr.l oder 
a u f h ä n g u n g  j ä h r l i c h  

( s i e h e  B U  0 4 1 )  ( s i e h e  BU 0 4 1 )  

L t! n k u n g : 

Oe l b e h ä l t e r  wöc h e n t l i c h  e r s tma l s  b e i 1 0 0 ' 0 0 0  k m  
n a c hh e r  a l l e  7 5 ' 0 0 0  km 

( s i e h e  5 5 2 1 5 a )  ( s i e h e  5 5 2 1 5 a )  

F i l t e r pa t ron e e r s tma l s  be i 1 ' 0 0 0  km 
2 .  b e i 1 0 0 ' 0 0 0  km 
n a c hh e r  a l l e  7 5 ' 0 0 0  km 
( a i e h e  S 5 2 1 5  a )  

R e i n i gu n g s i n t e rv a l l 

a l l e  . . . km 

2E' 0 0 0  km 41A'f""c 1oM-

2 0 ' 0 0 0  km 

FP 72 15 8  

. 

; 

' 

> 

. i I l ' 
' i 





· .. :-. -.: 
-· 

-.:-.,:...;;- -:.:.:..::--=.��-:.·�· ·· - �-- - .-. --� .. - · .. .... �-- ,...., - · · - - . ... _....· 

.... 
. U1 

U1 
0 
0 
0 

Wa r t u n g s p l a n  
N u t z f a h r z e u g e  

M o t o r  

• .• (-· 

�tc c o r ö l s t a. n d  k o n t ro l l ie r e n - - - - - - -- --- --- ---- · 

!�o c o r ö l we c h s e l ------

!·!o�o r ö l f .:. l t.e rw e c h s e l ---

��� t. o r  a u f  D i c h t h e i t  p r ü f e n - 

U n t. e r f  l u r rr.o t.or : 

Kompre s s o r , Oe lbad l u f t !: i l t e r , Oe l wt:! c h s e l  

Fro n c l e nke r :  

Kompre s s o r , A n s a uc; .t' i l te r  r e i n i g e n  

Kühlwa s s e r s t.J.nd k o n t r o l l i e r e n  - · - - · - · - - ------- - --- - ·- · - --- - - -- -----

A üh l s y s te r.t  e n t l e e ren und s p ü l e n  --- -------- ------- -----

'.ia s se r s c � l ä uche p r ü f e n  --- . 

Ki.ih l e rwabt:!n o i t  Pre s s l u f t  r e i n igen ---

U c b c r d r u c k ve n t i l  de s K üh l s y s t eme s k o n t r o l l .1.c r e n  - ·  

�e i l r i e e e n  und deren Spannunq k o n t r o l l i e r e n---------------

'!'her�o s t .:. t  K o n t r o l l i e r e n  l a u f  P r oba f .1 h r � ) 

Funk e io n  C e s  a e h r - V i s c o - Lü f t � r s  kon t. ro l l i � r e n  l a u f  P robe f a h r t ) -------

Ven c i l s p ie l  e in s t e l le n  ( k a l t ) - -- - - - · ·-----------------

B r e nn s to f f c a nk und Ao s a uq f i l t e r  r e i n i g e n  ---------------

Vor f i l t. e r  ( Schauq l a s l r e i n .l. g t:! n - -- - - - - - ------ - -- - -

�e in f i l t e r  e r s e t. z e n  ----

E in s p r i c z d U s e n  kont.r o l l ie r e n  - - - -

E: i n s 9 r i t z p u n k t  k o n t ro l l ie r e n ----------------------

:.; � r .l. t z v e r s t e l l e r  kontro l l ie r e n · - · -- · ·-·- -- · · - -- -- - -· - - -- - -

S: c h w i n g u n g s dämp f e r  a u f' B e s c h äd igu�q p r ü f e n ---·- ---- - - · -

S p i e l  im Turbo l a d e r  und de s s e n  F un k t ion p r ü f e n  ( Ladedruck oe s se n )  -----

L u f t a n s a u � - und Lade l u f t l e i tunq k o n t r o l l i e r e n -----------------------------
Z y l inderko p f schrauben n ac h z i e h e n ------------------------------------------

:-to t o r .J. u f h ä ngunq , Schraub e n  nac h z  il.!hcn 

Oe l wanne , S c h r a u b e n  n a c h z i e h e n  

Ve n t i l a to r r ieme n - Spannunq p r ü ! e n  und wenn n ö t i g  nac h s t. e l l e n  --------

L u f t f i l t e r  ( M A N N - Pico / Pic lon ) 
�e i n � g e n  o d e r  E r s e t z e n  der P a t rone , wenn Ce r I n d i k a c o r  a n z c i q t - ------------

F i l te r p a t ro n e  e r se t z e n , s p ä t e s t e n s  a l l e  1 0 0 ' 0 0 0  km ---------------------

K u p p l u n g  

Vo i t h - Tw r b o k w p p l �o� n g  4 6 4  T O r  
Oe l s tand k o n t r o l l i eren ( S ic h t k o n t ro l l e ) --------------------------------

O e l • e c h s e l--------------------------------------------------------------

Z F  · Wa n d l er a c h a l t k w p p lw n g  W S K  4 0 0  

Oe l s tand k o n t ro l l ie r e n  ---- · -- - - - - - - --- - - --------

Oe l we c h s e l--------------------------------------------------------------
Saug f i l t e r  r e i n iqen -----------------------------------------------------

Funk t i o n s k o n t r o l l e  und Ko n t r o l l e  a u f  D ic h t h e i t  und l o s e  S c h r a u b e n -------

Kontro l l e  d e s  K i c k - down und Spc r r z y l inde r s , E n t l ü f tung r e i n i g e n --- ---

K u p p l wn g • be t li t i g w n g  Hydraul isc h - p n • w m a t i s c h  

Oc l s t a nd k o n t r o l l ieren 

G e t ri e b e  

F B W  P G  1 0  

Oe l s tand k o n t ro l l ieren ---- - - - --- - - - --- - - - - - -- ---· 

n� l ...,e c h s c l - - - · · - · - - · 

Oo.! l f .1. l  te r p a t. r o n �  a u s t a u s c h e n  -

D i c h t. h e i t  k o n t ro l l ie r e n - - - 

Bremsbande i n s t e l lunq : be i Beda r f  kon t r o l l i e r e n  

Z F  H P  5 0 0  

Oc l s t .Jnd kon t ro l l i e r e n ---- � 

O<.: lwech s c l -- --- - - - - - - . 

S a ug f i l t e r  a u s t a u s chen ---- --- -

2 F E c o s p l i t  16 S 1 3 0  

Oc l :;o t. ü n d  lt o n t r o l l l. c r c n -

Oc l w\o: c n � c l  t. c i c h t. v .: r X e h r  

Oe l we e h s e  1 Sc hwe rve r k e h r  -- 

Z F - 5 6 - 9 0 rn i •  G V 90 

O�.! l 5 t a n d  k o n t r o l l i e r e n  -- 

Oe lwe c h se l ------------------
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PLAN D ' ENTRET IEN 

veh tcu les  ut 1 1 1 ta 1 res 

lllTEUR 

Can t r O t e  n i Yeau d ' hu i l e  du moteu,. 

- V i dange d ' hu i l e  du 1110teur 
- Remp l acement de 1 a  cartauc he du f i l tre l hu i l e du mateur 

ConLrO i t  du moteur su r  fu i te �ven tue l l e  
-�- -
-� ,·- Mott:ur saus p l anc he r : 

I 

· to.pre.aeur , fi l t re ' a t r  l ba i n d ' hu i l e ,  v i dange 

Mot�ur v e r t i ca l : 

Compresseurt  nettoyer fi l tre d ' a sp i ra ti on 

· _Y4:ri f i e r  n i veau d ' a1u 
. .  

_ · vi dan ger l e  syst• de refro i d i s s-n t e t  rincer 

. CantrO T e  des tuyeaux d ' eau 

- _ Het toyer l e  nid d ' abei l l es du rad ia teur l l ' a i r  c0111prim6 
- Can t rO J e  de Ia soupape de dfcharge du c i rc u i t  de refro i d i ssement 

Can trO J e  de l ' ttat des caurro i rs traptza i da l es et l eur ten s i an 

ntrOle du -thermostat ( l ors de Ia caurst d ' essa i ) 
n t rü l e  du fonct l onnement du venti l a teur Behr·V t sto (cours · � · e s s )  

R�g l age d u  j e u  des soupa pes ( l  fro i d ) ----------------------

Nettoyer r� servo i r  de c a rburan t et du fi l tre d ' as p i ra t i o n  

Hettoyer f i l tre pri ma i re (gabe l e t  en verre )  
Remp l acer f i l tre f i n  

Con t rO l e  dd i nj ecteurs 

Cor. t r � l e  du d�but de
. 

1 '  i nj e c t i on 

Contrö l e  du r�gu l a teur- d ' avance ol l ' i njection 

V�ri f i er l ' !Hat de l ' amort i sseur ------------------------

ContrO t e  liu jeu du turbo•COI�presseur et de son fon c t i onnement ( mesu re de h pres s i on )  ---

Con t rc n e  des condu i tes d ' ament!e d ' a i r · au · moteur 
Serrage des boulons de  f 1 xa t 1 on d e s  c u l a s ses 

Serrer les . bou l on s  de fha t i on de la suspen s i on du moteur 
Se rrt!r l e  :d s de fhat 1 on d1.1 ca rte r d ' hu i l e  d u  moteur 

Contr6 1 e  de l a  tens i on des c ourro i es du ven t i l a teur e t  e v .  r�gl a ge 

F I LTi!t A A I R  (HANN· P i co/P i t l o n )  

�ettoyaqe et remp l acement de 1 a  c a r touc he , s i  1 ' 1 nd i ca teur l ' e x i ge 
Remp l acement de 1a ca rtouche du f i l t re au mo i n s  tous l e s  1 0 0 ' 000 km 
EMBRAYAGE 
Embrayage VOITH-Turbo 464 TOf 

Con t r ' o l e du n i veau d ' hu i l e ( a.  vue ) 
_ V i dange d ' hu i l e  -------------------------------

COII'/EP.T ISSEUR l•( COUPlE ZF WSK 400 
ntrl\ l e  du n i veau d ' hu i l e  --------------------------

f l dd n'!t! d ' hu n c  --------------------------------

Ne t toya ge du f i l trf! d ' as p i ra t i on 

Contrö � e  du fonc t i onnen.cnt et contr6 l e  d ' i!:tanc h 4 d  t6 et bou l o n s  dese rre s --------

Contr6 t e  du � i c k-down et du c y l i n d re de b l ocage , n e t t .  du ren i f l eur 
c.,.,..nde dt l ' embrayage hyd rau l  i q ue- pneuma t i que 

CantrOJ e  du n i veau d ' hu i l e ---------------------------
BO ITE A VITESSES 
FBW PG 1 0  

Con t r6 l e  d u  n i veau d ' hu i l e 
-�· .. ,_ ·;_. Vi dange 

Ul 
Ul 

0 

cC 
0 

Remp hceme n t  cartauc he du f i l tre h u i l e  

Con tru le d e  l ' Hanch� i U  

Bande d e  serraqe : Can trO t e r  e n  ca s d e  beso i n 

ZF 5 HP 500 
CantrO J e  du n i v eau d ' hu i l e---------------------------

Y i dan qe 
Remp l a c ement c�; rtouc he du f i l tre a. hu i l e 
ZF ECOSPl l T  16 S 1 30 
Con t rO l e  du n i veau d ' hu l l e  

V i dange SerY i c e  Uger 

V i dan ge Ser., i c e  dur 

ZF S 6 · 90 AVEC GV 90 
Contrö l e  du n i y�au d ' hu i  le ---------------------------

V i dange 
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Wa r t u n g s p lan  
N u t z fa h r z e u g e  

Te l m a b r e m s e  Ty p CA 160 / 200 
� �  SChmieren und Spaltma.aa Polplatten/RotOren kontrollieren ----------

����;�
l
�!t;

u
ae�

i
i���:;�e li��: · u�as:�f�Rng��q=����iGbe�änqsspiel und -----

Service qeft\X s s  Cutschein des Telma•Vertreters --------

; Strömungsbremse Voi t h V H B K  130 
-i� Oelstand kontroll ieren (S ichtkontrollel ----------------------

0 
.... 

0 
0 

I 
N 
w 

,.. Oelwechsel---------------------------------_;--

A n t r i e bs a c h s e n  Ty p 50/70 
Oelstand kontrollieren -------------------------------

Oelwechsel-----------------------------------

Radlag-er neu einfetten--------------------------

8remssch1Ussellaqer nachschmieren-----------------------

Dichtheit kontrollieren --------------------------------

Funktion der Oi!ferentialsperre kontrollieren -�-------------------

A n t r i e bsachse Typ 5 5  
San jo  �nd Planetenradnaben , Oelstand kontrollieren --------------------

Banjo und Planetenradnaben , O.lwechsel ---------------------

BremsschlQssellaqer nachschmieren -----------------------------------

Dichtheit kontrollieren �- ---------------------------

Funktion der Differentialsperre kontrollieren 
Ta n d e m a c h s e  Typ 80 
Banjo  und Planetenradnaben , Oelstand kontroll ieren ------------------------

Ban jo und Planetenradnaben ,  Oelwechsel -----------------------------------

Federsattel-Orehzapfen , Oelstand kontrollieren -------------------------

Federsattel-Orehzap fen , Oelwechsel----------------------------------------

BremsschlUssellager nachschmieren ---------�--------------�-------------
Dichtheit  kontrollieren --------------------------------------------------

Fun�tion der Differentialsperre kontrollieren ------ ---- ---------

A n t rieb s a c h s e  T y p  9 1  
Banjo  und Planetenradnaben ,  Oelstand kontrollieren -------------------------
Ban jo  und Planetenradnaben , Qelwechsel -----------

Jtadla.qer neu einfetten -------------------------------------------------

Bremsschlüssellaqer nachschmieren ----------------------------------------

D1chtheit kontrollieren----------------------------------------------

Funktion der Differentialsperre kontrollieren --------------------------

Vo rderac h s e n  s ä m t l i ch e Ty p e n  ohne A l l r a d  

Radlager neu e infetten---------------------------------------------------

BremsschlUssellager----------------------------------------------------

Achsschenkellager -----------------------------

L e n k u n g  

Oe lstand kontrollieren -------------------------------------------------

Filter austauschen ------------------------------------------------

��a�l�;��l�;
r 
u�"�6�=��gg�,e�I;:9����·���l;�e und dee Radlagerspiels ,  ------

Bremsen und D r u c k l u f t a n l a ge 

Bremsbelagsstärke kontrollieren-------------------------------------------

Dichtheit und Funktionskontrolle der Bremsanlage -------------------------

Druckreglerunterteil reinigen --------------------------------------------

Drucklu!tanlaqe auf Dichtheit prUfen -------------------------------------

Xontrolle auf freies Drehen der Räder -------------------------------------
- �Lastabhlngiges Bremsventil kontrollieren ---------------------------------

Anhängerbremskontrolle durchfUhren ----------------�--------------------

Le itungsfilter reinigen ------------------------------------------------

B_remslei  tunqen kontrollieren -------------------------------------------

Druckluftbehälter entwässern { im Winter tägl ich } ----------------------�--

Frostschutz !Ur Druckluftan lage kontroll ieren (Winter }  ---------------------

E l e k t r i s c h e  A n l a g e  

Anlasser ,  Lichtmaschine und Reqler prüfen { Funktionskontro l l e )  -------------

Lade�ustand der Batterie kontroll ieren ------------------------------------

Siurestand der Batterie kontrollieren -------------------------------------

Sche inwerfereinstel lunq kontrollieren ----�-------------------------------

Ganze Elektrische Anlage auf Funktion kontrollieren -----------------------

BatterieanschlUsse reinigen und neu einfetten -----------------------
Armaturen kontrollieren----------------------------------------------�--
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PLAN D '  ENTRET I EN 
\'eh t cu l es ut l l l ta t res 

F RE I II TEL� TV PE CA 1 6 0/ 2 0 0  
Cr.i i s s a ge e t  v l! r l f i c a t i o n  cOtl! de s e rv i c e ,  bob i ne s  e t  roter 
����-��!\��,.

a
����c�:i ��

r�i
n

f�� s���l tli:�{�� l l e s  dans le  roter jeu l o n g i tud i n a l  et_ 
Ser ·n c e s e l on bon du repre s .  TELMA 

RET;,ROER VO I TH VHBK 1 30 
Cont.rö l e  du n i veau d ' hu i l e  (l vue ) ---------------------
V l a ..� n c;e d ' �; u i l e 
ESS ! EU MOTEUR TYPE 5 0 1 7 0  
Con ':. r·6 l e  du n i veau d ' hu i l e  
V i dJnge d ' hu i t e  
Gra. i s s ase des rou l eme n t s  des raues 
Gra i s sage des pa l i e rs des c l e f s  de fre i n  

Con o rol l e  d e  l ' Ha n c h � i t� 
Con c r-O l e  du fonc t i onneme n t  du  b l ocage de d i ffl!re n t i e l  ---.....,.---------

ESS I EU �:OTEUR TVPE 55 
Ban j o  et rr�Cyeu p l aneta i re ,  c o n t rO l e  du n i veau d ' hu i l e  
S � n j o  e t  r.lOyeu p l anetl i re ,  v i dange d ' hu i l e ,  g ra i s s .  p a l i e rs f re i n  --------

Gr� i s sac,;e  a e s  p a l t e rs c1e s  c l efs de fre i n  
CtJ , ; t r6 l c:  � l:  l ' !!tancrte i tl! 
:ar . t r6 l e  du fonc t i onneme n t  du b l ocage de d i fftken t i e l , etanc h e i te --------

ES:. : w  OOUßLE TYPE 80 
� J n j o  et moyeu p l a n e ta i re ,  c o n t r6 1 e  du n i ve a u  d ' hu l l e  --------------
3 a n j o  et rr.ayeu p l aneta i re .  v i dange d ' hu i l e  -------------------
F� i i .; 1·-� � , .; c  ..1u n !.l.ior t ,  co;,n i t l7i i •  .:.: .. . n i v c:  .. " d ' i ,� i � ...: 
?a l i e r- p i v o t  du resso r t ,  v i da n g e  d ' hu i l e  ------------------

�rJ i ssa·ge des pa l l ers des c l ef s  de f r e i n  -------------------

:ontrO l e  de l ' Hanche i t �  ------------------------

:ontrO l e  du fonc t l onnernent du b l ocage du d i ffl!rent i e l  -------------

<SS I EU f.lOTEUR TY PF. 9 1  
l a n j o  et moyeu p l an l! ta i re ,  c a n t rO t e  du n i veau  d ' hu i l e  
dan j o  e t  moyeu p l a n e ta i re ,  v i dange d ' hu i l e  
�ra i s sage des rou l emen ts  des  yao ues 
'", rl l S Sage aes p a t i e rs des c l e f s  de f re i n  ------------------

c o n t rO l o  de l ' etanche i te -------------------------
Cor. t rO l e  du fon c t i onneme n t  du b l ocage du d i fft! ren t i e l  
t S ; ! EU AV.\II T ,  TOU5 L E S  TYPES SAUF ESSI EU AVANT MOTEUR 

�r . .. i s sa l)e des rou l emen t s  des raues 
�t"' i s s a g e  d e s  pa l l e rs des c l e f s  de  f re i n  
'}. � a i ssage d e s  p a l i e rs d ' exes de fusee 
J I RECT I011 

C o n t rO l e  du n i v ea u  d ' h u i l e  
Changer c a rtouche d u  f i l t re A h u i l e  de l a  d i re c t i o n  
;�: ; r�!e 

f���e 
barre s , de l a  geom�tri e ,  du  j e u  des ro u l emen t s , du braquage e t  de:;s:.._ __ _ 

FRE I N S  ET I NSTALLAT ION Al A I R  COMPRIME 

V�ri f i e r  l ' � pa i s seur des garn i t u res de f re i n  
Etanc he i U  et fonc t i onnemen t d e  l ' i n s ta l l a t i o n  d e  f re i n  
! lettoyage de 1 a  p a rt i e  i n fe r i eure d e  l a  soupape d e  reg l age 
Con trO l e  de l ' �tanchi! i t �  de l a  part i e  pneuma t i que d e s  f re i n s  
Con t rö l e  s u r  yao t a t i on l i b re d e s  roues 
Con t rö l e  de l a  soupape de f re i n  fonc t i on n a n t  s e l o n  l a  c ha rge __________ _ 

Ct�ntrO l e  du fre i n  de 1a remorque ---------------------

. lc ttoyage des f l l tres des condu i tes de fre l n  
C o n t rO l e  d e s  cond u 1 te s  d e  f re i n  ----------------------

P u rger l e s  res e rv o i rs d ' a i r  ( e n  h i v e r :  tous l es j o u r s ) 
C {..n t rO l e  de l ' an t t � g e l  du c i rc u i t d ' a i r  ( e n  h i v e r )  
EOU I PEMENT ELEC T R I O U E  

Cun t rO h :  Ue fonc: t i onnemen t du  dema rre u r ,  gl!n�ra t r i c e  e t  reg u l a teur --------

c � n t rO l �!  de l ' l! t a t  de c ha rge de l a  b a t t e r i e  
'J� r i f i e r- l e  n i veau d ' ac i de d e  l a  ba t te r i e  
C o n t rO l e  t.lu reg l a ge d e s  phares  
Ccn t r6 1 e  genera l de taute l ' i n s ta l l a t i o n  e l ec t r i que { fonc t i r:m )  
rkttoy..tg� d�s c o s s e �  d e  b a t te r i e  e t  gra i s sa g e  
Con t rO i e  des a nn ct. t u re s  

e ... .c 0 � 
C!.l 0 0 c 
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Wa r t u n g s p l a n 
N u t z f a h r z e u g e  

A l l g e m e i n e s  

ltl' '(t _ 

Ve r s c h r a u b u n g e n  a n  C h a s s i s , K a b i n e  u n d  Au f b a u  k o n t ro l l i e r e n ------ ----

S c h r a u b e n  d e r  K a r d a n we l l e  a u f  f e s te n  S i t z  k o n t r o l l i e r e n  

1\ u r. p u f f a n l n g c  u n d  ll n h :-i n g e v o r r i c h t u n g  k o n t r o l l i e r e n -- - --- - -- ------- -- -- - - -

P n e u d r u c k  k o n t r o l l i e r e n ------ -----

R a d mu t t e r n  n a c h z i e h e n -----------------------------------

Fe d e r b a l g h Hhe k on t r o l l i e r e n  u n d  e v e n t u e l l  e i n s t e l l e n  ( be i  F a h r z e u g e n  
m i t  Lu f t f e d e r u n g ) 

S a t t e l k u p p l ung a u f  Ve r s c h l e i s s , f e s t e n  S i t z  u n d  Ve r k e h r s s i c h e r h e i t  p r ü f e n --

P r o b e f a h r t  
K o n t r o l l e  von P.otor l a u f ,  M o t o r l e i s t u n g , Au s pu f f r a u c h , F u n k t i o n  v o n  
K u p p l u n g , Ge t r i e b e , D r e m s e n , Le n k u n g , D i f f e r e n t i a l s pe r r e , G e l ti n d c g a n g , 

S t o s s d ii mp f e r  und Ve rk e h r s s i c h e r h e i t  a l l g eme i n  
-------

S c h m i e r d i e n st  
ll l l g e me i n c r  C h a s s i s s c h m i e r d i e n s t  

Ge l e nkwe l l e n  i n  Vorde r a c h s e u n d  K a r d a n g e l e n k  s c h m i e r e n  
Jl l l e  G� l e n k ve r b i n d u n g e n  u n d  Ge s t ä n g e  ö l e n  ( a u c h  a n  d e n  ve r s c h i e d e n e n  
A u f b a u t e n ) 

Fe d e rn e n t l a s t e n  u n d  e i n ö l e n -----------------------------
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PLAN D ' ENTRET I EN 

Ve i l t c u l e s u t J l l t a l res  

GEN E HA L l T  E S  
C6n t n3 l e  d u  s � r r a g �  d e s  v i s  e t  bou l o n s  s u r  c n a s s i s , c a b i n e  e t  

s u pe r s t ru c t u r e  

Con t r ö l e  d u  s e r r age pa r f a i t d e s  bou lon s de l ' a rb r e  d e  � a rd a n  

Con L rö l .:: d e  l a  condu i t e  d ' 'c h a ppeme n t e t  d u  c ro c h e t  d ' a t t e l ag e  

C on t rö l e  d u  l a  p re s s i on d e s  pn e u s  

S u r r � g e  d u s  � c r o u s  d e s  ra u e s  

Cun t rö l e  d � s  s o u f f l e t s  A a i r  e t  ev . r 'g l a g e ( v hc . a v e c  s u s p . A a i r )  

<: " " ' .: ö l L· d ,;,  1<.1 s e l l e t t e  d e  s em i - r e m . s u r  u s u re , po s i t .j.on c e r r e c t e  e t  
S ec u r � t e  rou t � e r e  

�'2_1.!._1 3 , :  0 '  J ;? SA_! 
,; u n • ··ei l e  d u  tuo t e u r  e t  de s o n  ren d e m e n t ,  f umee d ' tkha ppemen t ,  fonc t ionne -
t i lu n • de l ' .:: tui.J .: a y a g e , de la bo 1 t e a v i t e s s e s , d e s  f r e i n s , de l a  d i re c t i o.;.:n�-
, , u  L L u c u g e  dc d i f f . ,  v i t e s s e s  t e r r a i n  ( 4 x 4 )  amo r t i s s e u r s  e t  s'cur i t e  
y O n { r � l c  d e  c i rc u l a t io n  
� E RV I C E  D E  G RA l S S AGE 
Gr a i s s a g e  g cn e ra l d u  c ha s s i s  

G r a l s s a g e  d e s  a rb r e s d e  raue a v a n t e t  j o i n t  d e  c a rd a n  

l l u i l e r  t o u t e s  l e s  t r i n g l e r i e s  e t  a r t i c u l a t i o n s  ( (• g a l e me n t  s u r l a  
s u pe r s t r u c t u r e ) 

D ec h a r g e r  l e s r e s s o r t s  e t  h u i l e r  l e s  l am e s  de re s s o r t  
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B e t r i e b s s t of fe f ü r  F B W - F a h r z e u ge 

Saug-Motore n 

DD 

CN 

CU 

ED , E2 , E3 , E3R 

EDU , EU2 , EU3 

Lader-Motoren 

CUA , CU3A , CU4A , CUSA , CUSA- 1 

CU6A , CU6AL 

E2A , E3A , E3A- 1 , E4A , E5A , E6A 

EU2A , EU3AR , EU3AR- 1 , EU3A , 
EU3A- 1 

EU4A , EU4 AK ,  EU4AK- 1 ,  EUSA , EU6A 

EU-AH ohne Rückölpumpe 

EU3AR , EU3AR- 1 , ohne Rückölpumpe 

EU3AR , EU3AR- 1 , Heckmotor 

EU3A , EU3A- 1 , Heckmotor 

EU3A , EU3A- 1 , ohne Rückölpumpe 

EU4A , ohne Rückölpumpe 

EU4AK , EU4AK- 1 ,  ohne Rückölpumpe 

EUSA 

EU6A 

Küh l system ( ohne He i zung ) 

CN 

CU3A , CU4A , CUSA , CUS A- 1 

DD 

E2A , E3A , E3A- 1 , E4A , ESA , E6A 

E infül lmenge 
in Liter 

ca . 20  

ca . 20 

ca . 2 5  
ca . 2 5  

ca . 38 

ca . 30 

ca . 30 

ca . 2 5  

ca . 38 

ca . 38 

ca . 3 3  

ca . 3 3  

ca . 3 3  

ca . 3 3  

ca . 3 3  

ca . 3 3  

ca . 3 3  

ca . . 3 3 

ca . 3 3  

ca . 40  

c a . 60 

ca . 40 

c a . 4 5  

Qualität 

mind . Spe z .  API CC 

MIL-L-2 1 0 4B 
MIL-L-4 6 1 5 2 

Somme r  HD SAE 30 

Winter HD SAE 20W/20 
Sommer + 
Winte r 

HD SAE 20W/20 

Serie 3 mind . Spe z . 
AP I  CD 
MIL-L- 2 1 0 4 C  oder 
MIL-L-4 5 1 99B 

Sommer HD SAE 30 

Winter HD SAE 20W/20 

Soinmer + 
HD SAE 20W/20 

Winter 

Saube re s ,  kalkarme s Le i
tungswa s s e r  mit 1 % Kar 
rasion s schutzmi tte l 

Be i Winte rbetrieb oder 
genere l l  3 0  - 3 3  % Frost
s chutz 

(Kältes chutz wirksam 
b i s  - 2 0  o C )  



Küh l sys tem ( ohne He i zung ) 

EU2A , EU3 AR , EU3AR- l ,  E U 3 A , 

E U 3 A- l I EU4AK , EU4AK- l ,  EU4A , 
EU5A , EU6A 

EU4AK , EU4AK- l ( Ge le nkbus ) 

EU-AH ( Ge lenkbus )  

Ge tr iebe 

FBW-Ge triebe : 

GAP + GBP 

SG 2 1 5 

SG 6 5  

FBW-P lanetengetriebe : 

PG 5 1  

SP 1 3 1  

SP 1 4 0  

PG 8 4/76 

PG 8 

PG 10  

Se l f-Planeten-Getriebe : 

GB 3 50 5-Gang 

GB 3 4 2 / 3 4 9 8 -Gang 

GB 3 5 7  1 0 -Gang 

ZF-Getriebe : 

s 5 - 3 5-2 

s 8 - 4 5  

AK 6-80  m i t  G V  80 
S 6-80 mit GV 80 

1 6 0 . 0 1 . 00 - 2 ( 6 )  

E i n f ü l l me ng e  

in 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

c a . 

ca . 

Ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

L i t e r  

7 5  

1 4 0 

1 30 

9 

4 , 5 

4 , 5 

9 , 5  

4 , 5  

4 , 5 /7  

1 1  

1 6  

2 0  

9 

1 3 , 5  

1 3 , 5  

4 

6 , 5 

1 2  

1 2  

} 

} 

} 

Qua l ität 

s iehe Se ite 1 

SAE 80W Ge triebe öl nach 
Spe z . MIL-L-2 1 0 5  (A )  und 
AP I -Klasse  GL4 

SAE 90 EP nach 
MIL-L-2 1 0 5  B + 
API -Kla s s e  GL5 

ATF-DEXRON I I  
nach D-Spe zifikation oder 

die ser Qualität entspre 
chende s Oe l .  

ATF-DEXRON I I  
nach D-Sp e zifikation oder 
dieser Qualität entspre 
che nde s Oe l .  

SAE BOW Getrieb e öl nach 
Spe z . MIL-L-2 1 0 5  ( A )  
und AP I -Kla s s e  GL4 

" I 



( 
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ZF-Ge triebe : 

AK 6 - 7 5 - 3  m i t  G V  7 5  

AK 6 - 7 5 - 3  

s 6-90 mit GV 90 

5 K- 1 1 0 GP 

5 S - 1 1 0 GP/GV 1 1 0 

1 6  s 1 30 

ZF-Transmatic-Getr i ebe : 

WSK 4 0 0  mit Re tarder 

WSK 4 0 0  mit Re tarder 
mit S 6-90 

WSK 400  mit Retarder 
mit 4S 1 50 GP 

ZF-Automat-Getriebe : 

HP 5 0 0  

FBW-Wandler : 

T 1 ,  T2 

Al lison Getriebe : 

MT 4 1  

MT 6 4 0 /6 5 0  

H T  7 0  

HT 7 4 0  D ,  H T  7 5 0  

CLBT 7 5 0  

Voith-Ge triebe : 

DIWA 502 - 3 

E i n f ü l lme nge 

in Liter 

ca . 

c a . 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 

Oe lwe chsel ca . 
Neubefüllung ca . 

Oe lwechsel ca . 
Neube füllung c a . 

Oe lwechsel ca . 
Neube füllung ca . 

Ers tbe fül lung ca . 
( m/Oe lkühler ) 

Neube füllung ca . 
nach Prüflauf 
Oe lwe chsel c a . 

c a . 

ca . 

c a . 

ca . 

ca . 

ca . 

c a . 

1 3 
8 

1 3  

1 0  

1 3 
2 4  

2 0  
2 8  

2 5  
3 5  

2 5  
3 5  

30 

20  

1 2 - 1 7  

4 0  

9 

1 6  

2 5  

3 0  
3 0  

1 3  

} 

} 

Qua l i t ä t  

s iehe Se i te 2 

HD Materenöl SAE 20W/20  
nach Spe z . MIL-L-2 1 0 4  C 

MIL-L-4 6 1 5 2 
AP I -Klas s i f i z ie rung 
CC , CD , SC , SE 

HD Materenöl SAE 1 0W 
nach Spe z . MIL-L-2 1 0 4  C 

oder MIL-L-4 6 1 52 
API -Kl a s sen CC , CD oder 
SC , SD , SE 

ATF-DEXRON I I  
nach D-Spezifikation 
oder die s e r  Qualität 
entsprechende s Oe l .  

ATF Typ S u f f ix A ode r 
ATF-DEXRON I I  nach 
D-Spe z i f ikation 



Voith-Ge triebe : 

D IWA 506 

DIWA D 8 5 1  3-Gang 

DIWA D 854 4 -Gang 

Verte ilergetr iebe : 

FBW GX 

Saurer 5 DM 

ZF VG 5 0 0  

ZF A 8 0 0 / 3  D 

Fichte l + Sachs-Kupplung 

Flüs sigke itskupplung 

Daimler 

voitn 42 2 TDf 

Voith 464 TDf 

Leyland 

Retarder 

Voith VHBK 1 30 

Hydr . Kupp lungsbe tätigung 

v � o  1 . 0 0 - 4 (  

E infül lmenge 
in Liter 

ca . 

c a . 

ca . 

c a . 

ca . 

ca . 

ca . 

ca . 
ca . 
ca .  

ca . 

Oe lwe_chs e l  c a . 
Neube füllung c a . 

c a . 

1 8  

2 5  

2 5  

3 , 5  

5 , 5  

5 , 5  

1 2 

1 4  

1 0  

1 3  

1 5  

8 , 5  
9 , 6  

0 , 6  

} 

} 

} 

Qua l i t ä t  

SAE 2 0  Serie 1 

ATF Typ A Suffix A 
ode r ATF -DEXRON I I  
nach D - Spe z ifikation 

SAE 90 E P  
nach Spe z .  MIL-L-2 1 0 5  B 

und AP I -Klas se GL 5 

Ausrücklager Fettbüchse 

nach Spe z  NLGI-2-
Lithium verse ift . 

ATF-DEXRON I I  
nach D-Spe zifikation 

oder die ser Qualität 
entsprechende s  oe l . 

Motorenöl SAE 1 0  oder 
SAE 1 0W/ 3 0  oder 
ATF-DEXRON I I  
nach D - Spe z ifikation 

Brems flüs s igkeit nach 
Spe z . SAE 70 R3 /DOT 3 
( Original -Einfü l l ung : ATE ) 

\. ·. 



Tandem-Achse 

Typ 80 Mitte l achse c a . 
Hintere Achse c a . 
Planeten-Radnabe j e  

Neueinfül lung j e  
Feder satte l -
Drehzapfen j e  ca . 

Vorderachse 

LX 50 c a  . 

• Vorderräder X j e  c a . 

Lenkung 

FBW c a . 
oder c a . 

ATE-Ro s s -Lenkh i l fe ca . 

ZF-Kuge lmutter-Hydr o lenkung c a . 

ZF-Kuge lmutter -Hydro lenkung c a . 
plus Behr -Kühlanlage 

} 

1 7  

I 1 6  

1 

1 1 5 

1 1 2 

3 1 5 

} 

1 1 2  

3 1 5 kg 
4 

5 

5 

20 

Qua lität 

S AE  9 0  EP 
nach Spe z . MIL-L-2 1 0 5  B 

und AP I -Klas s e  GL5 

Nach Spe z . NLG I -2 -
Lithium ve rseift . 

SAE 90 EP 
nach Spe z . MIL-L-2 1 0 5  

un d  API -Kla s se GLS 

B 

SAE � 40 � 
/"e ,17"71 S'oh t»Y;.r/Y �.J'P/ 

SAE 90 EP 
nach Spe z . MIL-L-2 1 0 5  

und AP I �Klasse GLS 

Fett Mar fak 0 0 

Oe l SAE 90 EP 

B 

Ate Pumpen-Hydr . Oe l 

ATF-DEXRON I I  nach D-Spe z . 

ATF M2C3 3E/F-Ford Spe z . 

SAE 10W/30  oder 
ATF-DEXRON I I  nach 
D-Spez i fikation 



Cha s s i s  

Schmie rn ippe l 

Zentral-Cha s s i s -Schmie rung ( Oe l )  ( r C'/ . _.?)?;,�/) ( Fe tt )  

Spi l l  1 5  ( FBW ) F 2 5 6 4 9  

Bremse n  

Te lma 

Alte rnator 

Bosch 

Hydro s tati sche r  Kühlventilator -Antrieb 

Behr-Anlage 

Handpumpe zur Kippkab ine 

Nike 

Einfül lmenge 
in Li te r  

ca . 1 6  

c a . 1 , 6 

} 

Qua lität 

Cha s s i s fe tt nach Spe z . 

NLG I - 2 -Lithium ver s e ift . 

Motorenöl SAE 30 
Cha s s i s fe tt nach Spe z .  

NLG I - 2 -Lithium verse ift . 

Getriebe öl SAE 250  

Spe z i a l f e tt Te lma 

Bosch Ftiv 34 

S iehe Lenkung � Se ite 5 

Motorenöl SAE 1 0  

oder ATF-DEXRON I I  

nach D-Spe z i f ikation 



�ATE R I AUX  D ' EX P LO I TAT I O N P O U R VEH I C U LES  FBW 

�o t e u r  ä a s p i r a t ion 

DD 

CN 

CU 

ED , E 2 , E 3 , E 3 R  

EDU , EU2 , EU] 

Moteur ave c turbo -c ompre s s e u r  

CUA , CUJA , CU4A , CU5A , CU5A- 1 

CU6A , CU6AL 

E 2 A , E J A , E J A- 1 , E 4 A , E 5 A , E6A 

EU2A , EUJAR , EU JAR- 1 , E U J A , E U J A- 1 

EU4A , EU4AK , EU4 AK- 1 , E U 5 A , EU6 A 

EU-AH sans pompe d e  r e tour d ' hu i l e  

EU3AR , EU 3AR- l 

s a n s  pompe de r e tour d ' hu i l e  

E U 3 AR , EU 3AR- 1 , mo teur a r r i e r e  

EU 3 A ,  EU3A- l ,  moteur arr i e r e  

EU 3 A , EU3A- 1 

sans pompe de r e tour d ' hu i l e  

EU4A sans pompe de r e tour d ' hu i le 

EU4 AK ,  EU4 AK- l 

sans pompe de r e tour d ' hu i l e  

EU5A 

EU6 A 
' 

� 

Capac i t e  du s ys t e me de r e froidi s s e me n t  

( s a n s  chau f f a g e ) 

CJ 

CU 3 A , CU4 A ,  CU 5 A , C U 5 A - 1 

DO 

E 2 A , E 3 A , E 3 A- l , E 4 A , E 5 A , E 6 A  

Capa c i t e  

e n  l i t r e s  

e n v . 2 0  

e n v . 2 0  

e n v . 2 5  

env . 2 5  

e nv . 3 8  

env . 3 0 

env . 3 0  

e nv . 2 5  

env . 3 8  

env . 3 8  

env . 3 3  

· env . 3 3 

e n v . 3 3  

e nv . 3 3 

env . 3 3  

e n v . 3 3  

env . 3 3  

env . 3 3  

e n v  .. 3 3  

e n v . 4 0  

e nv . 6 0  

e nv . 4 0  

e n v . 4 5  

Qua l i t e  

m i n . Sf>eC . AP I CC 
MIL-L- 2 1 0 4  B 
M I L - L - 4 6 1 5 2 

e t e  HD SAE 3 0  

h i v e r  HO SAE 2 0 W/ 2 0  

e te + 
2 0 H/ 2 0  

h i v e r  
HO SAE 

S e r i e  3 spec . min . 

AP I  CD 

HIL-L- 2 1 0 4 C  o u  

MIL-L-4 5 1 9 9  B 

e t e  HD SAE 3 0  

h ive r HO SAE 2 0W/ 2 0  

ete + 
2 0W/ 2 0 

hiver 
HO SAE 

Eau pur e , pauvre en ca l -

c a i r e , avec 1 % d ' hu i le 

an t i -corro s ion . 

En h i ve r ,  o u  e n  gen e ra l , 

3 0  - 3 3  % d ' a n t i-ge l 

( Pr o t e c tion j usqu ' a  - 2 0 ° C )  



Sy s t tme d e  r e f r o i d i s s e ne n t  

( s a n s  ch a u f f a g c ) 
E�2A , E U 3 �� ,  EU3�� - 1 ,  EU3h , EU 3h- 1 , 
E U � AK , EU4AK- 1 , EU4A , EUSA , EU6A 
EU4 AK , EU4 AK- 1 ( Bu s  articule )  
EU-AR ( Bu s  a r t i c u l e )  

Bo i t e s a vite s s e s  

Bo i t e s FBW : 

GAP + GBP 

SG 2 1 5  

SG 6 5  

Bo ite s a vite s s e s p l a n e t a i r e s  

PG 5 1  

SP 1 3 1  

SP 1 4 0  

PG 84 /76 

PG 8 

PG 1 0  

Boi t e s  a vite s se s plan etaire s 

GB 3 50 5-vit.  

GB 3 4 2 / 3 4 9  8 -vit . 

GB 3 5 7  1 0 -vit . 

\ 

Boi t e s a. vite s s e s  ZF : 

s 5 - 3 5 - 2  

s 8 - 4 5  

AK 6 - 8 0  ave c GV 80 

s 6 -8 0 ave c GV 8 0  

160 I 01.  OOf-2 ( 6 )  

FBIV : 

SCG : 

C 2 p c. c i t. C  
e: :-. J.. j t. !· e: s  

C :n \.· .  7 5  

e nv . 1 4 0  

e n v . 1 30 

env . 9 

env . 4 , 5 

e nv . 4 , 5  

env . 9 , 5  

e nv . 4 , 5  

e nv . 4 , 5 

env . 1 1  

env . 1 6  

env . 2 0  

e n v . 9 
env . 1 3 , 5  

env . 1 3 , 5  

env . 4 
e nv . 6 , 5 

e n v . 1 2  

env . 1 2  

vo i r  p a g e  1 

SAE B OW hui l e  pour b o i t e s 

a. vi te s s e s s e lon spec . 

MIL-L- 2 1 0 5 ( A )  e t  c l a s s e  

AP I  GL4 

SAE 90 EP se lon spec . 
--- . -

H I L-L- 2 1 0 5 B + <:.�·· 
c l a s s e API GLS 

ATF DEXRON I I  se lon 

spec . D ou un e hu i l e  

corre spondante 

ATF DEXRON I I  se l on 
spe c . D ou une h u i l e  

- I  

corre spondante �·· 

SAE 8 0 W  hu i l e  pour bo ite s 

a. v i te s s e s  selon spec . 

MIL-L- 2 1 0 5  (A)  e t  c l a s s e  

AP I  GL4 



( , 

( 

� 

Boi te s  a vite s s e s  ZF : 

AK 6 - 7 5 - 3  avec GV 7 5  

AK 6 - 7 5 - 3  

S 6 - 9 0  avec G V  9 0  

5 K - 1 1 0 GP 

5 s - 1 1 0 GP I GV 1 1 0 

1 6  s 1 30 

Capac i te 
e n  l i tre s  

e nv . 1 3  

env . 8 

env . 1 3  

env . 1 0  

e nv . 1 3  

env . 2 4  

Boite a vite s s e s  ZF-Transmatic : 

WSK 400 avec retarder 

WSK 400  avec retarder 
e t  boite S 6 -90 

WSK 400 avec retarder 
et boite 4 S 1 50 GP 

Boite automatique ZF : 

HP 500  

Converti s seur FBW : 

Tl , T2 

Vidange env . 
Remp l i s sage 
comp l e t  env . 

Vidange env . 

Remp l i s s age 
complet env . 

Vidange env . 

Remp l i s sage 
complet env . 

Premier 
Remp l i s s age 
( avec ra

diateur 
d ' huile
echangem . )  env . 
Remp l i s s age 
apre s  e s sai env . 
Vidange 
normal e  env . 

e nv . 

Boite s  a vite s s e  automatique s All i son : 

MT 4 1  e nv . 

Z.IT 6 40 / 6 5 0  env . 

HT 7 0  env . 

HT 7 4 0  D ,  HT 7 5 0  env . 

CLBT 7 5 0  env . 

2 0  

2 8  

2 5  

3 5  

2 5  

3 5  

3 0  

2 0  

1 2  - 1 7  

4 0  

9 

1 6  

2 5  

3 0  

3 0 

Qua l i te 

voir page 2 

Hui l e  moteur HD SAE 2 0H/ 2 0  
se lon spec . 
MIL-L- 2 1 04 C 
MIL-L- 4 6 1 5 2 
Clas s i f ication-AP I  

CC , CD , SC , SE 

Huile moteur SAE l OW se lon 
spec i fication 
MIL-L- 2 1 04 C ou 
MIL-L- 4 6 1 5 2  
Clas s i fication-AP I 
CC , CD ou SC , SD , SE 

ATF-DEXRON I I  
se lon spe c i f i c ation D 
ou une huile qui 
corre spond a ces qualites . 



Boite s a vite s s e s  VOITH : 

DIWA 502-3  

DIWA 506  

DIWA D 85 1 ,  3 rapports 

DIWA D 854 , 4 rappor t s  

Boite s d e  di s tribution : 

FBW GX 

Saurer 5 DM 

ZF VG 5 0 0  

ZF A 8 0 0 / 3 0  

Embrayage Fichte l & Sachs 

Embrayage s hydr.auliquc s 
Daimler 

VOITH 422 TDf 

VOITH 464 TDf 

Leyland 

Retarder 

VOITH VHBK 1 3 0 

Cap ac i te 
en l i tr e s  

env . 

env . 

e nv . 

e nv . 

env . 

e nv . 

1 3  

1 8  

2 5 

2 5  

3 , 5 

5 , 5  

e nv . 5 , 5  

env . 1 2 

e nv . 

env . 

e nv .  

env . 

Vidange env . 
Premier 
P�mp l i s s age env . 

1 4 

1 0  

1 3  

1 5  

8 , 5 

9 , 6 

Commande hydraulique de l ' embrayage env . 0 , 6 

160 . 01 . 00f-4  ( 6 )  

Qua l i t e  

. '_) 

SAE 2 0 , s erie 1 

ATF type A SUFFIX A ou 
ATF-DEXRON I I  se lon 
spec i fi cation D 

SAE 9 0  EP se lon spec i f ication 

MIL-L-2 1 0 5  B 
e t  c l a s s e  AP I GL 

Butee d ' embrayage : 
Grai s s e r  se lon spec ification 
NLG I - 2 -Lithium s avonneux 

ATF-DEXRON I I  
se lon specification D ou 
une huile aux car acteri s -
tique s indentique s .  

Euile moteur SAE 1 0  ou 
SAE 1 0W/ 3 0  ou ATF-DEXRON ... ...;;:-�· 
se lon specification D 

Liquide de fre in se lon 

spec . SAE 7 0  R3 /DOT3 
Remp l i s s age d ' origine : ATE 



( 

l 

Pont arri ere 

3 5  

4 0  

s o  
5 5  

Reduc tion p l anetaire dans 

Capac ite 
en l i t r e s  

env . 7 

env . 9 

env . 1 2  

e nv .  1 7 

le moyeu ( dans chaque ) 1 
Premier remp l i s s age 1 , 5 

5 1 /7 1  env . 1 5  

7 0  env . 1 7  

9 1  env . 1 0 , 5  
Reduction planetaire 
(dan s chaque ) 2 , 5 

Premier remp l i s s age 3 

Gra i s s e  de rouleme n t  
(Roulement a roule aux con ique s )  

E s s ieu arriere doub l e  

Type 8 0  Essieu median env . 1 7  
Ess ieu arriere env . 1 6  
Moyen planetaire ( dans chaque ) env . 1 
Premier remp l i s sage env . 

Axe du p ivot ( dans chaque ) env . 

1 , 5 

1 , 2 

E s s ieu avant 

LX 5 0  
Raues avant 

env . 
( dans chaque ) env . 

3 , 5 

1 , 2 

Direc tion 

FBW 

Direc tion as s istee ATE-RO S S  

Direction hydr . a ecrou a b i l l e s  ZF 

Direc t ion hydr . a ecrou a b i l l e s  ZF 
et en p lus ventilateur hydro s ta t ique 
BEHR 

env . 
ou e nv . 

e nv . 

e nv .  

3 , 5  kg 
4 lt 

5 

5 

env . 2 0  

Qua lite  

SAE 90 EP 
se lon speci fication 
MIL-L- 2 1 0 5  B e t  
c l as s i fic ation API , GL5 

Selen spec . NLG I - 2 -Lithium 
savonneux 

· S AE  90 EP 
se lon spec . MIL-L-2 1 0 5  B 

e t  c la s s i fication AP I  GL5 

SAE 1 4 0  

S AE  9 0  EP 
s e lon spec . MIL-L-2 1 0 5  E 
e t  c la s s i fication API GLS 

Gra i s s e  Marfak 00 
IIu i l e  SAE 90 EP 

Hui l e  hydraul ique ATE 
ATF-DEXRON I I  se lon spec . D 

ATF M2C 3 3 E/F-Ford spec . 

SAE 1 0H/3 0  ou 
ATF-DEXRON I I  se lon spec . D 



Cha s s i s  

Graisseurs 

Grai ssage central 

Cabe stan 15 ( FBW ) F 2 5 6 4 9  

Fr e ins 

TELMA 

Alternateur 

BOSCH 

( Huile ) 
( Gra i s s e ) 

Entrainernent hydro statique du ventilateur 

Systeme BEHR 

Pampe a rnain pour basculer la cabine 

Nike 

160 . 01 . 00f - 6  ( 6 )  

capa c i t e  
en l i tr e s  

e nv . 1 6  

env . 1 , 6 

Qua l i t e  

Gra i s s e  pour cha s s i s  
NLGI - 2 -Lithium s avonneux 

Hui l e  moteur SAE 3 0  
Gra i s s e  pour cha s s i s  
NLG I - 2 -Lithium s avonneux 

Huile  boite a vite s s e s  
S AE  2 50 

Gra i s se spec iale TELMA 

BOSCH Ftiv 34 

Voir " Direction " page 5 

Huile rnoteur SAE 1 0  ou 
ATF-DEXRON I I  
se lon specification D 

l 
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S c h m i e r s y s t e m  
U n t e r f l u r m o t o r  Ty p E 

1 De i w a n n e  

2 Ge l s l eb 

3 Ge l p umpe 

4 Uebe r d r uc kven t l l  

5 D r uc k r e g u l l e rven t l l  
,. 

H a u p t ö l kana l 0 

7 Doppe l ö l f l l t e r  

8 Ku r z s c h l u s sve n t t l  

9 Ge l küh l e r 

1G Ku rbe l we l l e  

11  Ke t t e n s p ann e r  

12 Noc kenwe l l e 

13 La g e r u n g  de r S c hw 1 nghebe l 

14  Lage r u n g  de r S c h l e p p h e b e l 

15 Ven t t l s t ös s e l 

15 Ko 1 benbo 1 zen s c t 1m 1 e r u n g  

17  E t n s p r t t zpumpe 
18 T u rbo l ad e r  

1 9  Komp re s s o r  

20  Ge l d ruckmanome t e r  

21 Ku rbe l gehau s e e n t l Uf t un g  

22 Ge l a b l a s s  

2 3  Ge l e l n f U l l ro h r  

S y s t e m e d e  g r a l s s a g e  

· d u  m o t e u r  h o r i z o n t a l t y p e  E 
1 C a rt e r  d ' hu l l e  

2 Tam l s d ' h u l l e  

3 Pompe a h u l l e  

4 Soupape  de  s u r p re s s t on 

5 Va l ve d e  reg l a ge d e  l a  P re s s t on 

5 Cana l p r t nc 1 pa l  d ' h u l l e  

7 F l l t re a hu 1 l e  d o u b l e  

8 Va l ve de b y - p a s s  

9 Rad l a t e u r  d ' hu l l e  

10 V 1 l e b re o u l n  

1 1  Tende u r  d e  c h a l ne 

12 A r b re � c ame s 

13 S u s o e n s l o n d e s  l ev t e r s o s c l l l an t s  

1 4  S u s oe n s l on c e s  l ev 1 e r s o s c l l l an t s  

1 5  Po u s s o l r  d e  s o upap8e 

lö G ra l s s n g e  d ' a x e  de r t s t o n  

1 7  Pomp e  d ' l n J ec t t on 

18 T u rbocomo r e s s e u r  

19 Como re s s e u r  

2 G  1 1 anome t re d ' h u l l e  

2 1  Ven t l l a t l on de c a r t e r-mo t e u r  
22  V l d a n g e  d ' h u l l e  

2 3  T u b u l u r e  de remp l i s s a g e  d ' h u l l e  
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S c h m i e r s y s t e m 
U n t e r f l u r m o t o r  Ty p C 

1 G e l wanne 

2 G e l s l eb 

3 G e l pumpe 

4 D ruc k reg u l 1 e rven t t l 

5 H a u p t ö l kan a l 

6 Doppe l ö l f l l te r  

7 Ku r z s c h l u s s ven t i l  

8 Ge l küh l e r  

9 K u r b e l we l l e  

10 Ke t te n s pa n n e r  

11 · Noc kenwe l l e 

12 La ge rung de r K i pphebe l 

13 Ven t t l s tö s s e l 

14 Ko l benbo l zen s c hm i e rung  

15 E i n s p r i t zpumpe 

16 Tu rbo l ade r 

17 Komp r e s s o r  

18 G e l d ruc kmanome t e r  

19 · Kurbe l gehau seen t l Uf tung 

20 Ge l ab l a s s  

2 1  Ge l e t n f U l l ro h r  

S y st e m e  d e  g ra l s s a g e  

d u  m o t e u r  h o r i z o n t a l  t y p e  c 
1 Ca r t e r  d ' hu 1 l e  

2 Tam 1 s  d ' hu1 l e 

3 Pampe a hu 1 l e  

4 Va l ve de reg l ag e  de I a  p re s s t en 

5 Can a l p r t nc t p a l d ' h u t l e  

6 F i l t re a hu l l e doub l e  

7 Va l ve de by - p a s s 

8 Rad l a t e u r  d ' hu l l e  

9 V l l eb requ t n  

10 Ten de u r  de cha ! n e  

11 Arb re  a came s 

12 S u s p en s i o n  de s l ev t e r s  o s c 1 l l an t s  

13 Po u s s o 1 r  de soupape 

14 G ra t s s age d ' axe de P i s t on 

15 Pamp e d ' l n J ec t t on 
16 Tu rbocomp r e s s e u r  
1 7  Comp r e s s e u r  

1 8  Manome t re d ' hu t l e  

19 Ven t l l a t l on de c a r t e r -mo t e u r  

2 G  V l dange  d ' hu t l e  

2 1  Tubu l u r e  d e  re�p ! t s s age  d ' hu t l e 
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S c h m i e r s y s t e m  
M o t o r  Ty p E 

1 Ge l wanne 

2 Ge l s l eb 

3 Ge l pump e 

4 Ue be rd r uc kven t l l 

5 D r u c k r e g u l t e rven t l l  

6 H a u o t ö l kana l 

7 D o pp e l ö l f 1 l t e r 

8 K u r z s c h l u s sven t i l  

9 Ge l kUh l e r 

1G l<u rbe l we l l e  

11 Ke t t enspanne r 

12 �lo c kem�e 1 1  e 

13 Lage rung der S c hw 1 n g h e b e l 

14 Lage rung de r S c h l e p p h e b e l 

15 Ven t l l s t ös s e l 

16 Ko 1 benbo 1 zen s c t1m 1 e rung 

17 E 1 n sp r t t zpumpe 

18 Turbo l ade r 

19 Komp re s s o r  

2 0  Ge l d r u c kmanome t e r  

21  Kurbe l g e h � u s een t l Uf t ung 

2 2  Ge l a b l a s s  

23 Oe l e l n f U l l ro h r  

S y s t e m e  d e  g ra i s s a g e  
d u m o t e u r  t y p e  E 

1 · Ca r t e r d ' hu l t e  

2 T am 1 s d ' h  u 1 1  e 

3 Pampe a h u l l e  

4 So up ap e de  s u r p r e s s t on 

5 Va l ve de r�g l ag e  de l a  p r e s s t e n  

6 Cana l p r t n c t pa l  d ' hu l l e  

7 F i l t re a hu ! l e d o u b l e  

8 Va l ve de b y - p a s s  

9 Rad t a te u r  d ' h u t l e 

10 V 1 l eb r e o u 1 n  

1 1  Tende u r  d e  c na t ne 
12 A r b re � c a�e s 

13 S u s o en s t on d e s  l ev t e r s  o s c l l t an t s  

1 4  S u s p en s i on des  l ev l e r s o s c l l l an t s  

1 5  r o u s s o t r  d e  s o up a p a e  

1ö G ra t s s a � e  d ' a x e  d e  p t s t on  

1 7  Pampe  d ' t n J ec t t on 
18 T u r b o c o�p r e s s e u r 

19 Como r e s s e u r  

2 8  ! 1a ncme t re d ' hu t l e  
2 1  Ve n t : l a t t o�  de c a r t e r -�o t e u r  
2 2  V l �anse  a · �u l t e  
2 3  Tubu l u re  C e  remp i l s s age  d ' h u t t e  





K Ü h l f l ü s s i g k e i t s k r e i s  I a u f  U n t e r f l u r m o t o r  Ty p E 
l Ha s s e r k üh l e r 1 0  l iagentre 1 z unQ 1 3  Ab l a s s c h r a ube Ha s s e r p um�e 

2 \·:a s s e r p umpe 1 1  Ven t i l a t o r  

3 �!� rme t a u s c he r < Oe l - l !a s s e r >  1 2  Fe rn the rmome t e r  The rmo s t a t  g e s c h l o s s en 

4 T 11e rmo s t a t  1 3  K üh l f ü s s t g ke l t s t empe r a t u r  I I  The rmo s t a t  g e ö f f n e t  

5 L u f t kornp r e s s e r  l<on t ro l l ampe 

() P.u sg l e t ch sbeM l t e r  1 4  Tl 1e  rrno f ü l 1  1 e r  A Vom Zy l i nde r ko p f  
7 U e b e r d r uc kven t l l  15  Ab l a s s hahn Mo t o rb l oc k  B Z um K üh l e r  
8 E i n f ü l l s t U t ze n  l G  /\ b  1 a s s ha l' ln \\�rme t a u s c t1e r c Z u r  Ha s se rpur.1pe 

9 E n t l üf t un g s l e i t ung 1 7  Ab l a s s h a h n  Küh l e r  

C i r c u l a t i o n  d e  l i q u i d e  d e  r e f r o i d i s s e m e n t  d u  mot e u r  h o r i zo n t a l t y p e  E 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

11a d l a t e u r  

Pom;:Je � e a u  
Echang e u r  de c hJ i eu r  C cJu- l r u l  J e l  
T he rmo s t a t  

C or;;p r e s s e u r  :1 a t r  

V a s e  d ' e x p an s t on 

Soupape de s u r p r e s s 1 o1 1  

Bouc hon d e  remp i l s s a ge 

C o n d u l t e de p u r g e  d ' a l r  

�· · - - - · � . ·--

10  
1 1  
1 2  
13 

1lJ 
1 5  
1 6  

C h a u f f a g e  17  Rob l ne t  d e  v l d a n g e  s u r  rad l a t e u r  

Ven t l l  () t e u r  1 8  Bouchon d e  v l dange s u r pompe � e a u  
_ _  T l r e rr. romc t re 

T �mo t n  p o u r  c on t rO l e  de The rmo s t a t  fe rm� 
t er1p� r a t u r e  I I  The rr.ro s t a t  ouve r t  

Pa l p e u r de t e rnpe r a t u re 

r ;ob l n e t  de v t dange s u r  mo t c u r f\ de I a  c u l a s se 

Rob l n e t  de v t dangc s u r  B a u  r ad l a t ue r  
e c l1ang e u r d e  c l la l eu r  c � 1 a POIIIPC � e a u  



it 
"'

--
--" 

I 

I---
-

j 
I 

! 
, 

I 
I 

� 11 
I 

I 
: 

. 
� 

I 

I 
� 

! 
� 

'-, 
r. 

; 
l ..

. �-
�

 

\.:
: : 

"' 
' 

t 



,) 
• 
) 
) 
J 
) 
) 
. . 

1 .; 

K ü h l f l ü s s i g k e i t s k r e i s  I a u f  

) Wa s s e r kUh  I e r  

2 Wa s s e rpumpe 

3 �� � rrne t ausche r ( De i -Ha s se r >  

4 The rmo s t a t  

5 Lu f t komp r e s s o r  

b A u s g l e t c h sbeh� l t e r  

7 Uc l)c r d r uc kv e n t  I I  
8 E i n f ü l l s t u t zen  

9 E n t l ü f t un g s l e i t un g  

C i r c u l a t i o n  d e  l i q u i d e  d e  

1 Rad t a t e u r  

2 Pampe � e a u 

E t'' 

U n t e r f l u r m o t o r  Ty p C 
10 Wa gen lle  1 z ung 

1 1  Ve n t t I a t o r  

1 2  Fe rn t he rmome t e r 

1 3  K üh l f li s s l g ke l t s t empe ra t u r  

Kon t ro  I I ampe 

1LJ T he rmo f üh l e r 

1 5  Ab l a s s e il r a ube f1o t o r b l o c k  

16 Ab l a s shahn wa rme t a u sc he r 

1 7  Ab l a s s hahn K üh l e r  

r e f r o i d i s s e m e n t  d u  m o t e u r  h o r i z o n t a l  

10 Chauf f age 

11 Vent 1 1  a t e u r  

3 E c h ange u r  de c ha l e u r  C e a u -hu t l e > 12 The rmome t re 

4 T h e rmo s t a t  1 3  T�mo l n  pou r c on t r O i e  dc 
5 Co�p r e s s e u r  � a t r  t empe ra t u re 
6 V a s e  d ' e x p an s t on 14 Pa l peu r de t emp� r a t u r e  

7 Soupape de s u r p r e s s t on 1 5  B o u c l1on de v 1 dange s u r  mo t e u r  

8 Bouc hon de r c mp l  t s s a g e  16 Rob l ne t  de v l dange s u r  
9 Condu l t e de pu rge  d ' a l r echange u r  de c ha l e u r  

r , ' 

1 8  Ab l a s s c h r a ube Ha s s e rp ump e 

T h e rmo s t a t  g e s c h l o s s en 

I I  T h e rmo s t a t  geö f f ne t  

A Vom �1o t o r  
B Z um Kü ll l e r 

c Z u r  H<l s se rpumpe 

t y p e  c 
1 7 Rob t ne t  de v t dan ge s u r  r a d t a t e u r  

1 8  Bouchon de v J dange sur  pompe � c a u  

T he rmo s t a t f e rm� 

I I T l 1 e r mo s t a t  ouve r t  

A d u  mo t e u r  

B a u  r a d l a t ue r  

c a I a  pompe Cl e a u  
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K ü h l f l ü  s s i g  k e  i t  s k r e  i s  I a u f  M o t o r  Ty p E 
1 H a s s e r k ü h l e r 10  �iagent1e  1 zunQ 
2 l·:a s s e r punoe 1 1  Ven ti l a t o r 

3 1\'�rrne t a u sche r < Oe l - l la s se r >  1 2  Fe r n  t t1e nnome t e r  

4 The rmo s t a t  1 3  Küh l f ü s s l gke l t s t empe r a t u r  

5 Luf t komp re s s o r  Kon t ro l l ampe 

6 Ausg l e l c h sbeh� l t e r  1 4  The rmo f üh l e r 

7 Uebe rd ruc kve n t l l  1 5  Ab l a s s hahn Mo t o rb l oc k  

8 E l n f ü l  I s t U t z en  1 6  Ab l a s shahn w a rme t a u s c h e r  

9 En t l üf t un g s l e i t ung 17 Ab l a s s h a hn Küh l e r  

C i rc u l a t i o n  d e  l i q u i d e  d e  r e f r o i d i s s e m e n t  d u  m o t e u r  t y p e  E 
1 flad l a t e u r  

2 PomiJe a eau 

3 Echange u r  de c ha l e u r  < ea u - hu l l e >  

1 1  Tl 1e rmo s t a t  
5 Co�o r e s s e u r  � a l r  

6 Va se d ' e x p an s l on 

7 Soupa�e de s u r p re s s l on 

8 Bouchon de remp l i s s a g e  

9 Condu l t e de ou rge d ' a l r  

10  Chau f f age 

11  Ven t l l a t e u r  

12 The rmm� t re 

13  Temo l n  pou r cen t rO J e  de 

t emp� ra t u re 

14 Pa l peu r  de t emp� r a t u re 

1 5  flob l n e t de v t dange s u r  mo t e u r  

16 Rob l ne t d e  v l dange s u r  

�c hangeu r  de  c ha l eu r  

1 8  Ab l a s sc h r a ube Ha s s e r p umpe 

The rmo s t a t  g e s c h l o s sen  

I I  T h e rmos t a t  g e ö f fne t 

A Vom Zy l i nde r kopf 

B Z um Küh l e r 

C Z u r  Wa s se rpumpe 

_,--.-

17  . flob l ne t  de v t dange s u r  r a d l a t e u r  

1 8  Bo uchon de v l dange s u r  pompe a e a u  

The rmo s t a t  fe rme 

I I  The rmo s t a t  ouve r t  

A de I a  c u l a s s e  

B a u  rad t a t ue r  

C a I a  pompe a e a u  
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B renn sto f fsystem 
1 B renn s t o f fb e h a l t e r  

2 An s a u g f t l te r  

3 ß r en n s t o f fme s s geb e r 

4 E t n f U ! l s t u t zen 

5 B renn s to f f -An s a ug l e i t un g  

6 � a n d f ö rde rDumce 

7 B re n n s to f f - Fo rce r o umpe 

8 Vo rf l ! t e r  

9 Fe t n f l l t e rna t ronen 

10 En t l üf t e r s c h rauben an Fe t n f l l t e r  

11 E t n s p r t t zpumqe 

12 U e b e rd r u c kven t t l  m i t En t l ü f t e r -

s c h ra u b e  

13 E i n s p r i t z p ump en reg l e r  

14 E l e k t r .  ges teue r t e  S t a r t üb e r f ü l l -

vo r r i c h t ung 

15 Rauchg a s b e g ren z e r  

\:_; 16 B renn s to f f -RUc k l auf l e i t ung 

17 D ü s enha l te r  m i t  E i n sp r i t z d ü s e  

18 Lec kö l s amme l l e i t ung 

19 Lec k ö l - RUc k l auf l e l t un a  

20 Scha l t e r  zu S t a r t Ube r f U l l -

vo r r i ch t uno 

21 Beha l te ren t l üf t ung 

22 B renn s toffme s suhr  

Systeme d a l imentation e n  carbura nt 
1 Re s e rvo i r  de c a r b u ran t 

2 F i l t re d ' a s p i ra t t on 

3 Eme t t e u r  du n i vea u 

4 Tubu l u re de remp l i s sage 

5 Condu t t e d ' as p t ra t t on 

� .. 6 Pampe � ma t n  
7 Pampe d ' a l t men t a t t on 

8 F i l t re :J r t ma i  re 

9 C a r touches  f t l t ran t e s  du c a r b u ran t 

10 V t s  de pu rge des f i l t re s de c a r b u ran t 

11 Pom� e d ' t n J ec t l on 
12 S o u p a p e  de decha r g e  a v e c  v t s  

de p u r CJ e  d ' a t r  

13 Reg u l a t e u r 

14 S y s t eme � l ec t r t o u e  de s u ra t t men ta t t on 

po u r  dema r rage � f ro t d  

15  L l m ! t e u r d e  I a  f umee 

16 C o n d u l t e de r e to u r  

1 7  Po r t e - ! n J ec t e u r  avec t n J e c t e u r  

18 L t ng e  c o l l e c t r ! c e d e s p e r t e s  d ' hu t l e  

19 C o n d � t t e de re t o u r  des  c e r t e s  d ' h u t l e  
I 20  ! n t e r r u? t e u r  de I a  s u ra ! t r.en t a t t on \(: 

p o u r  C cmJ r ra � e  a f ro l d  
2 1  P u r g e � r  d e  r e s e rvo l r  

2 2  I nd t c a t e u r  du n ! veau  de c a r b u ran t 





Len k ö l k rei s l au f 
Unterflur Typ  E 

ZF Le n k s to c k  

2 Dru c k l e i t u n g  

3 Ge l p u mpe 

4 Ans a u g l e i t u n g  

5 Ge l b e h ä l t e r  

6 Rüc k l a u f l e i t u n g  

7 P rüfa n s c h l u s s  

8 En t l üftu n g s s c h ra u b e n  

9 Ge l a b l a s s c h ra u b e 

- - T�"j -tJ 1 ' •  I 
,. ,.  _ _  q. / ---.r-�- >:.:g-/ - - __l_,Ljj.(_� 

.... _ _ _  .; 

l l l 4  

C ir c u l a tio n d ' h u i l e de I a  
d i rec t i o n  h y d r au liq u e  
d u  mot e u r  h or i zon t a l  t yp e  E 

Se r vo - d i re c t i o n  ZF 
2 C o n d u i t e de p re s s i o n d ' h u i l e  

3 Pampe d • h u i l e  

4 C o n d u i t e d • a s p i ra t i o n  d • h u i l e  

5 Res e r v o i r  d • h u i l e  

6 C o n d u i t e  de re to u r  d 1 h u i l e  

7 B r a n c h e me n t  de c o n t rö l e 

8 V i s e s  d e  p u rge 

9 Ba u c h a n  d e  v i d a n g e  d • h u i l e  



� 

I i CD ® 

Le n kö l kre i s l au f  
U n t e r f l u r  Ty p C 

1 ZF Le n k s toc k 
2 Druc k l e i tu n g  
3 Ge l pumpe 

4 An s a u g l e i t u n g 
5 Oe 1 be h ä l te r 
6 Rüc k l a u f l e i t u n g  
7 P r ü fa n s c h l u s s  

8 E n t l ü f tu n g s s c h r a u b e n  

9 Ge l a b l a s s c h r a u b e  

@:' 

r 
I 
I Cf) 

I 
I I I <> 

J I U  

C i rc u l a t i o n  d ' h u i l e  d e  I a  
d i r e ction hyd ra u l i q ue 
du m o t e u r  ho r i z o n t a l  t y pe C 

S e r v o - d i re c t i o n ZF 

2 Condu i te d e  p re s s i o n d ' h u i l e  
3 Pampe d ' h u i l e  

4 C o n d u i t e d ' a s p i ra t i o n d ' h u i l e  

5 R e s e r v o i r  d ' h u i l e  

6 Co n d u i te de re to u r  d ' h u i l e  

7 B r a n c h e me n t d e  c o n t rö l e 

8 V i s e s  d e  p u r g e 

9 B o u c h o n  d e  v i d a n g e d ' h u i l e  



( 

( 

Le n köl k re i s l a u f  
Fro n t le n ke r  Typ E 

ZF Len k s toc k 

2 D ruc k l e i t u n g 

3 G e l p u mpe 

4 An s a u g l e i t u n g  

5 Ge l b e h ä l te r 

6 Rüc k l a u fl e i t u n g  

7 P r ü fa n s c h l u s s  

1 

8 E n t l ü f t u n g s s c h ra u b e n  

9 G e l a b l a s s c h ra u b e  

21117 

C i rc u l a t i o n  d' hu i le d e I a  
d i rect ion hyd ra u l i que 
d u  m o teu r  t ype  E 

Servo - d i re c t i o n  Z F  

2 Co n d u i te d e  pre s s i o n d ' h u i l e  

3 Pampe d • hu i l e  

4 Co n d u i te d ' a s p i ra t i o n d ' h u i l e  

5 R e s e r v o i r d ' h u i l e  

6 Co n d u i te de re t o u r  d ' h u i l e  

7 B r a n c h e me n t  de c o n t r6 l e 

8 V i s e s  d e  p u rg e  

9 Ba u c h a n de v i da n g e d ' h u i l e 



S c h n i t t  d u r c h  d i e  F l ü s s i g k e i t s 
k u p p l u n g  Vo i t h - Tu r bo  4 6 4  T D f 
E - M o t o r  m i t  s e p a r at e m  P G  8 / 1 0  G e t r i e b e  

1 Schrlung rad 

2 T u r b o k u p p l un g  

3 K u r b e l we l l e  

C o u p e  d e  l ' e m b r a y a g e h y d ra u l i q u e  

Vo i t h - Tu r b o  4 6 4  T D f  
m o t e u r  E a v e c  b o i t e s e p a r e e  P G  8 /1 0 

1 Vo l an t  mo t e u r  
2 Emb rayage t u rbo 
3 V 1 l eb r e q u 1 n  



S c h n i t t  du r c h  d i e  F l ü s s i g k e i t s 
k u p p l u n g  Vo i t h - Tu r bo 4 6 4  T D f  
E - M o t o r  m i t  a n g e f l a n s c h t e m PG 8 / 1 0  G e t r i e b e  

1 Schwung rad 

2 Turbokupp l ung 
3 K u r b e l �o:e l l e 

Cou p e  d e  l ' e m braya g e  h y d rau l i q u e  
Vo i t h  - Tu r bo 4 6 4  T D f  
m o t e u r  E a v e c  b o i t e  ac c o u p l e e  P G  8 / 1 0  

1 Vo l an t  mo t e u r 

2 Emb rayage t u rbo 

3 V 1 l e b requ 1 n  



1'\) 
w 
0 
0 
� 
0 
0 
I 

� 

CJ 

Bromsl lüulgkolt  
Llquldt dt l rt lno  

Druckluft 
Air comprim• 

3 1 3 6  

S c h e m a  h y d ra u l i s c h - p n e u m at i s c h e  Kupplun g sbet ät igung Sch e m a d e  c ommande d 'e m b rayage h yd ro - pneumat ique 

1 B remsf ! Us s t g ke t t s - Vo r ra t sbeha l te r  1 R� s e rvo t r  d e  l t qu t de d e  f r e t n s 

2 Hyd rau l t sche r Gebe r zy l i nde r 2 c�, l t ndre  de conmande hyd rau l t que 
3 Kupp l un g s peda l 3 P�da l e  d ' emb rayage 

4 INd r a u J t sch - pne uma t t sc he r Nehme r zy l t nde r 

5 D r uc k l uf t - Spe t se l e t t ung 

E Ent l Uf t ungsn t ppe l 

4 Cy l t nd re de d�b rayage hyd r a u l t q u e - pneuma t t que 

. 5  A l t men t a t t on � a t r comp r t m� 

E V t s de pu rge  



( 

c 

( 

( 

Sch n i t t  d u r c h  d ie Ve r b i n d u n g s k u p p l u ng 
E - M o t o r  m i t  Z F  5 H P  5 0 0  Get r i ebe  

1 Schwung rad 

2 r �mb ransche l ben 

3 t1 l tn e hme rsche l be 

4 Kurbe l we l l e  

Vu e e n  c o u p e  d e  I a  c o n nec t ion 

mo teu r  E - boite d e  v i t e s se  Z F 5 H P 5 00 

1 Vo l an t  d u  mo t e u r  

2 D l s o u e  f l ex i b l e  

3 F l a s oue d ' en t ra ! n eme n t  

4 V l l eb requ l n  



S c h n i t t  d u r c h d i e Ve r b i n d u n g s k u p p l u n g  

C - M o t o r  m i t  Z F 5 H P  5 0 0  G e t r i e b e  

1 S c hwun g ra d  

2 Memb r a n s c he i b e n  

3 M ! t n e h0e r sche ! be 
4 Kurbe l we l l e  

Vu e e n  c o u p e  d e  I a  c o n n e c t i on 

m o t e u r  C - b oi t e  d e  v i t e s s e  Z F  5 H P  5 0 0 

1 Vo l an t  d u  mo t e u r  

2 D ! s q u e  f l e x i b l e  

3 F l a sque  d ' e n t r a i neme n t 

4 V ! l e b r e q u l n  



(' - '_, 

('-:: 

S c h n i tt d u r c h  St rö m u n g s b r em se 

Vo i t h  V H B K  1 30 if; 6 e  
1 Magn e t - S t e ue rven t i l  

2 B rems s t a t o r  

3 An t r i ebswe l l e  

4 An sch l us s f l a n s c h  

5 B rems r o t o r  

6 wa rme t a u s c h e r ( Oe !  - \�a s s e r >  

7 E l e k t roma g n e t 

8 Oe l - Ab l a s s c h r a u b e  

Vue e n  cou p e  d u  r a l e n t i s s e u r  
Vo i t h  V H B K  1 3 0  

1 Soupape d e  commande magn e t t aue  

2 S t a t o r  du  r a l e n t t s s e u r  

3 A r b re p r l ma l re 

4 B r l de d ' accoup l emen t  

5 Ro t o r  d u  ra l en t l s s e u r  

6 Echange u r  d e  c h a l e u r  ( hu l l e - eau > 

7 E l ec t ro - a l ma n t  

8 V ! s  d e  v t dange d ' hu l l e  



S t r ö m u n g s b re m s e  Vo i t h  V H B K 1 3 0  
S c h e m a  E l e k t ro - p n e u m at i sc h e  H a n d s t e u e r u ng 

6 

NW 8 

7 
NW 1 2  1 8 

9 

1 0  
1 1  
1 2  

Vo i t h Re t a r d e r  V H B K 1 3 0 7 An s c h l u s s  S te u e r l uft 

2 H a n d b rems ve n t i l mi t a n g e b a u tem 8 Prüfa n s c h l u s s  

M i k ro s c h a l te r  9 An s c h l u s s  4 1  Ge h ä u s edruck ( Oe l ) 
3 E n t l üftu n g  1 0  An s c h l u s s  4 2  
4 Druc k b e g re n z e r  B ee i n f l u s s u n g s d ru c k  ( L u ft ) 
5 Ro h r l e i t u n g s f i l te r  1 1  G l e i c h s tromma g n e t  

6 Vo rra t s k e s s e l  1 2  An s c h l u s s  Vo r ra t s l u ft 



c 

c 

31 3 0  

( 

S c h n i t t  d u rc h  H i n t e r a c h s d i f fe re n t ia l  Typ 9 1  

Vu e e n  coupe d u  d i fferent i e l  d u  p o n t  a r  r i e re t y p e  9 1  

� 6 5 . 0 1 . 0 0  - 1  ( 2 )  



S c h n i tt d u rch H inte r r a d n a be 

Ty p 9 1  
A T r i l e x Fe l ge n  

B Tu b l e x  Fe l g e n  

V u e  e n  cou p e d u  moye u  a rrie re 

ty pe 9 1  
A Jc.nte s Tr i l ex 
B J a n te s  Tu b l e x  

::;· 



c 

c 

3135  . 

( 

S c h n i t t d u r c h  H i n t e r a c h s d i f fe re n t i a l Ty p 9 1  

V u e e n  c ou p e  d u  d i f fe re n t i e l  d u  p o n t a r r i e re t y p e  9 1 

2 n 5 0 2 .0 0 - 1 ( 2 )  



'. --.:., 

S c h n i tt d u rc h  H i n te r ra d n a b e  V u e  e n  c o u pe d u  
. ..  

moyeu a rn e re 

Ty p  9 1  t y p e  9 1  
A Tri l e x Fe l g e n  A J a n t e s  Tr i l e x 

B Tub l ex Fe l g e n  B J a n te s  Tu b l e x 



( 

c 

3 1 2 6  

( 

S c h n i t t  d u rc h  H i n t e ra c h s d i f fe re n t i a l  Ty p 7 1  

Vue e n  co u p e  d u  d i f fe r e nt i e l  d u  p o n t  a r r h3 re t y p e 7 1  



S c h n i t t  du rch H interra d n a b e  

Ty p 7 1 
A T r i l e x Fe 1 gen 

B Tub l e x Fe l g e n  

Vue e n  c ou p e  du moyeu a rr i e re 

t yp e  7 1  
A J a n te s  Tr i l e x 

B J a n te s  T u b l e x 

·.;: 



( 

( 

3 1 7 7  

S c h n i t t  d u rc h Vo rd e r r a d  

Ty p 5 0  

Vue e n  c ou p e  d 'u n e  reue avant 

t y p e  50 



3 1 7 7  

S c h n i t t  d u rc h  Vo rd e r r a d  

Ty p 70 
Vue e n  c o u pe d'u ne r o u e  ava n t  

t y pe 7 0  · 



2 
3 
4 
5 

6 
7 

8 
9 

1 0  

1 1  

1 2  
1 3  
} II 
1 5  

6 

S c h e m a  d e r  D r u c k lu f t · 
M ot o r  Ty p E 

1 0  
� 

Zwe t k r e t s - T r t t t p l a t tenb remsven t l l  

l l amlb rcms - S t eue rven t I I  

Re t a r d e r - lland s t euerve n t l l  

B r emsoruc k - Doppe l manome t e r  < Komb i - I n s t r umen t >  

D r uc k l u f t ho r n  

E l e k t ropneum . Ven t i l  f U r  ll r uc k l u f t horn 

E l e k t ropncum . Doppe l ven t i l  f U r  D l f f . - S pe r re und l lo t o rb r emse 

l � t o r b rems z y l l nde r 

G il s r Uc k s t e l l z y l t nde r 

Bremszy  ! I nder  

Komp r e s s o r  

ll r u c k r e g l e r  C , 1  b a r  

F r o s t sc h u t z p u��e 

llc r o f  t n e r  

F r cnld l u f t an s c l l l u s s  

I a g e  

17 

16 
17 
18  
19 
20 

21 

2 2  

23 
24 
25 

26 
27  
28 
29 

30 

S c hema de l' i n s ·  

d u  moteur  t y p  

_U 

24 � 

RUc k s c h l agven t i l  

E l e k t ropne um . Ven t i l  f U r  G e t r i ebe 

4 - K r e t s - S c l l u t zven t t l  

D r uc k redu z i e r ven t i l  7 , 3  b a r  

Druc kbella l t e r  38 I t .  z u  Vo rde r a c h s k r e l s  

D r uc kbena l t e r  38 l t .  < Vorbeha l t e n  

D r uckbeh2 1 te r  38 l t .  z u  l l l n t e ra c h s k r e l s  

Druc kbehr, l  t e r  20  l t .  z u  Nebenbe t r i ebe 

D r u c k s p e t e h e r  z u  ne t a rde r  

D r u c k r e du z i e r ven t i l  0 , 5  - L B  ba r 

Le t t un !) s f l l t e r  

D r u c k redu z i e rven t i l  6 b a r  

Fede r spe I e he r  - B rems zy I I  ndc r 

Uebe r s t r omven t l l  5 , 5  bar m i t RUc k s t r ömung 

Luf t federba l g  

lt ion d'a i r  com p r i m e  

2 .6  4o 

3 1  S c ha l t z y l i nde r z u  D t f f , - S p e r r e  

32  Anhange r s t e u e r ven t t l  

33 Doppe l rUcksc h l agvent l l  

34 � l veauregu l l e rven t l l  

3 5  B rems k ra f t re g l e r  

36 P r O f an s c h l u s s  

3 7  Re l a i s s c h u t zvent i l  

38 Uelle r s t r omven t t l  5 ,5  b a r  ohne RUc k s t r omunD 

39 Druc kreduz i e r vent i l  5 , 7 bar 

1 10 llb s p e r rhalm 

4 1  Kupp l ungskopf  de r S t e uer l e t t un!) < ge l b l  

112 Kupp l ungskopf d e r  Spe t se l e t t un!) < ro t l 

4 3  l l u b - u n d  Sen kve n t i l  

411 S t op s c ha l t e r  

l6 K Oh l sp i ra l e  





\. 

I '- · ·  

1 
2 
3 

q 

5 
6 

7 
8 

9 

10 

11 

1 7  

Zwe l k re l s - T r l t t p l a t tenb rcmsven t l l  

Handb rems - S teuerven t l l  

Re t a r d e r -Hands teue rven t l l  

S c h e m a  der  D r u c k luf t - A n l a g e  

Un t e r f l u r m otor  Ty p C 

1 0  

2 7  

9 

B remsdruck-Doppe l manome t e r  1 Korrb 1 - 1  ns t rument l 

D r uc k l u f t horn 

E l e k t ropneurn . Ven t  I I  f U r  D r uc k l u f thorn 

E l e k t ropneurn . Ven t i l e fUr  D l f f , -Spe r re und Mo t o r b remse 

Mo torbremszy l i nde r 

B rernszy I I nder  

Komp r e s so r  

Lu f t ansaugt l i t e r  

1 2  

1 3  

1q 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 
2 2  

Schema de l ' l n s t a l k • 1 o n  d 'a i r  c omprime 

du moteur h o r i z o n t a l  type C 

30  

D r uckreg l e r  7 . �  b a r  

F r o s t s c hu t zpumpe 

F remd l u f tan schl uss  

E l e k t ropneum .  Ven t i l  f U r  Re ta rde r 

q - Kre l s - Schutzvent l l  

D r uc kbehä l ter 31  l t ,  z u  Vo rderac h skre l s  

D r uc kbeh a l ter  31  l t .  ! Vorbeha l t e r l  

D r uc kbeha l t e r  s o  l t . ( Vorbeha I t e r l  

D r u c kbeha l ter  5 0  l t ,  z u  H i n t e ra c h s k re i s  

En tw a s s e rungsven t l l 

Hydrau l i k- SPe i c he r  

2 3  Magne tven t i l - Spe i c her  

2� Le 1 t ung s f  I I  ter 
2 5  Fede r spe i c he r - B rems zy l i nde r 

26 Scha l t z y l i nder zu D l f f , - Spe r r e  

2 7  PrOfansch l u s s  

2 8  Re l a i s schut zven t i l  

29  S topscha l t e r  

3 0  KUh l sp l ra l e  

3 1  Arbe i t s z y l i n d e r  

32 E l e k t ropneurn . Ven t i l  f U r  A r be i t s z y l i nder  





E lektrisches Schaltschema 

Schema de l ' instal latiDD e lectr i que 

F - und U - Ty p en · 
Types F et U 
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la Ba t t e r i en lc Kon t ro l l sc ha l te r  D l ff . -Sperre 

1 10 Haup t sc h a l ter R2 Re l a t s  für D l f f . -Spe r re 

lc S t a r t e r  

ld S t a r t e rscha l ter 

' l e  S t a r te r sc ha l t e r  am r:o t o r  B a  Sche i Denw i sche rMO t o r  

'lf Mot o r - S toD am r� tor 80 11 1  sch trrou l sgebe r 

lg Al ternator  8c Sche i benw i sche r s cha l te r  Lenksau t e  

R4 S t a r t s Pe r re l a i s  8d Sche i benwascher 

lh Uebe rfü l l magne t  ' 3e Sche i nwerferw i sc h e r  l i nks  

ll  ueoe r f ü l l scha l te r  ' 8 f  Sche i nwerferw i scher rec h t s  

'8g Sche i nwerf e rwaseher 

Rl Re l a i s  Sche i nwerferw i scher 

2a L i c h t - und Fah r t scha l te r  

2b Abb l endscha l ter Lenksau l e  

2c Sch l us s l i c h t  l i nks 9a He t zgeb l asescha l te r  

2 d  Sc h l us s l i cht rec h t s  9b He 1 zoeo 1 ase 

2e Pos i t i ons l icht l i n k s  

2f  Pos i t i ons l i cht  rec h t s  

2g Sche i nwerfer l i nks ' lOa Re tarderscha l te r  

2 h  Sche i nwerfer rec h t s  ' lOb EP -Ven t l l  Re tarder 

' 2 1  lleOe I I  <m:l e  I I  nks ' lOC Fusscha l te r  Mo t o rbremse 

'2k Nebe l l <m:le rec h t s  lOd Scha l ter Mo tor S toD 

!Oe EP-Ven t l l  Mo torbremse 

R3 Re l a i s  für Retarder StoD I Icht  

3a Rad iO 
30 Kab i nenbe l euchtung 

3c Scha l te r  Kab i nenbe l euchtung lla Komb i Kon t ro l l gerat 

3d Tü rkon takte 110 B remsdruckkon t ro l l e 

3e Tachog raf llc Gebe r Oe l druck 

1 3 f  Gebe r zu Tacho9raf lld Geber Tank 

lle Gebe r KUh l wa s s e r t emo . 

llt Oe l d ruckscha l te r  

4a Harnb l inkscha l te r  119 Temoe ratur scha 1 t e r  f1o t o r  

4 0  B l l n k . -Warnb l lnkgebe r 'llh Be t r l ebs t undenzah l e r  

4c B l i nkerscha l te r  Lenksau t e  '11 1 Temne ratu ranze t ge fUr  Get r i ebe ode r Retarde r ö l  

4d B l ink l euchte vorn l i nks 'llk Geber Oe l temoe ratur 

4e B l i n k l euchte vorn recht s  '11 1 Tempe raturscha l te r  Ge t r i ebe oder Re tarde r ö l  

4 f  B l i n k l euchte h i n ten l i nks llm Tourenzah I er < �1otor l 

4g B l i n k l euchte h i n ten recht s  lln Gebe r zu Tourenzah l e r  

4 h  B rems l i c h t  l i nks 'llo Kon t ro l l euchte Retarder e i n  

4 1 B rems l i cht rech t s  'llP Kon t ro l l euchte Ret a rdertemoeratur 

4k B rems l ich t scha l t er 'llQ Kon t ro l t euchte Schne l l gang 

Ur Kon t ro l l euch te Rese rve 

sa S i gna l knopf 

50 S i gna l hOrn 12a Scha l t e r  fUr Sp i ege l he i zung 

Sc Scha l t e r  DOelJII. Horn Lenksau t e  12b l le l z sp l ege l 

Sd pnei.J11 . Horn 

13a Z i ga r renanzünder und Stec kdose 

1 6a RUc kfahr l i chtscha l te r  am Ge t r i ebe 

60 RUc kfahr l amoe  

RS Re l a i s  für Rückfah r l ampe l l auf Wun sch 

2 >  n u r  be l K I PPkab i ne 

3 l  n u r  be i mech . Get r i ebe 

la Scha l ter D l f f . -Soe r re 

70 EP-Vent l l  D l ff . -Sper r e  



la Ba t t e r t e s  

lll l n te r ruo teur o r t nc l n a l  

lc oemarreur 

ld l n t e r rUD teur de demar raqe 

le l n t e r ruo teur de demar rage au � teur 

lf Mo teur " S top" au moteur 

lg A l  ternateur 
R4 Re l a t s  oour b l ocarye de d�r reur 

lh A l man t  de surdosage 

1 1  l n te r ruo teur  d e  s u rdosage 

2a l n te r rupteur d ' ec l a l rage 

2b l n t e r ruoteur d ' ec l a t rage code au vo l an t  

2 c  Feu a r r t ere gauehe 

2d Feu a r r 1 ere d ro l te 

2e Feu de I)OS ! t l on gauehe 

2f Feu de POS i t i on drot te 

2g Phare �auche 

2h Phare d ro t te 

2 1  Phare � brou l l l a rd gauehe 

2k Phare a brou l l l a rd dro t te 

3a Rad i O  

3b Ec l a t rage de I a  calJ tne 

3c l n t e r rul)teur ec l a l r�ge de 

3d l n te r rupteur  des oortes 

3e Tachv<:Traohe 

3f Ernetteur oour Tachy�raohe 

Ia cab l ne 

4a l n t e r ruo teur c l t onoteurs de oanne 

4b Eme t teur oour c l l gnoteurs et c l t gnoteurs de nanne 

4c l n t e r ruoteur c l t gnoteurs 

4d Feu c l t gnotant avan t gauehe 

4e Feu c l t gnotant avan t d ro t te 

4f Feu c l t gnotant a r r 1 ere gauehe 

4g Feu c l t gnotant a r r t ere d ro t te 

4h Feu s too gauehe 

4 1  Feu s top d ro l te 

4k l nt e r rup teur �our feu stoo 

5a Bouton de k l axon 

Sb K l axon 

5c l n t e r ruoteur de k l axon oneura t l que 

5d K l axon oneumat t oue 

6a Contac teur de ohare �e recul  

6b Phare de recul 
�5 Re l a i s  ohare de rec u l  

7 a  I n te r ruoteur b l ocage du d i fferent t e l  

7b Vanne e l ec t ro-oneuma t l aue �u b l ocage d i fferen t t e l  

1 }  

2 1  

3 )  

7c Contacteur ne can t rO J e  nou r  b l ocage du d i f ferent t e l  
R2 Re l a i s  I)Our b l ocage du d i f f e ren t t e l  

Sa Mo teur d ' es s u t e -g l ace 

Sb l n terruoteur t n te rm t t tence d ' es s u l e -q ! ace 

Sc l n te r ruoteur d ' es s u l e -g l ace au vo l an t  

Sd Lave -g l ace 

Se E s s u l e -ohares ��uche 

Sf E s s u l e-�hares dro t te 

Sg Lave-pha res 

Rl Re l a i s  e s s u t e-ohares 

9a J n terruoteur sauff i e r t e  de chauffage 

9b Sauff i e r t e  de chauffage 

lOa I nte rruoteur oour ra l ent t s seur 

lOb Vanne e ! ec t ro -one� t t oue oour ra ! en t t s seur 

lOC Commutateur au o t ed  nou r  f r e t n -mo teu r 

lOd l n terruoteur �teur s too 

10e Vanne e J ec t ro-nne� t t oue oour f re t n-mo teur 

R3 Re l a i s  oour ra l en t t sseur feu s too 

lla I n s t rument de con t rO i e  comb t ne 

llb Con t rO i e  de ores s t on de f re t n  

llc Emet teur pres s t en d ' h u t l e  

lld Erne t teur con t rO i e  carburant 

lle Emet teur temoerature d ' eau 

llf Contacteur p re s s t en d ' hu l l e  moteur ·ug Eme t teur temneratu re d ' eau 

llh Tota l t sateur d ' heu res de t rava t l  

11 1 lnd t cateur de t�erature bo t te a v t tesses e t  ra l en t t sseur 

llk Erne t teur temoerature d ' hu t l e  

11 1 [� t teur temoerature hu t l e be t te a v l tesses e t  ra l en t t s seur 

ll"l COf!llte- tours 

lln Ernetteur COIT'Ote- tours 

llo Lamoe t emo l n  oour ra l en t t s seur  

llf'l Lampe t emo t n  oour temperature du ra l en t t sseur 

lla La!!IPe t l!!ll:l l n  oour demu l t t o l l cateur 

llr La11t1e temo l n  de reserve 

12a l n terruoteur I)Our ret rov l seur chauff�nt 

12b Ret rov t seur chauffant 

13a A ! I ume-c t gare et o r t se 

sur d�nde 

seu l emen t  cab t ne bascu l ante 

seu l emen t be t te a v t tesses mecan t oue 
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1 4 b 

N e b e n a b h i e b  
Pr i l t  d e  mou v e m e n t  

_/ 

X 
I - S 6  

I I 
I I 

1 4  
3 1 7 1  a 

.) 

14a Mebenab t r l ebscha l te r  

14b EP-Ven t l l  Nebenab t r i eb 

14c Kon t ro l l sc ha l te r  Nebenabt r i eb 

14a I n t e r rupteu r P r i se de f o rc e  

1 4 b  Soupape � l ec t ro -pneuma t ! que p r t se d e  fo rce 

14c Contac t e u r  l ampe- t�mo l n  p r t se de f o rc e  

.� . y _:;/ 
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l Ö n g • d i f l . S p t r r o  
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1 5 b 

B l o c o go d l  d i l l .  l o n g i l u d i n o l  

1 5 c  

I I  
I I 

1 5  
3 1 7 1 b 

15a Scha l te r  zu L�ngsd t ff , - Spe r re 

15b EP-Ven t l l  L�ngsd l f f , -Spe r re E i n  

. 15c EP-Ven t t l  L�ngsd t f f , -Spe r re Aus 

R6 Re l a t s  fUr  L�ngsd t f f , - Spe r re 

15a I n t e r r u p t e u r b l ocage de d i f f e re n t t e l  

15b Soupape e l ec t ro-pneuma t t que b l ocage d e  d i f fe re n t t e l  enc l . 

15c Soupape e l ec t ro-pneuma t t que b l ocage de d i f f e ren t t e l  dec l . 

R6 Re l a t s  pou r  b l ocage de d i f f e re n t t e l  

I I 
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11 1 1 1 1  �� �� l g V V  V 
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G t h i t ft e s t t u t r u n g  P G  1 0  

C o m m e n d e  d e  f •  b o i t t  d t  w l h ne s  P G  1 0  1 6  
J l l l  c 

16a Schne l l gang s t eue run9 

16b Ge t r i eb e s c ha l t e r  

16c Ve r t e l l do s e  G e t r i ebe 

16d EP-Ven t t l b l oc k  Ge t r i ebe 

16a CorTnande s u rl'lu l t t p l  t ca t e 1 1 1  
16b Conm�nde bo l t e � v t t e s s e s  

16c Pr t se mu l t i p l e  bo l t e a v l t 
16d B l oc de soupape bo l t e a v l  
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5 6  

Les J O  I · 'Las) J O  j L es" I) Jo j 
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1 7 1  � � 
� 1 7 h 

G t l r i t b t ·  u n d  R t h r d t r s t t u t r u n g  Z F  HP 5 0 0  
C o m m a n d t  d t  h b o l t t d t  v i h t t t t t t  d u  r a l t n t i t u u r  Z F  H P  5 0 0  

'Ii' I� 210 1 3 1 2  

J m ., .. ... "' ... 
'ri 17 1 

Lf:}- 1 7 k 

1 7  
3 1 7 1  d 

1\ · j) 

17a  S te c ke r  8-po l t d 
1 7 b  Re l a 1 s  Re t a rde rhand s t e ue r ung 

17c Re l a i s  Re t a rde r f u s s teue r ung 

1 7 d  Re l a i s  Re t a rde r E t n  

17e S c ha l te r  Fu s s t eue rung E i n �Aus 

1 7 f  Scha l te r  K t c k-Down 
1 7 9  D ruc kscha l t e r  Re t a rde r Fu s s  

17h D r uc k s c ha l t e r  Re t a rde r  Hand 

1 7 1 EP-Ven t t l  Re t a rde r 

1 7 k  EP -Ven t 1 l  Spe i c he r 

17a  P r 1 se 8pö l e s  

17b  Re  I a 1 s corm1ctnde � ma 1 n du rct fen t l  s seur  

17c Re l � 1 s  commande � D i ed du ra t en t l s se u r  

1 7 d  Re l a i s  r� l en t i s se u r  enc l enche 

1 7e Commande a �1 ed· du rct l en t t s se u r  

1 7 f  I n t e r ruD t e u r  k t c k - down 

17g Commande � p t ed du ra l en t i s seu r 

1 7 h  COf'lTlande � l'lct i n  du ra l en t l s se u r  

17 I Soupape � I  ec t ro-pneumr� t 1  que ra I en t 1 s se i i r  

1 7 k  SOliDaDe e J ec t r O - DneUI'l� t i oue RCCU�U l a te u r  
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