Betriebsvorschrift

Manuel de service
et d’entretien

Motorwagenfabrik FBW  Fabrique d’automobiles FEW

AG Franz Brozincevic & Co SA Franz Brozincevic & Cie
8621 Wetzikon 4 8621 Wetzikon 4

Telefon 01 77 06 35 Telephone 01 77 06 35
y < ) Telex 75365 Telex 75365



INHALTSVERZEICHNIS

Allgemeines

Betriebstoffe
Einfahren

Inbetriebsetzung des
Fahrzeuges

Inhaltsverzeichnis:
Motor
Chassis

Instrumenten-Tableau und
Bedienungsorgane

Kaltstart-Ueberfiillvorrichtung

Technische Daten:
Motor
Chassis

Titelblatt

Wartungsvorschriften:
Motor
Chassis

Wichtige Angaben:
Chassis-Nr.
Motor-Nr.
Typentafel

Winterbetrieb

01.01-2

05.01

07.01

07.01

02000
025 60
06...
07.01
04...
04...

o1...

08...

08...

000
OSEPY:
08604

07.01

TABLE DES MATIERES

Geéneralités

Caractéristiques techniques:
Moteur
Chassis

Dispositif de surcharge pour
mise en marche a froid

Indications importantes:
Numére du chassis
Numéro du moteur
Plaquette signalétique

Matériaux d'exploitation

Mise en marche du véhicule

Page de titre

Rodage

Service d'hiver

Table des matieres:
Moteur

Chéssis

Tableau de bord, instruments et
organes de commande

Travaux d'entretien:
Moteur
Chassis

04...
04...

07.01

03...
03. ..
05.01
07.01
o...
07.01
07.01

027

06...

085
08...

f

- -



INHALTSVERZEICHNIS

EU/EUA- Basismotor
(ohne Zubehor)

Abgasturbolader
Aufladung
Ausbau des Diisenhalters

Brennstoffilter
Brennstoffsystem:
Ausbau des Diisenhalters
Brennstoffilter
Diisenhalter und Diise
Einbauanweisung der Einspritz-
leitungen
Einspritzpumpe
Einstellung der Pumpe
Ent1iiftung der Pumpe
Entliiftung des Filters
Forderpumpe
Reinigung des Vorfilters
Spritzversteller

Diisenhalter und Diise

Einbauanweisung der Einspritz-
‘leitungen

Einspritzpumpe

Einstellung der Pumpe

Entliiftung der Einspritzpumpe

Entliiftung des Brennstoffilters

Entliiftung des Kurbelgehduses

Ersetzen der Schmierdl-Wechsel-
filter

Forderpumpe
Kurbelgehduse-Entliiftung
Luftfilter '

Oeleinfiillung
Oelmanometer
Oelmesstab
Oelwechsel Motor

Reinigung des Vorfilters

SchmierdT-Wechselfilter
Schmiersystem:
Ersetzen der Schmiertl-
Wechselfilter
Oeleinfiillung
Oelmanometer
Oelmesstab
Oelwechsel
Schmierdl-Wechselfilter
,:) Spritzversteller

20.
20.
13.

13.
13.

13.
13.
13.
13.
13.
23.

12.
13.
23.
14.
12.
12.
12.
12.
13.

12.
12.

13.

01
01
01

01
01

.01

01
01
01
01
01
01

01
01
01
01
01
01
01
01
01

01
01

01

TABLE DES MATIERES

Moteur de base EU/EUA
(sans accessoires)

Calage de la pompe d'injection
Carter moteur (purge d'air)

Démontage du porte-injecteur

Filtre & air
Filtre & mazout
Filtres d'huile & rechange rapide

Instructions pour le montage
des conduites d'injection
Jauge d'huile

Manométre de pression d'huile
Nettoyage du filtre primaire

Pompe d'alimentation

Pompe d'injection

Porte-injecteur avec injecteur
Purge d'air de la pompe d'inject.
Purge d'air du carter moteur

Purge d'air du filtre de carburant

Remplacer les filtres d'huile &
rechange rapide
Remplissage d'huile

Suralimentation

Systéme d'alimentation en carbur.:
Calage de l1a pompe d'injection
Démontage du porte-injecteur
Filtre & mazout
Instructions pour le montage
des conduites d'injection
Nettoyage du filtre primaire
Pompe d'alimentation
Pompe d'injection
Porte-injecteur avec injecteur

13.
23.

13.

14.
13.
12.

13.
12.

13.

13.
13.
13.
13.
23.
13.

12.
12.

20.
13.

Purge d'air de la pompe d'inject.

Purge d'air du filtre de carbur.
Variateur d'injection

Systéme de graissage:
Filtres & rechange rapide
Jauge d'huile
Manométre de pression d'huile
Remplacer les filtres
Remplissage d'huile
Vidange d'huile

Turbocompresseur

Variateur d'injection
Vidange d'huile du moteur

12.

20.

13.
12.

01
01

01
01

01
01

01
01

.01

01

01
01
01
01
01
01

01
01

01
01

01

01

01
01

02.01 -1



Zubehdr (Motor)

Alternator
Anlasser
Auspuffsystem

Entliftung der Wasserpumpe
Entliftung des Kiihlsystems
Entliiftung des Thermostates
Expansionsgefdss

Hochdruck-0elpumpe ZF

Katalysator

Keilriemenspannung:
Alternator
Kompressor
Oelpumpe Behr
Ventilator-Antrieb
Wasserpumpe

Kompressor:
Oelbadluftfilter
Oelwechsel

Kiihlerreinigung

Kiin1system:
Entliiftung der Wasserpumpe
Entliiftung des Kiihlsystems
Entliiftung des Thermostates
Expansionsgefass
Kiihlerreinigung
Liifterkupplung Behr
Lifterpumpe Behr
Oelwechsel Behr-Kiihlanlage
Thermostat
Ventilator-Antrieb
Wasserablass-Stellen
Wasserpumpe

Liifterkupplung Behr
Liifterpumpe Behr

Oelbadluftfilter zu Kompressor

Oelpumpe zu Behr-Kiihlanlage

Oelwechsel Behr-Kiihlanlage

Oelwechsel Lenkung

Oelwechsel Oelbadluftfilter zu
Kompressor

Thermostat
Ventilator-Antrieb

Wasserablass-Stellen
Wasserpumpe

02.01-2

18.
19.
22.

15.
15.
15.
15.

17.

21

18.
16.
15.
15.
15.
16.

15.
15.

15
15.

16.
15.
15.
17.
16.
15.
15.

15.
15.

01
01
01

01
01
01
01

01

.01

01
01
04
02
01

01.

01
01

.03

04

01
04
04
01

01

01 -

02

01
01

Accessoires ( moteur)
Alternateur

Catalyseur

Compresseur:

Filtre @ air & bain d'huile
Vidange d'huile
Démarreur

Echappement

Embrayage decventilateur Behr
Emplacement des points de vid.d'eau
Entrainement du ventilateur

Filtre & air & bain d'huile du compr.

Nettoyage du radiateur

Pompe & eau

Pompe & haute pression ZF
Pompe & huile Behr

Purge d'air de la pompe d'eau

Purge d'air du syst.de refroidissem.

Purge d'air du thermostat
Systéme de refroidissement:
Embrayage de ventilateur Behr
Emplacem.des points de vid.d'eau
Entrainement du ventilateur
Nettoyage du radiateur
Pompe & eau
Pompe @ huile Behr
Purge d'air de la pompe d'eau
Purge d'air du systéme de refr.
Purge d'air du thermostat
Thermostat
Vase d'expansion
Vidange d'huile du systéme de
refroidissement Behr

Tension des courroies trapézoidales:

Alternateur

Compresseur

Entrainement du ventilateur

Pompe & eau

Pompe & huile Behr
Thermostat

Vase d'expansion

Vidange d'eau

Vidange d'huile de la direction

Vidange d'huile du filtre a air &
bain d'huile du compresseur

Vidange d'huile du systéme de
refroidissement Behr

18.

21

19.

22.
15.
15.
15.

16.
15.

15.
17.
.04
15.
15.
15.

15

18.
16.
15.
15.
.04
15.

15

15.
15.
17.
16.

15.

01

.01
16.

01

01

01
03
01
02

01
01

01
01

01
01
01

.01

01
01
02
01
01
01
01
01

04



Wichtige Angaben Indications importantes

Chassis-Nummer Numéro du chassis

Motor-Nummer Numéro du moteur

Typentafel

) AB. Fz Brozincenc & Co &
OF - 821 Wetzinas ¢

<
o e ’

A g5
St

03.01-1



)




)

Caractéristiques techniques

Types de moteurs

Genre de construction
Fonctionnement
Sens de rotation
Alésage / course:

EU2A

EU3, EU3A, EU4A
Cylindrée du moteur:

EU2A

EU3, EU3A, EU4A
Taux de compression:

EU2A, EU3

EU3A, EU4A
Ordre d'allumage
Puissance maximale:

EU2A

EU3

EU3A

EU4A
Couple maximum:

EU2A

EU3

EU3A

EU4A
Nombre de tours max. &
pleine charge:

EU2A

EU3

EU3A

EU4A
Nombre de tours au ralenti
Compression; moteur chaud

Cycle des soupapes + 1° au
vilebrequin

Nombre de dents de 1la
couronne du volant
1 degré de rotation du volant

1 dent de la couronne du volant

Soupapes
Angle du siége de soupape
Jeu de soupape @ froid

Vilebrequin
Paliers du vilebrequin

Bielles

"FBW EU2A, EU3, EU3A, EU4A

6 cylindres en ligne
Diesel, quatre-temps, & injection directe
d droite, vu de devant

125 mm / 150 mm
128 mm / 150 mm

11,045 litres; puissance imposable 56 CV
11,58 litres; puissance imposable 58,9 CV

1:17,5
1:16,5
1-5-3-6-2-4

230 CV DIN
210 CV DIN
250-260 CV DIN
280 CV DIN

90 mkg DIN & 1400 t/min.
83 mkg DIN & 1300 t/min.
108 mkg DIN & 1200 t/min.
110-115 mkg DIN & 13(0-1500 t/min.

1900 t/min.
2100 t/min.
2000-2100 t/min.
2000-2100 t/min.

500-550 t/min.
normal 20-21 atii, insuffisant 15 atii
(entrainement par le démarreur)
Admission:

ouvre @ 10 degrés avant point mort haut
ferme & 40 degrés aprés point mort bas
Echappement:

ouvre @ 43 degrés avant point mort bas
ferme & 7 degrés aprés point mort haut

167

0,464 dents de la couronne du volant

2,155" de rotation du volant

en téte, par cylindre une soupape d'é&chappement
et deux soupapes d'admission dont une fonctionne
comme soupape & déflecteur.

450

0,4 mm pour soupape d'admission

0,4 mm pour soupape d'é&chappement

en acier de nitruration, forgé, entiérement usiné
7 coussinets avec coquille en acier et surface
en alliage bronze-plomb

en acier au chrome-nickel, forgées

04.01-1f



Paliers pour vilebrequin
Douille pour axe de piston
Pistons
Segments
Axe de piston
Arbre a cames
Paliers de 1'arbre 3 cames
Entrainement
Lubrification du moteur
Pression d'huile:

EU3

EU2A, EU3A, EU4A

Systéme d'injection

Filtre de carburant

Filtre a air
Refroidissement

Entrainement de la pompe 3 eau
Température de 1'eau
Génératrice

Démarreur
Compresseur 3 air

Pompe @ haute pression pour

direction assistée
Suralimentation

04.01-2f

coussinets avec coquille en acier et surface ()
en alliage bronze-plomb

douille en bronze

métal 1&ger, matricé,a fond creux

3 segments de compression, 1 segment racleur
en acier chrome-nickel, arrété avec anneaux
Seeger

en acier au chrome-nickel, forgé, cémenté et
trempé

5, douilles en bronze avec garniture en

métal blanc

par chaine

Lubrification & pression d'huile, pompe a
engrenage, carter d'huile, radiateur d'huile,
filtre & huile double surcircuit principal

en marche 3-4 atii

au ralenti 1 ati

en marche 2-3 atii y
au ralenti 1 ati (
Pompe d'injection, régulateur, variateur
d'injection, pompe d'alimentation, porte-

injecteur avec injecteur monté.

Pression d'ouverture 240 atii

1 filtre primaire sur la pompe d'alimentation,

1 filtre double paralléle avec 2 cartouches de
filtre

avec cartouche de filtre & sec

d eau avec pompe centrifuge, radiateur & tubes

et thermostat by-pass

par courroie trapézoidale

75-850 C

Alternateur avec redresseur, sur support
basculant_pour régler 1a tension de la courroie

11 dents

monocylindre, sur support basculant pour régler

la tension de la courroie

flasquée au compresseur (:J
Turbocompresseur

)



) Matériaux d'exploitation pour véhicules FBW

1. Moteur

2. Radiateur

3. Boite de
vitesses FBW

Boite des
vitesses ZF

Boite autom.
Allison

Boite de répar-

tition Saurer

Convertisseur
B

4. Embrayage
Fichtel + Sachs

5. Embrayage
hydraulique

6. Commande de
1'embrayage hydr.

Type
E2A
EU2A
E3
E3A
EU3
EU3A
E4A
EU4A

E2A, E3, E3A
EU2A, EU3, EU3A
E4A

EU4A

GAP + GBP
SG 65

PG 51

SP 131

SP 140

AK 6-80 / GV80
S-6-80 / GV80

AK 6-75-3 / @75
AK 6-75-3

S-6-90 / GV90

55 110 GP / GV110

HT 70

5 DM

m, 12

Daimler
Leyland

env.
"

env.

env.

env.

env.
"

env.

Quantité

25 litres
40
25
25 "
40 "
4
25 "
0 "

. 45 litres

70 n
50 n
75 "

. 12 litres

'I,Z "
" 3 "

8 L
12,5
12

25 litres

5,5 litres

40 litres

14 litres
]5 "

0,2 litre

)
)
)
)

~

Qualité

HD SAE 20 Série

HD SAE 20 Série
AHD SAE 20 Série
*HD SAE 20 Série
AHD SAE 20 Série
*HD SAE 20 Série
*HD SAE 20/20W Série 3
*HD SAE 20/20W Série 3

*Spéc.mini. MIL-L-2104C
API (CD)
aspec.mini. MIL-L-2104B

WNhWMNWww

y compris V3 d'antigel
(sans chauffage ni conduites)

SAE 80 (sans additif hypoide)
SAE 140 EP

Shell Donax T3

Shell Donax T3

Shell Donax T3

SAE 80
SAE 80
SAE 80
SAE 80
SAE 80
SAE 80

sans additif
hypoide

Automatic Transmission
Fluid type DEXRON

Tuban 90

Automatic Transmission
Fluid type DEXRON

Palier d'embrayage (graiséeur)
Shell Alvania 2

Shell Tellus 15 ou
Mobil ATF 200

Liquide bleu original
Até pour frein hydr.

05.01-1f



7. Pont arriére Type Quantité
50 env. 12 litres
51/71 ISR
70 n 'l 7 n
91 U 0,5 ¢
par roue " 25
graisse de moyeu
de roue (roulements)
Tandem type 80:
Pont milieu env. 17 Tlitres
Pont arriére LG
Réducteur plané-
taire, par roue " (M6
Suspension p.coté " 2 "
8. Pont avant LX 50 env. 3,5 litres
Roues avant X par roue env. 1,2 Titres
9. Direction
Direction hydr. ZF env. 5 litres
10. Frein d'arrét a
énergie de ressort. :
Dispositif de SRS e
desserrage hydr. Bosch
11. Pompe de démarrage I
réservoir Serva LSRR
12. Dispositif antigel
du systéme de env. 0,5 litre
frein West.
13. Chéssis Graisseurs

Graissage central

Extrait de S 4247

05.01-2f

Qualite

SAE 140 EP
SAE 90 EP

SAE 140 EP

SAE 90 EP
Shell Donax T3
Marfak 2 HD
SAE 90 EP

SAE 90 EP

SAE 90 EP
SAE 30 W40 ou SAE 10 W50

SAE 140 EP
SAE 140 EP

Huile pompe hydr. Até

Shell Donax T3

Pétrole ou 1 part d'ether
sulf. + 6 parts de mazout

Alcool & briler

graisse de chdssis Esso XX
huile moteur SAE 30



4) Inbetriebsetzung des Fahrzeuges

Vor dem Anlassen ist der tdgliche
Service vorzunehmen.

Anlassen des Motors

Beim Starten des Motors muss ausge-
kuppelt werden. Kontaktschliissel ein-
schieben, Gaspedal ganz niedertreten
und Starterknopf driicken. Sofort
nach dem Anspringen des Motors ist
das Gaspedal zuriickzunehmen. Der
kalte Motor darf nicht auf hohe Dreh-
zahl gebracht werden. Wird der Motor
bei Betriebstemperatur angelassen, so
kann das Gaspedal in der Leerlauf-
stellung belassen werden. Es ist vor-
o teilhafter, den Anlasser einmal wah-
_) rend langerer Zeit, statt mehrmals
hintereinander in Betrieb zu setzen.
Dauert es lénger als 20 Sekunden, bis
der Motor anspringt, ist eine Pause
von 2 Minuten einzuschalten, bis sich
die Batterie erholt hat. Die Stellung
des Oeldruckmanometers sowie des Warn-
druckzeigers ist zu beachten. Bei zu
niedrigem Oeldruck muss der Motor so-
fort abgestellt und die Ursache ge-
sucht werden.
Der kalte Motor soll nicht im Leer-
lauf angewdrmt werden; das Fahrzeug
muss mit mittlerer Drehzahl gefahren
werden, bis die Betriebstemperatur
von 75 bis 80° C erreicht ist.

) Winterbetrieb
A

Kiihlwasser

Mindestens V3 Frostschutz auffiillen
und fahren, bis der Thermostat offnet,
damit auch im Kiihler ein gleichméssi-
ges Gemisch entsteht.

Anlassbrennstoff

Bei strenger Kdlte wird das Anlassen
des Motors durch Einspritzen von An-
lassbrennstoff erleichtert: Vollful-
Tung geben mit Gaspedal. Betdtigungs-
knopf der Handpumpe fiir Anlassbrenn-
stoff losschrauben, Anlasserdruck-
knopf betatigen.

Erst wenn der Motor dreht, mit der
Handpumpe einmal kraftig Anlassbrenn-

Mise en marche du véhicule *

Avant le démarrage du moteur, effectuer
le service de parc journalier.

Démarrage du moteur

En démarrant, i1 faut débrayer, enfoncer
la clef de contact, accélérer & fond et
appuyer sur le bouton de démarrage.

Lacher 1a pédale de 1'accélérateur aussi-
tot que le moteur tourne. Ne pas faire
tourner le moteur 3 un régime élevé lors-
qu'il est froid. Si le moteur est mis en
marche par une température de service nor-
male, laisser la pédale de 1'accélérateur
en position' "ralenti". I1 est préférable
d'actionner le démarreur pendant quelques
secondes (max. 20 secondes) au lieu d'in-
sister & plusieurs reprises. Si le temps
de mise en marche dépasse 20 secondes, il
faut attendre au moins 2 minutes avant de
répéter 1'essai de mise en marche afin de
permettre & 1a batterie de se reprendre.
Surveiller la pression d'huile et la posi-
tion de 1'indicateur de pression d'air.
Lorsque la pression d'huile est insuffi-
sante, arréter de suite le moteur et cher-
cher la cause.

Ne pas chauffer le moteur au ralenti mais
au régime moyen jusqu'd ce que la tempéra-
ture de 75 & 80° C soit atteinte.

Service d’hiver

Eau de refroidissement

Additionner au moins V3 d'antigel et rouler
jusqu'a ouverture du thermostat afin qu'un
mélange uniforme se fasse dans le systéme
de refroidissement.

Liquide de démarrage

Par un froid rigoureux, le démarrage du
moteur est facilité par 1'injection d'un
liquide de démarrage: Accélérer a fond,
dévisser le bouton de commande de la pompe

d main, actionner le démarreur.
Lorsque le moteur tourne, injecter une

fois avec Ta pompe a main du liquide de

démarrage dans Te moteur. Si le moteur ne

démarre pas, répéter 1'injection.

:’ stoff einspritzen. Lduft der Motor
nicht an, Einspritzung wiederholen.

07.01-1.



Die Handpumpe fiir Anlassbrennstoff

Ne jamaisactionner la pompe & main &

darf nie bei stillstehendem Motor
betdtigt werden, da dies dem Motor

1'arrét du moteur sinon Te moteur peut
étre gravement endommagé.

schaden wiirde.

Einfahren

Wahrend den ersten 1'000 km ist der
Motor zu schonen, d.h., in dieser
Zeit darf nicht mit konstanter Hochst-
drehzahl gefahren werden. Es muss
friihzeitig in einen kleineren Gang
geschaltet werden, bevor der Motor

zu viel beansprucht wird.

07.01-2

Rodage

Durant les premiers 1'000 km e moteur

doit étre ménagé, c'est-a-dire qu'il est
interdit, pendant cette période, de rouler
constamment 3 plein régime. Rétrograder la
vitesse avant de faire peiner le moteur.

C



Kaltstart-Ueberfiillvorrichtung

gilt fir alle E-Motoren. mit Aufladung

Ladedruckabhdngiger Vollastanschlag

mit Mehrmengen-Einrichtung zur Ver-

besserung des Kaltstartes

Bei niedriger Motordrehzahl (ca.
1'000 U/min.) wird das Luft-Brenn-
stoffverhdltnis so klein, dass es zu
hohen Rauchwerten fiihren kann.
Schnelle Leistungserhohungen, plotz-
liches Vollgas geben, verursachen
Rauchstdsse, da der Turbolader etwas
verzdgert beschleunigt. Diese Schwie-
rigkeiten werden weitgehend durch den
ladedruckabhangigen Vollastanschlag
behoben, der die Vollastmenge in Ab-
hangigkeit vom Ladedruck steuert.

Bei Ladedruck zwischen 0,1 bis 0,25
ati wird die Vollastmenge auf den
etwa dem Saugmotor entsprechenden
Wert begrenzt.

Zur Verbesserung des Kaltstartes be-

findet sich am Einspritzpumpengehduse
ein Startknopf zur Erhchung der An-
lasstartmenge. Sollte bei tiefen Tem-
peraturen die normale Startmenge
nicht mehr ausreichen, so ist nach
Betdtigung der Handforderpumpe fol-
gendermassen vorzugehen:

Dispositif de surcharge pour

mise en marche a froid

valable pour tous les moteurs E avec
suralimentation

Butée de pleine charge dépendant de la
pression d'admission avec dispositif
de suralimentation pour 1'amélioration

du départ a froid

Le régime réduit du moteur (env. 1'coco t/
min.) avec son faible rapport carburant-
air, provoque une nette tendance a la
fumée. De rapides augmentations de la
puissance ainsi qu'une accélération su-
bite, provoquent des nuages de fumée, du
fait que le turbo-compresseur accélére
avec un peu de retard. Ces inconvénients
peuvent étre supprimés par la butée de
pleine charge, dépendant de la pression
d'admission, qui dose la quantité de car-
burant d@ injecter, la réduisant a la va-
leur d'un moteur normal sans turbo-com-
presseur.

Pour améliorer le départ d froid, on trouve

sur le corps de la pompe d'injection un
bouton de démarrage qui permet d'augmenter
la quantité de carburant & injecter lors
du démarrage. Si, lors de températures
trés basses, la quantité de carburant
était insuffisante, i1 y aurait lieu,
aprés avoir actionné la pompe d'alimen-
tation & main, de procédér de la fagon
suivante:

07.01-3



Anlasserbetdtigungsknopf ist nur

in der Fahrzeugkabine

1.
2.
3.

Getriebeschalthebel auf Leerlauf
Handgashebel auf Vollgas

Mehrmengen-Startknopf driicken
(Startknopf muss einrasten)

. Gaspedal in Vollgasstellung
. Handgashebel in Leerlaufposition

Anlasser betdtigen

Zusdtzlicher Anlasserdruckknopf

beim Motor
1.
2.
3.

Getriebeschalthebel auf Leerlauf
Handgashebel auf Leerlauf

Vollgas geben, Gestangebetdatigung
motorseits von Hand

. Mehrmengenstartknopf driicken

(Startknopf muss einrasten)

. Anlasser betdtigen motorseits

07.01-4

Bouton de démarreur seulement dans la

1.

cabine

Levier de changement de vitesses en
position neutre

. Levier de commande des gaz & maip sur

pleins gaz

. Appuyer sur le bouton de commande de

suralimentation (le bouton doit rester
enclenché)

Pédale des gaz & pleins gaz

5. Levier de commande des gaz & main en

position de ralenti

. Actionner le démarreur

Bouton de démarreur supplémentaire prés

du moteur
1.

Levier de changement de vitesses en
position neutre

. Levier de commande des gaz @ main en

position de ralenti

. Pleins gaz, actionner la tringlerie a

1a main

Appuyer sur le bouton de commande de
suralimentation (le bouton doit rester
enclenché)

. Actionner le démarreur au moyen du

bouton supplémentaire prés du moteur
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Travaux d’entretien

- Chauffeur

Mécani-
cien

Groupe
Agrégat

Contrdles et entretien

journalier

hebdomadaire

17000 km
rodage

2'000 km

5'000 km
10'000 km
20'000 km

1'000 km
rodage
40'000 km
100'000 km

Moteur

Contrdles avant le démarrage:

Niveau d'eau

Niveau d'huile du moteur, indicateur
de niveau, jauge

Contrdles lorsque le moteur tourne:
Manométre de pression d'huile
Courant de charge de 1'alternateur
(1ampe de contrdle)

Indicateur de dépression pour
filtre @ air Pico

Tension de la courroie trapezoidale:

du compresseur, de 1'alternateur,

de la pompe & eau, de 1'entrainement

du ventilateur et de 1a pompe pour

ventilateur.

Pertes d'huile: moteur, variateur
d'injection (coteé
pompe d'injection)

Contrdle des gaz d'@chappement (fumée)

Vidange moteur
Nettoyer les 3 crépines des tuyaux
d'aspiration (pompes d'huiles)

Remplacement des filtres d'huile &
rechange rapide

Contrdler le filtre & air @ bain
d'huile du compresseur, changer
1'huile

Nettoyer filtre @ air Mann-Pico et
remplacer la cartouche

Filtre d@ mazout double, remplacer
les cartouches du filtre

Nettoyer le filtre primaire, vérifier
1'étanchéité de tous les raccords et
conduites

Pompe 3 huile haute pression de la
direction hydraulique

Contrdle du niveau d'huile
Changer 1a cartouche

Vidange d'huile, contréle géneral

x

®®
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Mécani-

Travaux d’entretien Chauffeur cien
[
~
W |— |E E|E|E|E|E EI|E
Q| © | X |X | X | X [ X | XX
~— | O (¥} Q
Groupe FELEER RS S SRR SRS
Agréaat Contrdles et entretien clsleg|elele(eIPg|I2|©
grega Sjlal—s% | lojol—s O |O
o -g — oy < |O
D —
Moteur Contrdler le jeu des soupapes X
Vérifier le graissage des culbuteurs X
Contrdler le commencement de 1'injec- X
tion de 1a pompe, vérifier le calage
Collecteur d'échappement, resserrer (:) X
les boulons de fixation
Carters-d'huile, serrer les boulons X
de fixation
Conduites d'eau, serrer les colliers ® |x

Contrdle de la conduite d'huile du
compresseur,de 1a pompe d'injection (:) X
et du turbocompresseur

Serrer tous les écrous et boulons

du moteur et de la suspension X
Contrdle d'éventuels dommages
extérieurs a 1'amortisseur d'oscilla- X

tions

Vérifier position et montage des
tringles de commande de 1a pompe X
d'injection et du frein-moteur

Pompe & eau, les raccords de purge
sont & vérifier lors de chaque
vidange d'eau

Révision de 1'alternateur X

Systéme de refroidissement BEHR avec
réglage du ventilateur:

Contrdler le niveau d'huile X
Changer 1'huile X
Nettoyer la cartouche du filtre ® X
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EU-EUA Motor
Moteur EU-EUA

2407
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! ) Schmiersystem

()

Systéme de graissage
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Legende:
Légende:
Hauptdlkanal Lagerung der
1 Oelwanne 8 Conduite d'huile 15 Schwinghebel
Carter principale Logement de
culbuteurs
2 Oelsieb 9 Kurbelwelle
Crépine Vilebrequin Lagerung der
16 Schlepphebel
3 Riick fo rde rpumpe 10 Kettenspanner Logement de cul-
Pompe d'alimentation 'Tendeur de chafne buteurs entrainés
4 Druckpumpe n Kompressor Ueberdruckventil
Pompe de pression Compresseur im Hauptolkanal
17 Soupape de décharge
5 Doppeldlfilter 12 Nockenwelle dans la conduite
Filtre & huile double Arbre & cames d'huile principale
6 Kurzschlussventil 13 Ventilstossel Oeldruckmanometer
Soupape by-pass Poussoir de soupapes 18 Manométre de pression
d'huile
7 Oel kiihler 14 Einspritzpumpe

Radiateur d'huile

Pompe d'injection
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Schmiersystem

Druckumlaufsystem mit doppelter Oel-
rlickfiihrung in den Vorratsbehdlter
der seitlichen Oelwanne.

Die Druckpumpe wird von der Kurbel-
welle aus liber ein Zwischenrad, die
Riickforderpumpe von dieser aus mit-
tels einer Zwischenwelle angetrieben.
Von der unteren Oelwanne aus wird das
Oel durch zwei Saugrohre der Riickfor-
derpumpe in den Oel-Vorratsbehdlter
der seitlichen Oelwanne gepumpt. Die
seitliche Oelwanne besitzt einen Ue-
berlauf zur unteren Oelwanne. Die
Forderung zur Druckpumpe erfolgt liber
ein in den Oel-Vorratsbehdlter ragen-
des Saugrohr. Die Druckpumpe fordert
das Oel zu dem in den Hauptstrom ein-
gebauten Schmierol-Wechselfilter mit
Kurzschlussventil und angeflanschtem
Oelkiihler. Nachdem das Schmierdl die
Wechselfilter passiert hat, durch-
fliesst es den Oelkiihler und wird
dauernd der Temperatur des Kiihlwassers
angeglichen. Nachher gelangt das Oel
zum Haupt- und zu den Nebenkandlen.
Ein Ueberdruckventil im Kurbelgehduse
begrenzt den Oeldruck auf das zulds-
sige Maximum.

Der Kompressor, die Einspritzpumpe
sowie der Turbolader (sofern vorhan-
den) sind ebenfalls dem Oelkreislauf
angeschlossen.

12.01-2

Systéme de graissage (

Circuit d'huile sous pression avec double
retour dans le carter latéral. Le vile-
brequin entraine la pompe de pression par
1'intermédiaire d'un pignond'une part, et

la pompe d'alimentation de retour au moyen
d'un arbre d'autre part. L'huile est pompée
du carter inférieur dans le carter latéral
(réserve d'huile) par les deux tuyaux d'aspi-
ration-de la pompe de retour. Le carter la-
téral comprend un trop-plein communiquant
avecle carter inférieur. L'alimentation de
la pompe de pression est assurée par un
tuyau d'aspiration plongeant dans la réserve
d'huile. La pompe de pression refoule
1'huile par le double filtre monté sur le
circuit principal et possédant une soupape
de court-circuit incorporée. Le radiateur (
d'huile est flasqué au double filtre.
L'huile, aprés avoir traversé les filtres,
passe dans le radiateur ol sa température
est constamment réglée par 1'eau de refroi-
dissement. Elle s'écoule ensuite dans le
canal principal et les canaux secondaires.
Une soupape de décharge dans le carter du
vilebrequin Timite la pression d'huile au
maximum admissible.

Le compresseur, la pompe d'injection et
le turbocompresseur (s'il existe) sont
également branchés sur le circuit d'huile.



' ) An der linken Motorseite befindet sich
das auf der seitlichen Oelwanne fest-
geschraubte Oeleinfiillrohr mit Oel-
stands-Anzeige; sowie ein mit Max.-
und Min.-Marke versehener, herauszieh-
barer Oelmesstab, der das Oelniveau
der unteren Oelwanne anzeigt.

Zur Ueberwachung der Motorschmierung
dient das Oelmanometer. Im Fahrbetrieb
und betriebswarmem Motor darf der Oel-
druck nicht unter 1,5 ati, im Leerlauf
nicht unter 1 atii, sinken. Bei ungenii-
gendem Oeldruck leuchtet die rote Kon-
trollampe auf dem Instrumententableau
auf. Nicht weiterfahren, Motor sofort
' abstellen,Mangel beheben.

Le tuyau de remplissage d'huile avec
indicateur de niveau est vissé au car-
ter latéral sur le co6té gauche du moteur.
Une jauge avec repéres mini-maxi indi-
quant le niveau dans le carter inférieur
est également prévue.

'+ 2381

Un manométre de pression d'huile permet
de surveiller la lubrification du moteur.
En roulant et le moteur étant chaud, la
pression d'huile ne doit pas tomber en
dessous de 1,5 atii; au ralenti pas en
dessous de 1 atii. La lampe-témoin rouge
au tableau de bord s'allume Torsque la
pression est insuffisante. Ne pas conti-
nuer la course, arréter immédiatement le
moteur et rechercher la défectuosité.
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Wartung
Oelstand-Kontrolle tdglich
(Nur bei betriebswarmem Motor vornehmen)

1. Fahrzeug auf ebenes Geldnde stellen.

2. Motor 1-2 Minuten im Leerlauf drehen
lassen.

3. Nach dem Abstellen 3-5 Minuten warten.

4. Oelmesstab der unteren Oelwanne he-
rausziehen, Oelniveau muss innerhalb
der Max.- und Min.-Marke sein, ansonst
0el am Oeleinfiillrohr nachfiillen.

5. Verschluss des Oeleinfiillrohrer offnen
(Beliiftung). Oelniveau am Oelstand-An-
zeigerohr muss sichtbar sein, ansonst
O0el am Einfillrohr nachfiillen.

Oelwechsel nach je 5'000 km (nur bei
betriebswarmem Motor vornehmen).

Zum Oelwechsel sind die Ablasschrauben
der seitlichen und unteren Oelwanne zu
entfernen.

Entretien
Contrdole journalier du niveau d'huile
(toujours lorsque le moteur est chaud)

1. Placer le véhicule sur terrain plat.

2. Faire tourner le moteur au ralenti
1.4 2 minutes.

3. Aprés 1'arrét attendre 3 @ 5 minutes.

4. Retirer la jauge du carter inférieur.
Le niveau doit se situer entre les re-
péres mini-maxi; si non, rajouter de
1'huile par le tuyau de remplissage.

5. Enlever la fermeture du tuyau de rem-
plissage (mise a 1'air 1libre). Le ni-
veau d'huile doit apparaitre & 1'indi-
cateur de niveau; si non, rajouter de
1'huile par le tuyau de remplissage.

Vidange tous les 5'000 km.

(toujours lorsque le moteur est chaud).
Pour vidanger, dévisser les bouchons des
carters latéral et inférieur.
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) Ersetzen der Schmierdl-Wechselfilter Remplacement des filtres d'huile &

nach je 10'000 km. rechange rapide tous les 10'000 km.
Die Schmierol-Wechselfilter kdnnen durch Les filtres @ rechange rapide se démontent
Linksdrehen der Losenocken unten, mit- en tournant @ gauche la poignée (dessous)

tels Schraubenzieher oder Rundeisen ab-  au moyen d'un tournevis ou d'un fer rond,
geschraubt und weggeworfen werden. Dicht- et sont & jeter. Nettoyer la surface en

fldche der Anschlussplatte reinigen. contact avec le filtre. Enduire 1égérement
Dichtungen der neuen Wechselfilter leicht d'huile le joint des nouveaux filtres et
eindlen und Filter von Hand anziehen. revisser les filtres & la main.

Dichtheit priifen: Contrdler 1'étanchéité!

2376 2376

Gleichzeitig sind auch die Filtersiebe En méme temps, démonter et nettoyer les

der 3 Ansaugleitungen der seitlichen crépines des 3 tuyaux d'aspiration des
und unteren Oelwanne auszubauen und zu carterslatéral et inférieur.
reinigen.
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( ) Brennstoffsystem

Systéme d'alimentation en carburant

Legende:

‘ 1 Brennstoffbehdlter

Leckd1leitung

Leitung zur Forderpumpe

Riicklaufleitung

Forderpumpe

Vorfilter

Handpumpe

Leitung zum Brennstoffilter

Doppelbrennstoffilter

10 Leitung zu Einspritzpumpe

11 Einspritzpumpe

12 Ueberdruckventil mit
Entliiftungsschraube

13 Einspritzleitungen

14 Diisenhalter mit Einspritzdiise

WoONOOH wN

P
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

13
14

Légende:

Réservoir de carburant

Conduite du mazout de fuite
Conduite vers la pompe d'alimentation
Conduite de retour

Pompe d'alimentation

Filtre primaire

Pompe 3 main

Conduite vers le filtre de carburant
Filtre double de carburant

Conduite vers la pompe d'injection
Pompe d'injection

Soupape de décharge avec vis de
purge d'air

Conduites d'injection
Porte-injecteur avec injecteur
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Das Dieseldl im Brennstoffbehdlter
wird von der Forderpumpe durch das
Vorfilter hindurchgesogen und unter
Druck durch das Brennstoffdoppel-
filter zur Einspritzpumpe gefdrdert.
Die Einspritzpumpe presst den Brenn-
stoff durch die Einspritzleitungen

in die im Zylinderkopf befestigten
Diisen, wodurch er mit einem Druck von
240 ati in die Zylinder eingespritzt
wird. Das Leckdl der Einspritzpumpe
sowie der Einspritzdiisen fliesst durch
separate Leitungen in den Brennstoff-
behdlter zurlick.

Reinigung des Vorfilters:

Schraube am Biigel 10sen, Bligel aus-
schwenken, Schauglas mit Drahtfein-
filter abnehmen. Beide in reinem
Benzin waschen und ausblasen. Beim
Wiedereinbau auf guten Sitz der Dich-
tung und einwandfreien Glasbecher
achten.

La pompe d'alimentation aspire le mazout
dans le réservoir d travers un filtre
primaire et le refoule sous pression,
par le filtre & mazout double, dans la
pompe d'injection. La pompe d'injection
presse le carburant sous 240 ati dans
les cylindres par les conduites et les
injecteurs.

Le mazout de fuite de la pompe et des
injecteurs rejoint le réservoir par des
conduites séparées.

Nettoyage du filtre primaire:

Dévisser 1'écrou de T'étrier, écarter
celui-ci et enlever le verre avec le
tamis fin. Nettoyage dans de 1'essence
pure puis & 1'air comprimé. Lors du re-
montage, veiller & la position parfaite
du verre.
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’ Das Doppel-Brennstoffilter enthdlt Le filtre @ mazout double contient deux

zwei Wegwerf-Filterpatronen, welche, cartouches perdues qui doivent étre dé-

mit einem besonderen Werkzeug, nur montées avec un outil spécial.

komplett ausgewechselt werden kdnnen. Pas de vis a droite.

Montage: Filterpatrone von Hand fest- Montage: Visser a fond la cartouche & la

ziehen. Bei spiirbarem Nachlassen der main. Remplacer la cartouche du filtre a

Motorleistung, oder spdtestens nach mazout lorsque la puissance du moteur di-

20'000 km, Filterpatronen auswechseln. minue fortement, ou au plus tard aprés
20'000 km.

Nach jedem Oeffnen der Brennstoffan- Aprés chaque travail exécuté sur le systéme
lage muss diese vor Wiederinbetrieb- d'alimentation en carburant, i1 y a lieu de
setzung des Motors entliiftet werden. purger celui-ci avant la mise en marche du
Luftblasen in der Brennstoffzufuhr moteur. Des bulles d'air dans le systéme
bilden die Ursache von Motorstdrungen. d'alimentation en mazout peuvent étre la

cause de pannes du moteur.
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Entliiftungsvorgang

Zwei Entluftungsschrauben (Sechskant-
schraube mit Schlitz) am Filterkopf
16sen. Stdssel der Handforderpumpe
losschrauben und von Hand so lange
pumpen, bis der Brennstoff an den
Entliftungsschrauben blasenfrei aus-
tritt. Zuerst Patrone rechts entlif-
ten, Schraube rechts schliessen,

dann weiter pumpen und Schraube 1links
anziehen.

Nach Beendigung des Entliiftungsvor-

ganges Handpumpengriff gut festziehen.

Purge d'air

Dévisser les deux vis & téte fendue sur
le corps de filtre. Dévisser le poussoir
de la pompe d'alimentation et pomper a la
main jusqu'd ce que le mazout, qui sort
par la vis de purge, ne contienne plus
d'air. Purger d'abord la cartouche de
droite, resserrer la vis, purger la car-
touéhe de gauche et resserrer la vis
gauche.

Aprés emploi, le poussoir de la pompe &
main doit €tre revissé soigneusement.
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, Die Einspritzpumpe ist eine Mehrkolben-
pumpe. Sie besitzt fir jeden Zylinder
ein besonderes Pumpenelement, welches
zum festgelegten Zeitpunkt eine der je-
weiligen Leistung entsprechende Brenn-
stoffmenge unter hohem Druck von ca.
240 ati der Einspritzdiise zufiihrt. Die
genannten Pumpenkolben und der Kolben
der Brennstoff-Forderpumpe werden
durch eine im Oelbad laufende Nocken-
welle betdtigt, die ihrerseits lber
Federscheibenkupplung, Kettenrad und
Rollenkette von der Kurbelwelle des
Motors angetrieben wird.

Entliiftung der Einspritzpumpe
Sechskantschraube E am Ueberdruck-

) ventil um 2 Umdrehungen 10sen. Mit
dem Stossel der Handforderpumpe so
lange pumpen, bis der Brennstoff
blasenfrei austritt. Nachher Ent-
1iftungsschraube schliessen.

Nach Beendigung des Entliftungsvor-
ganges Handpumpengriff gut festziehen.

Einstellung der Einspritzpumpe

Die Kurbelwelle des Motors ist im
Kompressionshub des 1. Zylinders so
weit zu drehen, bis die am Schwungrad
befindliche Marke "FB" (Forderbeginn)
sich mit der Strichmarke im seitlichen
Gehduseschauloch deckt.

La pompe d'injection contient plusieurs

éléments de pompe (un élément par cylindre).
Elle fournit au moteur, au moment précis,
la quantité exacte de mazout sous forte
pression (240 ati). Les pistons des élé-
ments d'injection et de la pompe d'alimen-
tation sont actionnés par un arbre a cames
qui tourne dans le bain d'huile de la

pompe d'injection. Celle-ci est entrainée
au moyen d'un accouplement élastique

(disque d'acier) par le vilebrequin du

moteur (transmission & chaine).

2399

Purge d'air de la pompe d'injection
Dévisser de 2 tours la vis 6pans E sur la
soupape de décharge. Actionner la pompe &
main jusqu'd ce que le mazout ne contienne
plus de bulles d'air. Resserrer la vis de
purge.

Aprés emploi, le poussoir de la pompe &
main doit étre resserré soigneusement.

Calage de la pompe d'injection

Tourner le vilebrequin du moteur, compression

du premier cylindre, jusqu'a 1'apparition
sur le volant de la marque "FB" (début de
1'injection). Cette marque doit étre en
alignement avec la fléche sur le carter.
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Weitere Strichmarken sind an dem an
der Einspritzpumpe befestigten Zeiger
sowie am Spritzversteller angebracht.
Beide sind miteinander nach folgender
Anweisung auf Deckung zu bringen: Die

2 Schrauben am Schlitzflansch 10sen.
Spritzversteller im Gegenuhrzeiger-
sinn (in Fahrtrichtung gesehen) bis
zum Anschlag zurlickdrehen (Spielaus-
gleich) und anschliessend im Uhrzei-
gersinn die Markierung mit dem Zeiger
der Einspritzpumpe in Uebereinstim-
mung bringen. Die beiden Schrauben am
Schlitzflansch festziehen. Bei richti-
ger Einstellung stimmen alle genannten
Marken miteinander iberein. Einspritz-
pumpe und Regler diirfen nur von hierzu
autorisiertem Personal eingestellt wer-
den. Jegliche Manipulation durch andere
Personen ist zu unterlassen.

D'autres repéres se trouvent sur la pompe
d'injection et sur le variateur. Les 2
repéres doivent étre alignés comme suit:

Desserer les 2 vis de la flasque rainurée.

Tourner le variateur dans le sens con-
traire des aiguilles d'une montre (vu

dans le sens de marche du véhicule) jusqu'

d la butée (compensation du jeu), puis en
tournant dans le sens des aiguilles d'une
montre ramener la marque sur le variateur
en face du repére de la pompe. Resserrer

les 2 vis. Pour un réglage correct, tous

les repéres doivent correspondre exacte-

ment. La pompe d'injection et le régula-

teur ne doivent étre mis au point que par
du personnel autorisé. Toute manipulation
par des non-spécialistes est & éviter.
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Einbauanweisung fiir Einspritzleitungen

Instructions pour le montage des

Die Einspritzleitungen missen zuerst
an der Pumpenseite angeschraubt werden.
Besonders darauf achten, dass der Ke-
gel der Einspritzleitung senkrecht am
Anschluss befestigt wird. Abweichungen
bis + 19 sind zuldssig. Dabei wird der
Kegel nicht beschddigt und eine ein-
wandfreie Abdichtung ist noch gewdahr-
leistet. Der Weg, den die Leitung beim
Anziehen mitdreht, ist ungefahr vorzu-
geben. Aufgetretene Abweichungen sind
zu korrigieren, damit beim Anbau der
Rohrschellen keine Spannungen entste-
hen. Abweichungen an der Diisenseite,
die sich nun zeigen, missen ausgegli-
chen werden. Erst wenn der Kegel der
Leitung spannungsfrei in den Anschluss
zeigt, kann die Ueberwurfmutter ange-
schraubt und angezogen werden.

Spritzversteller

Unsere Motoren sind mit einem Spritz-
versteller ausgeriistet, der an der
Antriebsseite der Einspritzpumpe auf-
gekeilt ist. Mit diesem wird der
‘Spritzbeginn der Einspritzpumpe auto-
matisch der Motordrehzahl angeglichen,
wodurch die Leistung und die Laufruhe
des Motors verbessert wird. Der Spritz-
versteller muss periodisch auf QOelver-
lust kontrolliert werden. Wird auf

der Einspritzpumpenseite Oelverlust
festgestellt, muss die hintere Dichtung
ausgewechselt werden.

conduites d'injection

Fixer d"abord Tes conduites sur la pompe.
Veiller spécialement a ce que le cOne de
la conduite repose parfaitement sur le
sidge. Une tolérance de + 19 est admis-
sible. Ainsi le cOne n'est pas abimé et
une parfaite étanchéité est garantie.
Tenir compte, lors du serrage, de la
course de 1'écrou. Corriger d'éventuelles
déformations afin d'éviter des tensions
lors de la fixation des colliers. Corriger
ensuite les différences du cOté des injec-
teurs. Fixer la conduite, seulement si 1'

alignement est parfait, au moyen de 1'écrou

de serrage.

Variateur d'injection

Nos moteurs sont équipés d'un variateur
d'injection qui est claveté sur le coté
entrainement de la pompe. Le début de
1'injection est automatiquement adapté

au .régime du moteur; la puissance et le
silence de marche du moteur s'en trouvent
améliorés. Contrdler périodiquement sur
pertes d'huile. Si une perte d'huile se
manifestedu c6té de la pompe, il y a lieu
de changer le joint.
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Ausbau des Diisenhalters

Der komplette Diisenhalter kann nach Ab-
nehmen der Einspritzleitung (Kriimmer-
diise) und der Leckdlleitung sowie Los-
schrauben der Spannbride ausgebaut wer-
den. Der Diisenhalter ist zur Losung

des Russansatzes in seinem Sitz leicht
nach rechts zu verdrehen, der Abzieh-
biigel auf den Halter aufzuschrauben,
worauf der letztere herausgezogen wer-
den kann. Der komplette Diisenhalter

Démontage des porte-injecteurs

Le porte-injecteur complet peut étre
démonté aprés démontage de la conduite
d'injection et de la conduite de fuite
ainsi que de la bride du porte-injec-
teur. Libérer le porte-injecteur en le
tournant 1égérement 3 droite et le sor-
tir au moyen de 1'extracteur spécial.
Contrdle et éventuellement réparation
du porte-injecteur et de 1'injecteur

seulement par un atelier spécialiseé.

ist der Spezialwerkstdtte zur Kontrolle

zu ubergeben. Vor dem Wiedereinbau des
Dusenhalters ist die Bohrung im Zylin-
derkopf und die Dichtflache des Diisen-
halters sorgfdltig zu reinigen, sowie
die Kupferdichtung zu ersetzen.

Nettoyer soigneusement le Togement de
1'injecteur dans la culasse et remplacer
le joint en cuivre avant la remise en
place du porte-injecteur.

Disenhalter mit Dise komplett
Die Einspritzdiisen verteilen und
zerstduben den Brennstoff im Ver-

Porte-injecteur avecinjecteur complet
Les injecteurs pulvérisent le carburant
dans la chambre de combustion des

13.01-8
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j) brennungsraum. Jede Einspritzdiise ist
in einem Diisenhalter montiert und
mittels einer Bride festgehalten,
Priif- und Einstellarbeiten diirfen nur

cylindres.Chaque injecteur est tenu par
un porte-injecteur qui est fixé au moyen
d'une bride sur la culasse.

Contrdle et mise au point des injecteurs

durch eine Spezialwerkstdtte vorgenom-

seulement par 1'atelier spécialisé.

men werden.

Speziell zu beachten:
Zeigen sich UnregeTmdssigkeiten, auf-
fallend starke Rauchentwicklung, star-
kes Klopfen im Zylinder oder Nachlassen
der Motorleistung, so konnen schlecht
arbeitende Einspritzdiisen die Ursache
sein. Da diese Mdngel aber auch durch
Fehler an einer Reihe anderer Bauteile
:) auftreten konnen, ist es zweckmdssig,
sich zu vergewissern,ob nicht z.B.
folgende Ursachen vorliegen: Brenn-
stoffmangel durch schmutzige Filter,
Undichtheit bzw. Luft im Brennstoff-
system, stark verschmutzte Ansaugfil-
ter und Brennstoffilterpatronen, oder
verstopfter Auspufftopf, verstellte
Einspritzpumpe und schlechtes Ventil-
spiel. Stark klopfendes Verbrennungs-
gerdusch eines einzelnen Zylinders
weist meistens auf einen Diisendefekt
hin. In diesem Falle wird die defekte
Diise so ermittelt, indem an der Ein-
spritzpumpe die Einspritzleitungen
wdhrend des Leerlaufs des Motors,
eine nach der andern geldost und wieder
festgezogen werden. Bei der defekten
Dise hort das abnormale Gerdusch dann
j) auf, wenn die Leitung geldst ist und
deshalb kein Brennstoff zur Diise ge-
fordert wird.

Alle Leitungen und Anschliisse der
Brennstoffanlage sind periodisch auf

Instructions spéciales:

En cas de défaillances du moteur comme
forte fumée, bruit dans le moteur ou di-
minution de la puissance, 1a cause peut
étre recherchée dans un mauvais fonctionne-
ment des injecteurs. Etant donné que ces
défectuosités peuvent avoir d'autres causes,
il convient de s'assurer également: Manque
de carburant par suite de filtres obstrués,
air dans le systéme d'injection, filtre &
air obstrué, cartouches de filtre & mazout
sales, pot d'échappement bouché, pompe
d'injection déréglée, mauvais réglage du
jeu des soupapes. Le bruit de combustion
anormal d'un cylindre indique généralement
une défectuosité a 1'injecteur. On peut
déterminer 1'injecteur défectueux en dé-
vissant les conduites d'injection les unes
aprés les autres et en les resserrant en-
suite (moteur au ralenti). Le bruit anormal
cesse sur 1'injecteur défaillant puisqu'il
est ainsi coupé de son alimentation en
mazout.

Contrdler périodiquement toutes les con-
duites et tous les raccords quant a

Dichtheit zu priifen.

leur étanchéite.
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Brennstoff-Forderpumpe

Bei Ausfall der Brennstoff-Férderung,
Brennstoffvorrat und Forderpumpe kon-
trollieren.

Die Saug- und Druckventile sowie de-
ren Federn sind auf einwandfreien Zu-
stand zu kontrollieren und evtl. zu
ersetzen.

13.01-10

Pompe d'alimentation ( /

En cas d'arrét d'alimentation en mazout,
vérifier carburant et pompe d'alimen-
tation. Les soupapes d'aspiration et de
refoulement ainsi que leurs ressorts
doivent étre contrdlés, et, le cas éché-
ant, remplacés.



) MANN-Pico Luftfilter

Der MANN-Pico-Luftfilter enthdlt eine
hochwirksame Feinfilterpatrone. Die
staubige Luft stromt durch die Regen-
kappe in die Filterpatrone ein und
wird mit einem sehr hohen Abschei-
dungsgrad gereinigt. Die Patrone und
der Filterdeckel sind ein kompletter
Teil und aus diesem Grunde besonders
einfach auszuwechseln.

Wartung
Kontrolle bei Taufendem Motor tdg-
lich, am Unterdruckanzeiger. Sobald

dieser auf rot steht, ist die Papier-

patrone zu reinigen, spdtestens aber
nach 20'000 km zu ersetzen.

Die Wartungsarbeiten diirfen nur bei
Stillstand des Motors durchgefiihrt
werden. Nach Abnehmen der Mutter
kann der Deckel mit der Patrone he-
rausgezogen werden. Die Reinigung
der Luftfilterpatrone erfolgt durch
schrdages Anblasen der Aussen- und
Innenseite der Patrone mit Press-
Tuft von nicht mehr als 5 kp/cm2
Druck, oder durch Anklopfen der Pa-
tronenstirnseite auf ebener Unter-
lage. Besonders zweckmdssig ist das
Auswaschen in _handwarmem Wasser,

dem etwas nicht schdumendes Haus-
haltspulmittel zugesetzt wurde. Dar-
nach priifen, ob die Patrone noch un-
beschddigt ist. Risse und Locher im
Filtermaterial sind beim Durchleuch-
) ten mit einer Handlampe oder bei

Filtre a air MANN-Pico

Le filtre @ air MANN-Pico contient une
cartouche de filtre fin. L'air poussié-
reux pénétre par 1'orifice protégé,
traverse le filtre fin et ressort haute-
ment purifié. La cartouche et le couvercle
du filtre forment un tout et se remplacent
trés aisément.

2010

Entretien

Contrdle journalier de 1'indicateur de
dépression, moteur en marche. Dés que le
voyant rouge apparait, nettoyer la car-
touche; la remplacer au plus tard cepen-
dant tous les 20'000 km.

Ces travaux d'entretien doivent s'effec-
tuer avec le moteur & 1'arrét. Aprés dé-
montage de 1'écrou, le couvercle et la
cartouche peuvent étre retirés. Le nettoy-
age de la cartouche s'effectue en soufflant
de 1'air comprimé (pas plus de 5 atii) de
biais & 1'intérieur et & 1'extérieur, ou
en secouant la partie frontale de la car-
touche sur une surface plane. I1 est spé-
cialement recommandé de laver la car-
touche dans de 1'eau tiéde & laquelle on

a ajouté un détergent sans mousse. Vérifier
ensuite si la cartouche n'est pas défectu-
euse. On décéle des fentes &t trous en te-
nant la cartouche contre la Tumiére d'une
baladeuse. En cas de doute sur 1'état de
la cartouche, i1 convient de la remplacer.
Le bon état des joints est absolument in-
dispensable. Nettoyer soigneusement les

14.01-1



schrdger Betrachtung gegen das Licht
zu erkennen. Bei Zweifel am einwand-
freien Zustand ist der Einbau einer

neuen Patrone erforderlich. Beziiglich

der Dichtungen ist unbedingt Sorgfalt

notig. Alle Dichtungsauflagen sind
bei der Wartung gewissenhaft zu rei-
nigen. Die Dichtungen selbst sind auf
Fehlerfreiheit zu kontrollieren und,
falls notwendig, auszuwechseln. Stets
auf dichten Sitz der Filterpatrone
achten.

14.01-2

surfaces des joints lors des travaux
d'entretien. Contrdler 1'état des joints,
et, si nécessaire, les remplacer. Veiller
3 la pose correcte de la cartouche.



) Kiihlsystem

Der Wasserstand im Expansionsgefdss

ist tdglich zu priifen. Der Wasserspie-
gel soil ca. 3 cm unter dem Einfiill-
stutzen liegen. Nur reines, kalkfreies
Wasser verwenden. Auf 10 Liter Wasser
1 d1 Korrosionsschutzol beigeben.

Vorsicht beim Oeffnen des Verschlusses,

Systéme de refroidissement

Contrdler journellement le niveau d'eau
dans le vase d'expansion. I1 doit étre a
env. 3 cm en dessous du bouchon du vase
d'expansion. N'utiliser que de 1'eau propre
non-calcaire. Ajouter pour 10 litres d'eau
1 d1 de produit anti-corrosif.

Attention en ouvrant le bouchon du radia-

zuerst schwarzen Knopf driicken (Ueber-

teur, tout d'abord enfoncer Te bouton noir

druckablass)

Auffiillen des Kiihlsystems
Wasser einfiillen, bis Wasserspiegel un-
’ terhalb des Einfiillstutzens liegt. Motor
laufen lassen, damit im System einge-
schlossene Luft durch Umwdlzung heraus-
befordert wird (ersichtlich am Absinken
des Wasserspiegels). Nachher Wasser
nachfiillen bis Wasserspiegel ca. 3 cm
unter Einflillstutzen liegt.

Die Entliiftung des Kiihlsystems erfolgt
Uber Entliiftungsleitungen (Motor, Kiih-
ler, Thermostat) ins Expansionsgefass.

(élimination de la surpression)

Remplissage d'eau

Verser 1'eau jusqu'd ce que le niveau se
situe en dessous de la pipe de remplissage.
Faire tourner le moteur afin que 1'eau en
circulant laisse échapper 1'air emprisonné
dans le systéme (il en résulte un abaisse-
ment du niveau). Rajouter ensuite de 1'eau
jusqu'a ce que le niveau arrive a env.

3 cm en dessous de la pipe.

Le purgeage (moteur, radiateur, thermostat)
du systéme de refroidissement se fait au
moyen d'une conduite allant au vase d'expan-
sion.

15.01-1



Die Wasserpumpe ist praktisch wartungs- La pompe d eau ne nécessite pratiquement ( )

frei und besitzt selbstdtige Entliiftung. pas d'entretien et est munie d'un systéme
Anschlussteile der Entliiftung sind bei

de purge automatique. Les raccords de

jeder Entleerung auf freien Durchgang
zu priifen.

' 2388

Tritt durch die Oeffnung am Pumpen-
gehduse unten Wasser aus, so muss
der Dichtungssatz ersetzt werden
(Austauschpumpe).

Nachstellen der Keilriemenspannung

purge sont & vérifier lors de chaque vi-
dange d'eau.

En cas de perte d'eau en dessous du carter
de la pompe & eau, remplacer les joints
(pompe en échange standard).

Réglage de 1a tension de la courroie

am Wasserpumpenantrieb:
Sicherungsschraube am Kurbelarm des
auf der Gewindespindel aufgesteckten
Nachstellschliissels herausschrauben
und mit dem genannten Schliissel die
Gewindespindel so weit rechtsherum
drehen, bis die gewiinschte Spannung

15.01-2

d'entrainement de Ta pompe & eau:

Dévisser la vis d'arrét du bras de mani-
velle montée en bout de la broche filetée;
tourner la broche & droite jusqu'a la ten-
sion correcte de la courroie.

Appuyer moyennement avec le doit: f]échisse(
ment maxi de la courroie env. 20 mm au




) erreicht ist. Durchbiegung des Riemens

bei massigem Fingerdruck in der Mitte
zwischen Kurbelwellen- und Wasserpum-
penriemenscheibe max. 20 mm. Anschlies-
send Sicherungsschraube am Kurbelarm
fixieren.

Wasserablass-Stellen

am Motorgehduse
an der Wasserpumpe

am Kiihler

milieu entre le vilebrequin et la poulie
d'entrainement. Assurer le bras de mani-
velle avec la vis d'arrét.

Emplacement des points de vidange d'eau

au bloc-moteur
d la pompe & eau

au radiateur
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Kiihlerreinigung Nettoyage du radiateur

Um eine geniigende Kiihlung zu gewahr- Afin d'assurer un refroidissement suffi-
leisten, missen die Fremdkdrper zwi- sant, i1 faut enlever les corps étrangers
schen den Lamellen des Kiihlers ent- du nid- d'abeilles en soufflant de 1'air
fernt werden. Das Ausblasen der Zwi- comprimé sur 1'é1ément du radiateur de-
schenrdume ist von der Motorseite puis le c6té moteur.

her mit Pressluft vorzunehmen.

Der Thermostat bendtigt keine Wartung. Le thermostat ne nécessite aucun entretien.
Bei Storungen muss er ausgetauscht En cas de défaillance, il faut le rempla-
werden. Der Rohrkopf der Leitung dient cer. La chape de la conduite permet de pur-
zur Entliiftung des Kiihlsystems. ger le systéme de refroidissement.

15.01-4



) Liifterkupplung Behr-Visco

Die Visco-Liifterkupplung wird durch
ein Bimetall-Steuerelement betdtigt,
welches auf dem Deckel der Kupplung
montiert ist. Die durch den Kiihler
streichende Luft erwdrmt sich nach
der Wassertemperatur und beeinflusst
dementsprechend das Bimetall-Steuer-
element. Dieses 0ffnet ein Ventil,
welches einen Oelkreislauf freigibt,
so dass das Oel in den Arbeitsraum
eindringt. Das zwischen dem Kupp-
lungsgehduse und der Antriebsscheibe
haftende Silikond1, welches eine sehr
hohe Viscositdt besitzt, lbertrdgt
nun das Drehmoment. Die Steuerung der
Lifterdrehzahl erfolgt lediglich durch
) die Dosierung im Arbeitsraum.

Fd11t die Lufterkupplung aus irgend
einem Grunde aus, so kann eine mecha-
nische Verbindung hergestellt werden.
Die auf der Riickseite des Kupplungs-
korpers montierten zwei Feststell-
keile werden geldost, in die Nuten der
Antriebswelle eingeschoben und wieder
festgezogen.

Ventilateur Behr Visco

Le ventilateur Visco est actionné par un
élément de commande bi-métallique monté

sur le couvercle du corps de 1'accouple-
ment. En passant par le radiateur, 1'air
se réchauffe & la température de 1'eau et
influence le bimétal en question. Celui-

ci agit sur une soupape qui ouvre un cir-
cuit d'huile, laquelle pénétre ainsi dans
la chambre de travail. L'huile au silicone
d'une trés haute viscosité, circulant entre
le corps d'accouplement et le flasque d'en-
trainement, transmet alors le couple. La
commande du régime du ventilateur dépend
uniquement du dosage dans la chambre de
travail.

Si pour un motif quelconque une défaillance
de 1'accouplement du ventilateur se pro-
duit, une Tiaison mécanique peut étre
effectuée. I1 faut alors desserrer les

deux clavettes, montées wur la face arriére
du corps d'accouplement, puis les intro-
duire dans les rainures de 1'arbre d'en-
trainement et resserrer solidement.
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In diesem Zustand kann weitergefahren
werden, bis die defekte Kupplung er-
setzt wird.

Es stehen Austausch-Aggregate zur Ver-
fligung.

Vor dem Wiedereinbau derselben muss kon-
trolliert werden, ob die mechanische
Verbindung geldst ist und die Arretie-
rungsschrauben angezogen sind.

15.03-2

Dans un tel état, le fonctionnement est (f)
possible jusqu'd remplacement de 1'accouple-
ment défectueux.

Des aggrégats de rechange sont a disposi-
tion.

Avant le remontage, contrdle que la liai-
son mécanique soit bien supprimée et les
vis d'arrét soigneusement resserrées.

)



) Kompressor

Die fir die Druckluftanlage bendtigte
Druckluft wird von einem wassergekiihl-
ten Kompressor erzeugt. Dieser ist auf
einer Schwinge befestigt, mit Drehpunkt
am Support, zur Spannung der Keilriemen.
Der Kompressor ist dem Schmierkreis des
Motors angeschlossen und diesbeziiglich
wartungsfrei. Die Kiihlung erfolgt uber
das Kiihlwassersystem des Motors. Ansaug-
seitig ist ein Oelbadluftfilter mon-

tiert.

Wartung

Alle 5'000 km Oelbadluftfilter kon-
trollieren. Filterdl ersetzten. Oel-
standsmarkierung genau beachten!
Sollten sich an der Unterseite der
Filterfillung Schlammniederschléage
zeigen, muss der Filtereinsatz mit
Dieseld1 ausgewaschen werden.

)

Kontrolle der Keilriemenspannung:
Keilriemen von Hand eindriicken.
Durchbiegung bei mdssigem Finger-
druck und richtiger Spannung in der
Mitte Zwischen Kompressor und Kur-

belwelle max.

15 mm.

Compresseur

L'air comprimé nécessaire au véhicule est
fourni par un compresseur refroidi & 1'eau.
Celui-ci est fixé sur un support pouvant
pivoter ce aqui permet ainsi de tendre la
courroie. Le compresseur est branché sur

le circuit d'huile et son refroidissement
est assuré par le systéme de refroidisse-
ment du moteur. I1 ne nécessite aucun
entretien. Un filtre d'air & bain d'huile
est monté du coté aspiration.

Entretien

Contrdler tous les 5'000 km le filtre d'air
d bain d'huile. Changer 1'huile. Observer
exactement le niveau prescrit. La cartouche
doit étre nettoyée au mazout dans le cas

d'un dépdt boueux 3 sa partie inférieure.

Contrdole de la tension de la courroie d'en-
trainement: Appuyer avec la main sur la
courroie qui doit fléchir de 15 mm (max.)
au milieu entre les poulies du vilebrequin
et du compresseur.

16.01-1



Nachspannen der Keilriemen:

Schrauben der Lager- und Klemmvor-
richtung sowie Kontermutter der Spann-
schraube 10sen; Spannschraube bis zur
oben erwdahnten Keilriemenspannung an-
ziehen und erstere wieder festziehen. .

16.01-2

Réglage de la tension de la courroie d'en- ( )

trainement: Desserrer les vis du palier et

du systéme de blocage ainsi que le contre-

écrou de la vis de tension. Tendre la
courroie comme indiqué ci-dessus au moyen
de la vis de tension et resserrer le tout.



) Hochdruck-Oelpumpe zur
Hydrolenkung

Achtung: Hochdruck-0elpumpe niemals

Pompe a huile haute pression
de la direction hydraulique

Attention: Ne jamais laisser tourner la

ohne Oel laufen lassen:

Die Hochdruck-0Oelpumpe ist am Luft-
Kompressor angeflanscht und wird von
diesem angetrieben.

pompe sans huile!

La pompe & huile haute pression est fixée
au compresseur d'air et est entrainée par
Tui.

17.01-1
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) Alternator

Achtung: Vor jeder Arbeit an der
elektrischen Anlage ist der Batterie-
hauptschalter auszuschalten, oder die
Masseverbindung am Minuspol der Bat-
terie zu trennen.

Der an einem Vorgelege angeordnete
Alternator liefert den filir die elek-
trische Anlage erforderlichen Strom.
Der Alternator ist auf einem Schwenk-
support mit Nachstellschraube montiert,
zur Spannung der Keilriemen. Durch Ein-
stecken des Kontaktschliissels ist die
Verbindung zwischen Batterie und Alter-

’ nator hergestellt, wodurch bei still-
stehendem Motor die rote Kontrollampe
aufleuchtet. Diese auf dem Instrumenten-
Tableau angeordnete Ladekontrollampe
zeigt durch Erloschen bei laufendem Mo-
tor die Stromabgabe des Alternators an.
Erlischt diese Lampe bei laufendem Mo-
tor nicht, so ist eine Werkstatt auf-
zusuchen.

Zur Vermeidung von Schdaden in der Dreh-
stromanlage sind folgende Hinweise
unbedingt zu beachten:

Alternateur

Attention: Avant d'entreprendre un travail
quelconque & 1'installation électrique,

déclencher 1'interrupteur principal de la

batterie ou déconnecter la borne négative
de la batterie (masse).

2408

L'installation électrique est alimentée

par un alternateur entrainé & 1'aide d'une
transmission. L'alternateur est monté sur
un pivot avec vis de tension pour le rég-
lage de la courroie.

En enfongant la clef de contact, on établit
le contact entre 1'alternateur et la batte-
rie; la lampe-témoin rouge s'allume lors-
que le moteur est arrété. Elle s'éteint
aussitot que le moteur tourne et indique
ainsi que 1'alternateur débite du courant.
Si cette lampe ne s'éteint pas lorsque le
moteur tourne, i1 faut faire contrdlerl'in-
stallation par un spécialiste (auto-électri-
cien).

Afin d'éviter des avaries aux installations
d courant alternatif, les directives sui-
vantes sont @ observer strictement:
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1. Alternatoren sollen erregt nur mit
dem vorgeschriebenen und angeschlos-

1. N'utiliser 1'alternateur qu'avec le (f .
régulateur correspondent et lorsque

senen Regler sowie angeschlossener
Batterie betrieben werden.

2. Muss ein Fahrzeug ohne Batterie be-
trieben werden, sind die Leitungen
zwischen Alternator und Regler zu
trennen.

3. Verkehrtangeschlossene Batterien
(Verwechslung der Polaritdt) fiihren
zur sofortigen Zerstorung der Dioden.

4. Das bei Gleichstrom-Generatoren iibli-
che Priifen, ob Spannung an einer Lei-
tung vorhanden ist, durch Tupfen ge-
gen Masse, muss bei Drehstromanlagen
unbedingt unterbleiben.

5. Vorerregung des Alternators erfolgt
aus der Batterie iiber die Anzeige-
lampe, deshalb sind bei 24V-Anlagen
3W-Ladeanzeigelampen zu verwenden.
Ausgefallene Ladeanzeigelampe sofort
ersetzen, damit sichere Erregung des
Alternators gewdhrleistet ist.

6. Bei elektrischen Schweissarbeiten
am Fahrzeug sowie Batterie-Aufladung

la connexion a la batterie est établie.

2. En cas d'utilisation d'un véhicule sans
batterie, déconnecter les cdbles entre
1'alternateur et le régulateur.

3. Une erreur dans 1'accouplement de la
batterie (polarité) entraine la destruc-
tion immédiate des diodes.

4. Eviter strictement de toucher 1a masse
avec des fils afin de constater la pré-
sence de courant, comme cela se pratique
sur les installations avec dynamos & (:
courant continu.

5. L'excitation primaire de 1'alternateur
se fait de la batterie par la lampe-té-
moin; i1 convient donc d'utiliser des
ampoules de 24V/3W. Une ampoule défectu-
euse est & remplacer immédiatement afin
d'assurer une excitation parfaite de
1'alternateur.

6. Lors de travaux de soudure &lectrique
sur le véhicule ou de charge rapide des

mit Schnelladegerdten sind die PTus-

batteries, enlever les cdbles positifs

und Minusleitungen an der Batterie
zZu trennen.

Wartung

Kontrolle der Keilriemenspannung, Keil-
riemen von Hand eindriicken. Durchbie-
gung bei mdssigem Fingerdruck und rich-
tiger Spannung in der Mitte zwischen
Alternator und Zwischenlager = 10 mm.

18.01-2

et négatifs de Ta batterie.

Entretien

Contrdle de la tension de la courroie d'en-
trainement. Appuyer avec la main sur la
courroie qui doit fléchir de 10 mm entre
les poulies de 1'alternateur et du palier
intermédiaire.



) Nachspannen der Keilriemen: Réglage de 1a tension de la courroie:

Schrauben der Lager- und Klemmvor- Desserrer la vis de blocage du pivot ainsi
richtung sowie Kontermutter der Spann- que le contre-écroude la vis de réglage;
schraube 16sen; Spannschraube bis zur régler jusqu'a la tension correcte de la
oben erwdhnten Keilriemenspannung an- courroie comme indiqué ci-dessus au moyen
ziehen und erstere wieder festziehen. de la vis de réglage et resserrer le tout.
Alternator nach 100'000 km Laufzeit Révision de 1'alternateur aprés 100'000 km
revidieren lassen. de marche.

2394
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) Anlasser

Der Anlasser ist bei der Jahres-Revi-

sion einer Spezialwerkstatt zur Ueber-
holung zu iibergeben. Der Zahnkranz ist
anldsslich des Ausbaues zu kontrollie-

ren, eventuelle Grdte sind zu entfernen.

Distanzscheiben zwischen Anlasser und
Schwungradgehduse sind zu beachten und

alle bei der Montage wieder anzubringen.

Achtung: Vor jeder Arbeit an der elek-

trischen Anlage ist der Batteriehaupt-

schalter auszuschalten, oder die Masse-
verbindung am Minuspol der Batterie zu

trennen.

Bei laufendem Motor darf der Anlasser-

Démarreur

Faire réviser le démarreur une fois par
année par un atelier spécialisé. Contrdler
la couronne dentée lors du démontage. Enle-
ver d'éventuelles bavures. Veiller au mon-
tage de la bague de distance entre le dé-
marreur et le carter du volant. Assemblage
minutieux du tout.

Attention: Avant tous travaux d 1'installa-
tion électrique, déclencher 1'interrupteur
principal de 1a batterie ou déconnecter la
borne negative de la batterie (masse).

Lorsque le moteur est en marche, ne jamais

;) druckknopf nie betatigt werden (Schaden
an Ritzel und Zahnkranz).

actionner le démarreur, car cela provoque-
rait des dégats au pignon et & la couronne
dentée.

19.01-1
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) Aufladung

Die Aufladung des Dieselmotors erfolgt
durch den Abgasturbolader und bewirkt
eine Steigerung der Leistung.

Der Turbolader ist dem Schmierkreis des
Motors angeschlossen und diesbeziiglich
wartungsfrei. Von Zeit zu Zeit ist die
Durchflussfreiheit der Oelzu- und Ab-
flussleitungen zu Uberpriifen. Kontrollen
auf undichte Stellen an allen Anschliis-
sen und Verbindungen der Luft- und Aus-
puffleitungen sind ¢fters vorzunehmen.
Festgestellte Undichtheiten sind sofort
zu beheben; sie beeinflussen die Motor-
leistung.

Bei eventuellen Storungen oder Defekten

Suralimentation

La suralimentation du moteur diesel est
obtenue par un turbocompresseur qui a pour
effet d'augmenter la puissance. Le turbo-
compresseur est raccordé au circuit de
Tubrification du moteur et ne nécessite
ainsi aucun entretien. De temps en temps,
controllez le libre passage de 1'huile
dans les conduites d'amenée et de retour.
I1 est recommandé de s'assurer souvent de
la parfaite étanchéité des raccords et
tuyaux d'air ou de gaz d'échappement.
Eliminez irmédiatement les fruites, car
elles influencent la puissance du moteur.

Lors d'éventuels dérangements ou défectuo-

muss der komplette AbgasturboTader ab-

sités, il faut démonter le turbocompresseur

montiert und an unser Werk eingesandt

et T"envoyer complet 3 notre usine.

werden. FUr solche Falle stehen Aus-

Pour de tels cas i1 existe des turbocompres-

tausch-Aggregate zur Verfigung.

seurs en échange standard.

20.01-1
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)? Conseils en cas de pannes

Genre de défectuosité, cause

Moteur

Le moteur ne démarre pas

Le réservoir & mazout est presque
ou complétement vide

Conduite de carburant, tamis dans
le réservoir ou filtre primaire
encrassés

Cartouches de filtre & mazout
encrassées

Conduite de carburant non étanche

Le moteur démarre péniblement

Régime du démarreur insuffisant

Le levier de la pompe d'injection
n'arrive pas jusqu'd la butée de
pleine charge

Remplissage incomplet de la pompe
d'injection par suite d'une fuite
d la soupape de décharge

Cartouches de filtre & mazout
encrassées

Trou d'aération du couvercle du
réservoir bouché

Le moteur ne tire pas

Filtre @ air encrassé

Alimentation en carburant insuffisante

Pompe d'injection et injecteurs
fonctionnent mal

Systéme d'injection décalé

Jeu des soupapes trop grand

Travaux d'entretien, remédiement

Faire le plein et purger 1'installation

Nettoyer et purger 1'installation

Remplacer les cartouches, purger
1'installation

Remplacer les joints, serrer les raccords,
purger 1'installation

Contrdler les batteries
Vérifier les tringles de commande

Pomper avec la pompe 3@ main

Remplacer les cartouches, purger
1'installation

Nettoyer le couvercle

Contrdle du filtre & air & bain d'huile,
changer 1'huile, ou contrdle de 1'indica-
teur de dépression du filtre & air Mann-
Pico. Si le voyant rouge apparait, nettoyer
ou remplacer 1'élément filtrant

Contrdler le systéme d'alimentation, net-
toyer le tamis dans le réservoir et le
filtre primaire. Remplacer les cartouches
de filtre, contrdlerla pompe d'alimentation

Faire contrdler la pompe d'injection et les
injecteurs par notre atelier spécialisé

Vérifier et mettre au point la pompe d'in-
jection, le variateur d'injection et la
tringlerie

Contrdler, év. régler les soupapes

24.01-1f



A plein gaz, le levier ne va pas
jusqu'd la butée

Bruit prononcé de combustion dans

un cylindre, défectuosité & un
injecteur

Forte fumée

Filtre & air d@ bain d'huile ou
Mann-Pico fortement encrassé

Injecteurs défectueux

Pompe d'injection, injection déreglée
ou alimentation trop importante

Pot d'échappement bouché ou
défectueux

Mauvaise compression,
segments défectueux

Pression d'huile insuffisante
selon manométre

Alimentation en carburant défectueuse

Perte d'eau par 1'orifice de contrdle
de Ta pompe 3 eau, joints de la
pompe défectueux

Montée continue de bulles d'air dans
le radiateur lorsque le moteur tourne

Equipement électrique

La lampe-témoin rouge de charge
ne s'éteint pas

Lampe-témoin de charge défectueuse

24.01-2f

Régler les tringles de commande

Rechercher 1'injecteur défectueux en des-
serant les conduites d'injections sur la
pompe les unes aprés les autres, lorsque
le moteur tourne au ralenti. L'injecteur.

o

défectueux se révéle lorsque le bruit cesse.

Nettoyer le filtre a air, remplacer
év. 1'huile ou la cartouche

Faire contrdler les injecteurs par
notre atelier spécialisé

Faire contrdlerla pompe d'injection
par notre atelier spécialisé

Contrdler et év. réparer le pot
d'échappement

Roder les soupapes et si trop grande
usure des segments, réviser le moteur

Contrdler les conduites d'huile et les
raccords, démonter la pompe @ huile et
la faire contrdler par nos ateliers.
Contrdler le manométre

Contrdle de 1a pompe d'alimentation. Les
soupapes d'aspiration et de refoulement
ainsi que leurs ressorts sont & contrdler
aprés démontage de la vis de fermeture et
de 1a pompe & main. Souffler dans les con-

duites, depuis le réservoir a la pompe
d'injection

Envoyer la pompe d eau pour réparation
d notre usine

Contrdler et éventuellement remplacer
les joints de culasse

Contacter de suite nos ateliers ou une
station-service BOSCH.

Attention: La méthode habituelle de con-
troler 1a présence de courant en touchant
la masse avec un fil doit €tre absolument
évitée, sans quoi des dégats peuvent se

produire aux diodes et transistors de la

génératrice triphasée.

A remplacer immédiatement afin d'assurer
une excitation correcte de la génératrice

(24 volt = Tampe-témoin de 3 watt).

( \



Typ 70

Die Fiihrung des Antriebskolbens tibernehmen zwei Ke-
gelrollen- und ein Zylinderrollenlager. Die inneren Lager-
ringe der Kegelrollenlager werden iiber eine Distanz-
blichse, Druckscheibe und den Mitnehmer durch die
Mutter auf dem Kolbenschaft festgehalten. Der 40-mm-
Zapfen des Kolbens ist im Zylinderrollenlager abgestiitzt,
welches gegen seitliches Verschieben nach innen mit
zwei angehefteten Segmentscheiben an der Lagerstelle
im Gehause gesichertist. Die axiale Einstellung des An-
triebskolbens erfolgt durch Beilagen hinter dem Flansch
der Lagereinsatzbiichse. Abgedichtet wird die Lagerung
durch den Simmerring im vorderen AbschluBdeckel. Ein
Staubdeckel zum Schutze der Abdichtung ist auf dem
Schaft des Mitnehmers aufgezogen.Das aufdem Stirnrad
montierte Tellerrad wird durch eine Mutter festgehalten.
Das Vorgelege liegt beidseitig in Kegelrollenlagern.
Durch die Beilagen unter den seitlichen AbschluB3-

" deckeln werden die axiale Einstellung des Tellerrades

sowie das Lagerspiel reguliert.

“Im Ausgleichsgetriebe sind die vier Satelliten- sowie die

beiden Differentialrader in Bronzeblichsen gelagert. Das
Ausgleichsgetriebe wird durch zwei Kegelrollenlager ge-
tragen, die durch Biigel in den Wangen des Hinterachs-
einsatzes festgehalten werden. Die beiden Kegelrollen-
lager sind durch seitliche Deckel arretiert. Das nétige
Lagerspiel sowie die axiale Einstellung werden durch
Unterlagen (Distanzbleche) hergestellt.

~ s
Hinterachse

Ubersetzungsverhaltnisse

Stirnradgetriebe einheitlich Z 15/54

Winkelgetriebe Z13/34 =1:9,42
Z14/32 =1:8,23
Z15/34 = 1:8,15
Z14/29 = 1:7,45

Z17/32=1:6,8
Olmenge etwa 17|
Hinterachsal SAE 140EP ’
~ Wartung
Alle 2000 km:

Bremsschliissellager (4 Nippel) mit Chassisfett schmie-
ren. Beim Schmieren der auBeren Lager (Bremsbacken-
seite) soll vermieden werden, daB tiberschiissiges Fett zu
den Bremsen gelangen kann. Die Gleitschlaufen des
Handbremsgesténges sind zu reinigen und mit Chassis-
fett zu schmieren. Olbad kontrollieren. Die Umgebung
des Niveaustopfens ist vor der Kontrolle zu reinigen,
damit das Eindringen von Unreinigkeiten vermieden wer-
den kann.

Alle 24 000 km:

Ol wechseln. Das Altdl ist in betriebswarmem Zustand’
abzulassen. Die duBeren Radlager sind mit je 2 EBI5ffel
frischem Walzlagerfett zu schmieren, hierzu miissen die
Radkapseln abgen_om‘men und die Differentialwellen her-
ausgezogen werden. Beim Wiedereinbau sind die Markie-

47







Rerierachse

o= 1056

Schnitt durch den Hinterachsantrieb Typ 70

“,



S



‘'

rungen dieser Antriebswellen zu beachten und die Rad-
kapseln gentligend festzuziehen.

Jahrlich:

Rader abnehmen und samtliche Nabenlager mit frischem
Walzlagerfett versorgen.

Hinweise:

Radkapseln missen zum Lésen immer nach links ge-
dreht werden.

Differentialwellen. Ausziehbiigel im Werkzeug. Einbau-
seite und Stellung zur Radnabe sind markiert.

Muttern der Radlagerung (Achsmuttern). Auf der lin-
ken Wagenseite Rechtsgewinde (zum LOsen nach links
drehen), auf der rechten Wagenseite Linksgewinde (zum
Ldsen nach rechts drehen).

Ausbau

Hinterachseinsatz:

Vor dem Ausbau des Hinterachseinsatzes miissen beim
Typ 50 die langen Hebel sowie die Nachstellwinkel von
den Bremsschliisselwellen abgenommen werden.

Beim Typ 70 geniigt die Entfernung der Sechskantschrau-
ben sowie der Wellenendscheiben auf den Bremsschlis-
selwellen.

Einsatzbiichse:

Nach dem Lésen des vorderen AbschluBdeckels kann
die ganze Lagergruppe nach vorn herausgezogen wer-
den. Nebst den Beilagen hinter dem Flansch der Einsatz-

g -

Hinterachse

blichse sind bei der Hinterachse Typ 50 auch die Beilagen
hinter dem vorderen AbschluBdeckel zu beachten.

Seitliche AbschluBBdeckel des Vorgeiege§:

Die Deckel und die Messingbeilagen diirfen unter keinen
Umsténden verwechselt werden.

Hinterrader:

Radkapseln I6sen; Rechtsgewinde, zum Ldsen also nach
links drehen. Antriebswelle mit Ausziehbligel entfernen.
Vor der Demontage eines Rades sind die Bremsen ganz
zu l6sen. Es ist zweckméaBig, die gesicherten Flachen der
Achsmuttern vor dem Losen zu kennzeichnen. Bei der
Sicherung wird nur der duBere Lappen gehoben. Achs-
muttern I6sen, auf der linken Seite ist Rechtsgewinde,
auf der rechten Seite Linksgewinde. Alle Teile sind in der
Ausbaufolge auf saubere Unterlagen abzulegen. Jede
Verwechslung ist zu vermeiden. Beim Abziehen der
Rader ist darauf zu achten, daB weder die Achsgewinde
noch die Nabendichtungen beschadigt werden.

Einbau

Vorerst die Simmerringe und die Dichtflachen der Biich-
sen kontrollieren, eventuell ersetzen. Samtliche Lager
sind vor dem Einsetzen sorgfaltig zu prifen, mit Walz-
lagerfett zu fillen und mit genligendem Fettvorrat zu
versehen.Beim Aufsetzen der Rader muB jede Verletzung
der Dichtringe oder der Achsgewinde vermieden werden.
Um GewiB3heit zu erhalten, daB3 die Lagerringe einwand-
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frei sitzen, wird vorerst die innere Achsmutter fest ange-
zogen und das Rad einige Male gedreht. Dann dreht man
die Mutter wieder los, stellt sie mit der Druckscheibe und
dem Lager biindig und 16st sie hierauf um '/« Umdrehung.
Damitdas Spiel der Kegelrollenlager mitder Stellung der
inneren Achsmutter tbereinstimmt, wird das Rad mit
einer Abziehvorrichtung zuriickgezogen, bis die Lage-
rung mit der Achsmutter biindig ist. Nach dem Einsetzen
der Sicherungsscheibe wird die auBere Achsmutter fest-
gezogen. Bei richtiger Lagereinstellung muB8 nun das
unbelastete Rad miihelos von Hand gedreht werden kon-
nen. Zu knappes Lagerspiel kann Kegelrollenlager innert
kiirzester Zeit ruinieren. Nach der Lagerkontrolle werden
die Achsmuttern gesichert, wobei Schlage vermieden
werden sollen.

Differentialsperre

Bei der mit einer Differentialsperre ausgeriisteten Hinter-
achse ist die linke Differentialgehausehalfte mit Klauen
ausgerustet. Das auf der gleichen Seite montierte grof3e
Kegelrad besitzt eine Keilpartie mit zehn Keilen, auf wel-
cher die Sperrmuffe mit den Gegenklauen angeordnet ist.
Beim Einschalten der Sperre wird diese seitlich verscho-
ben und die Klauen der Muffe in diejenigen des Gehauses
eingerilickt, wodurch die beiden Hinterradantriebswellen
starr miteinander verbunden sind.

Die Differentialsperre wird bei stillstehendem Fahrzeug
eingeschaltet. Die Betatigung der Sperrmuffe erfolgt
durch einen Druckluftzylinder. Durch Ziehen des Schal-

- Hinteraclgg

ters am Armaturenbrett wird ein elektrisches Schaltventil
betatigt, welches die im Bremssystem vorhandene Druck-
luft freigibt. Diese wirkt dann auf den Kolben des Zylin-
ders und betatigt den Hebel der Differentialsperre. Die
Kontrollampe blinkt auf, sobald die Differentialsperre ein-
geschaltet ist. Mit eingeschalteter Differentialsperre
diirfen keine Kurven gefahren werden, da schwere
Schdaden an den entsprechenden Teilen entstehen
konnen.

Das Ausschalten der Differentialsperre kann jederzeit
bei entlastetem Antrieb erfolgen (kurzzeitig auskuppeln
und wenn notig eine schwache S-Kurve fahren).

51



)



VORDERACHSE

Die Achsschenkel bewegen sich in Nadellagern, der
axiale Druck wird durch Kegelrollenlager tibernommen.
Die Vorderrader laufen auf Kegelrollenlagern.

Radsturz (unbelastet): 3%.

Vorspur: parallel. Zulassige Abweichung - auf Naben-
héhe und an den Felgen gemessen - ungefahr2 mm nach
jeder Seite.

Wartung

Die Verschraubungen und Sicherungen der Vorder-
achsgruppe sind regelmiBig zu priifen.

Alle 2000 km:

Achsschenkelbolzen (Nippel) mit Chassisfett schmieren.
Alle 36 000 km:

Bei den Vorderradlagern je 2 EBI6ffel Walzlagerfett nach-
fillen.

Ausbau

Vorderrad:

Es ist zweckmaBig, die Radlagerung vor der Demontage
auf Lauf und Spiel zu kontrollieren. Die Radkappen- und
Achsmuttergewinde sind rechtsgangig. Bremsbacken zu-
rickstellen. Der Anzug der auBeren Achsmutter beein-

~ fluBt das Spiel der Radlagerung, weshalb deren Stellung

durch Strichmarken gekennzeichnetist. Die Position des

Sicherungszapfens der inneren Einstellmutter auf der
Lochscheibe ist mit einem eingeschlagenen L oder R
markiert. Nach dem Entfernen der Achsmuttern wird das
Rad mit Hilfe einer Abziehvorrichtung vom Achsschen-
kel abgezogen. Die Lagerteile sind sauber zu halten, und
jede Verwechslung muf3 vermieden werden.
Achsschenkel:

Fiir das Abnehmen der Abdeckscheibe sind nur die
Flanschschrauben zu entfernen, worauf diese mit den
Bremsbacken liber den Achsschenkel abgehoben werden
kann. Radbremszylinder abnehmen. Staubdeckel und
Lagersicherungsringe entfernen, Keilbolzen im Achskér-
per zuriicktreiben und Drehzapfen abwarts herausdriik-
ken. Die Lager miissen sorgfaltig behandelt werden, und
es ist dafiir zu sorgen, daB3 keine Lagernadeln verloren-
gehen.

Beim Abheben des Achsschenkels ist die Beilage zwi-
schen Achse und oberer Lagerstelle zu beachten.

Einbau

Achsschenkel:

Die Lager dirfen nur mit vollstandiger Anzahl Nadeln
eingebaut werden. Beim Einbau der Achsschenkel muf3
allfalliges Spiel durch Beilagescheiben zwischen Achse
und oberer Lagerstelle behoben werden.

Vorderrad :

Dichtring priifen, eventuell ersetzen. Die Lager mit
Walzlagerfett fiillen und mit gentigendem Fettvorrat ver-
sehen.
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Damit samtliche Lager richtig anliegen, ist nach dem
Aufsetzen des Vorderrades vorerst die Einstellmutter
festzuziehen. Hierauf wird das Rad einige Male gedreht,
die Einstellmutter gelést, dann mit dem Lager wieder
biindig gestellt und schlieBlich um die Distanz von 2 bis
24 Lochern der Sicherungsscheibe zurtickgedreht. Nach
dem Festziehen der dauBeren Achsmutter miissen die
untersten Kegelrollen noch locker sein. Nach dieser
Kontrolle wird auch die auBere Achsmutter gesichert.







