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Anleitung zur Ausfilhrung von Reparaturen, das Aufsuchen und Beheben von
Storungen an I'BW - Planetengetrieben und Schnellgang - Planetengetrieben

Einfuhrung
Um am FBW-Planetengetriebe Storungen aufsuchen und beheben zu konnen,

ist es notwendig, dass man den Aufbau und die Funktion des Getriebes

und dessen Aggregate kennt,

Wir wollen uns deshalb zuerst in die technische Beschreibung der Firma FBW
vertiefen und uns den Aufbau, die Schaltung der Planetensdtze, den Brems-
mechanismus, die Schmierung des Getriebes und die Funktion der Planeten-

sdtze in den verschiedenen Gangen in Erinnerung rufen. Siehe Seiten 22-24,

Der Horizontalschnitt (Beilage P 100 A) zeigt die Anordnung der 4 Vorwarts-
giange, des Rickwdrtsganges, der Zahnrad-Oelpumpe auf der Antriebseite
und den Tachometer-Antrieb auf der Abtriebseite. P 503 zeigt die lL.ageran-
ordnung des vorderen Rollenlagers. In den Querschnittzeichnungen des
Planetengetriebes mit direkter Druckluftschaltung (siehe Beilage P 101 A
und P 102 A) sind der Bremsmechanismus fir den 1. 2. und 3. Gang und

1 Planetenrddersatz mit dem Sonnenrad in der Mitte mit den 3 standig im Ein-
griff stehenden und um das Sonnenrad kreisenden Planetenradern und das
innenverzahnte Kronenrad, welches als Bremstrommel ausgebildet ist, er-
sichtlich. Links sehen wir die bewegliche lLagerung und rechts die Betdtigung
und Nachstellvorrichtung eines Bremsbandes.

In der Beilage 1.11 ist der Kraftfluss vom Antriebsflansch zum Abtriebs-
flansch in jedem Gang dargestellt. Die Einstellung des Axialspieles im
Getriebe geht aus der Beilage P 800 hervor. Der Montagevorgang ist aus

der Beilage P 801 ersichtlich. Der Demontagevorgang erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.

Die Flissigkeitskupplung

Die Kraftibertragung vom Motor geht iiber die Flussigkeitskupplung. Von ihr
missen wir folgendes wissen:

Das Oelniveau ist richtig, wenn an einem der 4 Kontrollzapfen, der durch
Drehen der Fliussigkeitskupplung senkrecht nach oben gestellt wurde, das
Oel sichtbar ist. Diese Kontrolle darf nur in kaltem Zustand der Kupplung
gemacht werden.

Das Kupplungsgehduse muss dusserlich trocken sein. Sind Oelspuren am
Gehéduse vorhanden, so konnte das Pumpenrad gerissen sein. Meiste Ur-

sache dieses Defektes ist, wenn ein Gang eingeschaltet bleibt, wahrend
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der Motor lauft und der Wagen still steht, d.h. gebremst ist. So muss sich

die Kupplung uiberhitzen.

Wenn am Gehause und an den 4 Kontrollzapfen keine Oelspuren sichtbar sind,
priift man die Dichtung am Ausgang der Kupplung. Wenn an der geldppten,
federbelasteten Abdichtungsscheibe Oel verloren geht, so konnen sowohl
die Stahldichtungsscheibe als auch die Kunststoffdichtung selbst auf einer
Planscheibe nachgeldppt werden. Diese Abdichtungsscheibe dient auch als
Sicherheitsventil.

NB: Aeltere Ausfilhrungen sind an dieser Stelle mit 2 Simmerringen abge-
dichtet.

Ist ein grosserer Oelverlust aufgetreten und raucht die Kupplung sogar vor
Ueberhitzung, so darf erst weitergefahren werden, wenn Oel nachgefiullt
werden konnte oder der Oelverlust behoben wurde. Beim Oeffnen eines Ni-
veauzapfens ist grosste Vorsicht geboten (Ueberdruck durch Ueberhitzung).
Inhalt der Flussigkeitskupplung: Ca. 14 Liter Kupplungsoel, Marke Shell

Tellus 15 oder Mobil Fluid Drive 200. Nie 2 Oelmarken miteinander mischen.

Allgemeine technische Angaben zum FBW - Planetengetriebe

Anordnung der Gange von hinten nach vorne: RG - 1. Gang - 2. Gang - 3.
Gang - 4. Gang

Anordnung der Schaltzylinder: Auf der linken Getriebe-seite: 1.Gg. 2.Gg. 3.Gg.
und 4.Gg.

auf der rechten Getriebeseite: RGg.
Bemerkung: Der RGg.-Betdtigungszylinder befindet sich gegeniiber den 3
Vorwirtsgang-Betdatigungszylindern. Damit hilft das Band beim Anziehen mit,
wie dies auch bei den 3 Vorwirtsgiangen der Fall ist (entgegengesetzte Dreh-
richtung beim RG).
Nachstellvorrichtungen sind nur am 1. 2. 3. & RG vorhanden. Der 4. Gang
hat keine Nachstellvorrichtung.
Kontrollschrauben befinden sich an jedem Schaltzylinder.
Ein Magnetzapfen ist am untern Getriebedeckel eingeschraubt.
Betdtigung der Gange: RG, 1. 2. & 3. Gang durch Bremsbander, 4. Gang
durch eine Lamellenkupplung.
Anzahl Planetenrader: RG = 5, 1. 2. & 3. Gang = 3
Lagerung der Planetenrdder auf Walzen ohne Kafig; somit keine Kafigdefekte.
Nyloc-Stop-Muttern werden an allen Deckeln auf der Unterseite des Getriebes

verwendet. Sie 16sen sich nicht und dichten das Gewinde ab.
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In den Anschlussnippeln der Luftleitungen zu den einzelnen Gangschalt-
zylindern befinden sich Luftdisen. Deren Bohrungen sind aus der Beilage
S 4662.2 ersichtlich. Der 4. Gang hat keine Luftduse.

Bemerkung zu 3.8

Der Lufteintritt wird durch die Diisenbohrungen abgedrosselt. Die Ent-
liftung des Schaltzylinders erfolgt iber die Liangs- und Querbohrungen
der Dusen. Dadurch erreicht man ein rasches Liosen des Ganges.

Die Schaltkolbenmanschetten vom 1. Gang und RG sind gleich gross. Die
Schaltkolbenfedern vom 2. Gang und 4. Gang sind gleich. Die ubrigen sind
verschieden. Die Kolbenmanschetten vor der Montage mit einem hitzebe-
standigen Fett (Galla-Dauerschmierfett ASEOTL) einschmieren; die Nut am
Schaltkolben ist damit auszufiillen.

Alle Bremsbander sind gleich.

Die Kolbenmanschetten wurden mehrmals abgedndert und aus geeigneterem

Material hergestellt.

Die O-Ringe, welche als Abdichtung der Schaltzylinder nach aussen dienen,

sollen einen Anzug von ca. 0.3 mm haben (Bei Manschettenwechsel auch
den O-Ring ersetzen).

F'reilauf-Ricklaufsperre. Soll die Ricklaufsperre ausgebaut werden, so

wird an deren Stelle das Rollenlager und eine Distanzbiichse eingebaut

(FBW-Zeichnung P 503)

Der Minimaldruck zum Schalten der Gange muss mindestens 4,7 Atu betragen.

Die Schmierung des Getriebes

Eine nur bei laufendem Motor angetriebene Zahnrad-Oelpumpe saugt das
Oel durch ein grosses Sieb aus dem Oelsumpf im Getriebegehause an und

drickt es iiber den Oelring auf der Hauptwelle durch deren Querbohrungen

in deren Langskanal und durch weitere Querbohrungen zu allen Laufbilchsen,

Kugellagern, Planetensdtzen, Bremsbandern und zur Lamellenkupplung.
Das aus allen Schmierstellen abfliessende Oel wird zu einem Sprithregen
zerstdaubt und sammelt sich im Getriebegehduseunterteil an.
Oelablasszapfen sind an der Oelpumpe und am untern Getriebedeckel.
Der Oeldruck an neuen Getrieben variiert zwischen 0,8 - 1,7 Atu.
Bemerkung:

Beim Abschleppen eines Wagens wird das Getriebe nicht geschmiert, Im

Leerlauf des Getriebes rollen sich aber alle Planetensatze ab und zwar

10
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im Gegenuhrzeigersinn. Nur das letzte Kronenrad dreht im Uhrzeigersinn.
Wenn das Getriebe iberhitzt wurde, soll das Oel gewechselt werden.

Wegen des grossen Oeldrucks und des dadurch entstehenden Sprihregens
das Getriebe nie abgedeckt laufen lassen. (Verschmutzung des Wageninnern)
Bei der Montage eines Getriebes muss speziell darauf geachtet werden, dass
die Schmiernuten in den Distanzscheiben, die Schmierlccher in den Bronce-

bichsen etc. mit den Schmierlochern in den Wellen ibereinstimmen.

Die Lamellenkupplung des 4. Ganges

Nur der 4. Gang wird durch eine Lamellenkupplung geschaltet.

Das Kupplungspaket besteht aus 6 dusseren und 5 inneren Lamellen.

Die inneren Lamellen haben eine Sinus-Wolbung, damit die Kupplung besser
1ost. Die dusseren Lamellen haben einen Sintermetallbelag.

Neuerdings werden auch Stahllamellen ohne Sintermetallbelag eingebaut.
Der Ausriickweg des Kupplungsdeckels betragt ca. 5,4 mm + - 0,2 mm.
F’alls die Kupplungslamellen abgeniitzt sind und deshalb ersetzt werden
missen, so muss man wissen, dass nur der ganze Satz Lamellen - innere
und aussere - entweder aus Stahl oder aus Sintermetall eingebaut werden
darf. Wenn eine Sintermetallkupplung durch eine Stahlkupplung ersetzt
werden soll, so missen auch die aufgenieteten Stahllamellen auf der
Kupplungsnabe und auf der Kupplungsmuffe ersetzt werden. Lamellen
mit tangential eingeschliffenen Nuten miissen so montiert werden, dass

die Nuten in der Drehrichtung das Oel nach aussen schleudern.

Der Tachoantrieb

Der Tachometer wird durch einen Schneckenantrieb und iiber eine An-

triebssaite angetrieben.

Die Antriebswelle ist durch 2 Simmerringe gegen Oelverlust abgedichtet.

FBW - Schaltventil

Es wird vom Chauffeur von Hand betédtigt. Beim Schalten wird Druckluft

aus der Zuleitung auf die entsprechenden Schaltzylinder geleitet.

Luftverluste sind leicht horbar; am meisten treten sie in der Neutral-
stellung auf.

Schwergidngige und undichte Ventile zur Reparatur an FBW einsenden.
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Elektro-Pneumatische Schaltung

Der EP-Ventilblock ist meistens neben dem Getriebe im Chassis montiert.
Jedes Ventil schaltet einen Gang. Alle 5 Ventile sind zu einem Block
vereinigt. Der Chauffeur betdtigt die Gange mittels einem Gangschalter

in H-Form.

Planeten -Schnellgang SP 131

Schnellgang-Schaltung

Mit Kontaktring am Lenkrad oder mit Fuss- oder Kippschalter.

Schnittzeichnung, Beilage P 150 A

Einstellarbeiten

Das Zahnradspiel des Oelpumpenantriebes kann durch Unterlegen von
Dichtungen unter dem Gehduseflansch eingestellt werden. (0,3 -0,4 mm).
Das Zahnspiel kann gepriift werden, wenn der Ablasszapfen unter dem

Zahnrad herausgeschraubt wird.

Am Schaltventil missen die roten Markierungen miteinander ibereinstimmen.

Einstellen eines Bremsbandes: siehe Beilage S 5546. Wenn durch die auto-
matische Nachstellung zu viel nachgestellt worden ist, wird die Anschlag-
schraube am Bremsband 3 Umdrehung hineingeschraubt.

Grosse der Luftdisen: siehe Beilage S 4662.2

Axialspiel der Getriebewelle: siehe Beilage P 800

Kontrollarbeiten

Priifen der automatischen Nachstellung eines Bremsbandes:

Die Nachstellfeder aushdngen. Die Nachstellmutter eine halbe oder ganze
Umdrehung zurickdrehen. Die Nachstellfeder wieder einhangen. Man legt
ein Lineal so auf den Getriebegehauserand, dass es mit der Stellung der
Schlitze in der Nachstellmutter ibereinstimmt. Dann schaltet man den be-
treffenden Gang mehrmals unter vollem Druck ein und nach kurzer Pause
wieder aus. Auf diese Weise muss die Drehbewegung der Mutter nach ei-

nigen Schaltungen gut sichtbar sein.

Priifen der Abniitzung eines Bremsbandes

Im neuen Zustand eines Bandes ragt die Nachstellmutter ca. 20 mm uber

den Bolzen hinaus. Die maximale Abniitzung eines Bremsbandes ist er-—

12
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reicht, wenn die Nachstellmutter mit dem oberen Rand des Bolzens biindig

ist. In diesem Falle sollte das Band baldmoglichst ausgewechselt werden.

Priifen der Funktion eines Schaltkolbens

Wenn ein Schaltkolben richtig lost, dann geht er beim Ausschalten des

Ganges so rasch zuriick, dass er horbar auf dem Schaltzylinderdeckel

aufschlagt.

Priifen der Dichtung der Oelmanschetten an den Schaltkolben

Die Kontrollzapfen an den Schaltzylindern herausschrauben. Es darf kein

Oel herausfliessen.

Prifen ob Luftverluste an einem Schaltkolben vorhanden sind

Entliifterstutzen abnehmen und den Oelmesstab herausziehen. Einen Gang
einschalten. Beide Oeffnungen (Entliifterstutzen und Messtab) mit beiden
Handen abdecken. Nach einigen Sekunden eine Oeffnung freigeben. Pufft
Luft heraus, so ist die Luftmanschette dieses Kolbens undicht. Bei star-
kem TLuftverlust geniigt es, den Entlifterstutzen wegzunehmen, den Gang

zu schalten und den Luftverlust abzuhoren.

Zustands- und Funktionskontrolle eines FBW - Planetengetriebes

Das Getriebe muss unbedingt dicht sein, d.h. es diirfen keine Oelverluste
vorhanden sein. Oelniveau am Oelmesstab kontrollieren. Oelverlust‘auf—
suchen. Oelverluste konnen auftreten am Oelfilter, an den Oelleitungen
und am Entliifterstutzen.

Tritt Oel aus dem Entliifterstutzen, so liegt die Ursache bei einer oder

mehreren undichten Schaltkolbenmanschetten.

Der Luftdruck muss mindestens 4,7 Ati betragen

Die Luftleitungen, deren Anschliisse und die Schaltkolbendichtungen
miissen dicht sein. Starke Luftverluste sind bei abgestelltem Motor hor-

bar. Leichte Luftverluste mit Seifenwasser feststellen.

Nachstellvorrichtungen und Zustand der Béander priifen

Ein Blick auf die Nachstellmuttern zeigt, wie weit die Belage der Bander

abgeniitzt sind.

Fahrprobe

Um zu priifen, wie die Bremsbander angreifen:

- In leichter Steigung anhalten, Handbremse der Steigung entsprechend

anziehen, leicht Gas geben, jeden Gang einschalten. Dabei muss
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jedesmal ein Ruck entstehen und in den kleinen Gangen muss der

Wagen anfahren.

Um zu priifen, wie die Bremsbander 1osen:

- In leichter Steigung wahrend der Fahrt den Gang ausschalten. Die Ge-

schwindigkeit muss im gleichen Moment abnehmen und die Motor-Dreh-

zahl ansteigen.

Storung
Schlechte oder gar keine
Kraftiibbertragung in
allen Gangen

Kupplung raucht durch
Ueberhitzung.

Fahrzeug zieht in allen
Gangen nicht, keine
normale Beschleunigung.

Fahrzeug zieht in einem
bestimmten Gang nicht
(Gang schleift).

Ruck nach dem Schalten
in den ndchst hoheren
Gang.

Ursache

Zu wenig Oel in der
Flissigkeitskupplung.
Undichte Stelle an
Kontrollzapfen.
Oelverlust an der
Abtriebseite.

Pumpenrad der Kupp-
lung gerissen.
Grosser Oelmangel.

Luftdruck ungeniigend,
ist unter 4,5 Atd.
Schaltventil ist un-
dicht (meist in neutra-
ler Stellung)
EP-Ventilblock ist
undicht.

Druckverlust an dem
betreffenden Schalt-
zylinder.
Druckverlust an der
betreffenden Zuleitung
Die Bremsbandnach-
stellung funktioniert
nicht

Bremsband ausgebro-
chen, Belag heraus-
gerissen, Stahlband-
trager gebrochen.

Storungen (gilt fir Schaden am Schnellgang SP 131 und PG 51)

Abhilfe

Oel nachfiillen.

Abdichten

Kupplung ausbauen,
(Daimler-Kupplung)
Simmerring ersetzen,
(Leyland-Kupplung)
Abdichtungsscheibe
lappen.

Kupplung ausbauen.
Oelverlust beheben.
Auf alle Fadlle vor
dem Weiterfahren Oel
nachfillen.
Luftdruck erhchen.
Druckluftverlust auf-
suchen, Schaltventile
auswechseln

Reparieren oder aus-
wechseln.

Manschette ersetzen.

Leitung abdichten.

Nachstellung reparieren.

Getriebe ausbauen.

14
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Storung
Ein Gang schaltet zu
langsam; beim Schalten
entsteht ein Ruck.

Schaltruck in einem
bestimmten Gang.

Fahrzeug beschleunigt
nur in einem Gang rich-
tig. In allen andern
Gangen Bremswirkung.

Das Getriebe erscheint
schwergangig oder
blockiert.

Plotzlicher Oelver-
lust am Getriebe.

Pneumatisches Schalt-

ventil FBW geht schwer.

FEin Gang kann nicht ge-
schaltet werden.

Ursache

Undichte Kolbenman-
schette. Oel in der
Luftleitung.

Fremdkorper vor
der Luftdise.

FEin Bremsband lUst
nicht.

Ein Schaltkolben
klemmt im Schaltzy-
linder.

Mehrere automatische
Nachstellvorrichtungen
funktionieren nicht.

Lager haben gefressen
oder klemmen.

Oelverlust an den
Manschetten,
am Oelfilter,
an den Leitungen
aus dem Entliifter

am Antrieb oder Ab-
trieb des Getriebes

am Tachoantrieb

Schaltventil klemmt.

EP-Ventil undicht oder
Stossel gebrochen

Abhilfe

Oel am Kontrollzapfen
des Schaltzylinders
ablassen. Mehrmals
den Gang schalten,
damit das OCel aus der
Zuleitung entfernt
wird. Manschette so-
fort ersetzen.

Luftduse demontieren
und reinigen.

Bremsband lgsen. Ist
das nicht moglich,

dann im blockierten
Gang heimfahren.

Nicht mehr schalten,
sonst uberhitzt das
Getriebe und die
Bremsbander werden
stark abgeniitzt.
Kolben hinunterdriicken
oder schlagen. Luftan-
schlussleitung abhangen
und ohne diesen Gang
weiterfahren. Schalt-
zylinder und Kolben
demontieren und repa-
rieren.

Bremsbander und auto-
matische Nachstellvor-
richtungen kontrollieren
und gangig machen.
Wagen abschleppen, Ge-
triebe ausbauen und zerH
legen.

Manschetten ersetzen,

Oelfilter abdichten,
LLeitungen abdichten,
undichte Manschetten
ersetzen.

Simmering eventuell
auch die Laufbiichse er-
setzen.

abdichten.

Auswechseln.

Den betreffenden Gang
nicht mehr schalten. In
den andern Gangen fah-
ren. EP-Ventil aus-
wechseln.




13.

13.

13.

13.

13.

13.

14.

15.
15.
15.

16.

12

13

14

15

16

17

1
2

St'o'rung
Beim Einschalten des 1.
Ganges entsteht ein
starker Ruck.

Bei jeder Schaltung ent-
steht ein Ruck. Gang
lost nur sehr langsam.

Bremsband ist ausge-
brochen.

Druckverlust an der
ganzen Druckanlage.
Zu wenig Druck fiir die
Gangschaltung.

Schnellgang schaltet
nicht.

Tachograph zeigt nicht
an.

Ursache

Leerlauf des Motors zu
schnell.

Entliuftungslocher am
EP-Ventil sind verstopft

Masseschluss im Kon-
taktring.

Antriebseite defekt.
Mitnehmer abgebrochen.

Anschleppen eines Fahrzeuges

Abhilfe

Leerlauf einregulie-
ren. Oelinhalt der
Flissigkeitskupplung
um einen Liter redu-
zieren nach Rickspra-
che mit der Firma FBW

Entluftungslocher rei-
nigen.

Band bei nachster Ge-
legenheit auswechseln

2. Gang mit Schraube
M 12x1,5 und 100 mm
lang einschalten.

Kontaktring herausneh-
men, Massekabel 1osen
& isolieren oder Ventil
uberbricken.

Antriebsaite ersetzen.
Antrieb ersetzen.

Das Anschleppen ist moglich, wenn geniigend Luftdruck vorhanden ist
(mindestens 4,7 Atii). Wagen im dritten Gang anschleppen, erforderliche
Minimalgeschw. ca. 25 km/h.

Abschleppen eines l"ahrzeuges

Auf kiirzere Distanz z.B. im Stadtgebiet. Nicht iiber 20 km/h fahren.

Auf langere Distanz: Die Kardanwelle oder die beiden Differential-

wellen demontieren. Max. Geschwindigkeit 40 km/h.

Bemerkung: Im Leerlauf des Getriebes rollen sich alle Planetensatze ab.

Die Schmierpumpe wird aber vom Motor angetrieben, lauft

also beim Abschleppen des Wagens mit stillstehendem Motor

nicht. Somit wird das Getriebe auch nicht geschmiert.

Notmassnahme

Bleibt ein Wagen infolge eines Getriebedefektes so ungliicklich stehen,

dass er unbedingt zur Seite gefahren werden muss, so kann durch Ein-
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17.

17.

17.

17.

17

1

2

3

schrauben einer 100 mm langen Schraube M 12 x 1,5 anstelle der Kontroll-
schraube am Schaltzylinder des 2. Ganges dieser Gang mechanisch betatigt

und so das Fahrzeug im 2. Gang zur nachsten Ausweichstelle gefahren werden.

Mdgliche Reparaturen am Getriebe, ohne dass das Getriebe aus dem
Chassis herausgenommen werden muss.

Ersatz des Simmerrings auf der Antriebseite

Kronenmutter des Antriebsflansches losen. Mutter P 2047 und Unterlag-
scheibe P 2039 entfernen. Antriebsflansch P 2041 abziehen. Alle Muttern
am Abschlussdeckel P 1004 1osen. Abschlussdeckel P 1004 mit dem einge-

bauten Simmerring wegnehmen.

Nun kann der Simmerring im Abschlussdeckel P 1004 ersetzt werden:

Vor dem Montieren die Auflageflache des Deckelgehduses mit Dichtungs-
masse bestreichen. Dann den Deckel P 1004 mit Dichtung montieren.
Achtung ! Die Oelricklaufnute im Deckel P 1004 muss mit der Riucklauf-
bohrung im Deckelgehdause lbereinstimmen.

Antriebsflansch P 2041 montieren.

Unterlagscheibe P 2039 und Mutter P 2047 mit 48 mkg festziehen.

Ersatz des Simmerrings aufl der Abtriebseite

Kronenmutter des Abtriebsflansches losen. Mutter und Unterlagscheibe -
entfernen.

Abtriebsflansch P 2044 abziehen. Alle Muttern am Abschlussdeckel P 1005

1osen und entfernen. Abschlussdeckel mit dem eingebauten Simmering weg-

nehmen.

Nun kann der Simmerring im Abschlussdeckel ersetzt werden.

Vor dem Montieren die Trennflanschen mit Dichtungsmasse bestreichen ! -
Montage in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung ! Die Oelricklaufnute im Deckel P 1005 muss mit der Riicklauf-

bohrung im Getriebegehause ilibereinstimmen.

Kronenmutter P 2047 mit 48 mkg festziehen.

Ersatz des Tachometerantriebes

Tachoantriebsgehduse abschrauben und den Tachoantrieb herausziehen.

Kronenmutter und Abtriebsflansch 16sen. Kronenmutter und die Unterlag-



17.4

17.5

17.6

17.7

scheibe entfernen. Alle Muttern am Abschlussdeckel P 1005 1osen und
entfernen. Abtriebsflansche mit Abschlussdeckel P 1005, Endlager 6316
und dem Lagerring P 1007 als komplette Gruppe demontieren.
Distanzscheibe P 2029 herausziehen.

Nun kann auch die Schnecke P 6000/1 ersetzt werden.

Montage in umgekehrter Reihenfolge. Die Kronenmutter mit 48 mkg fest-
ziehen.

Achtung ! Das Schmierloch in der Druckscheibe muss mit dem in der

Abtriebswelle iUbereinstimmen.

Ersatz des Oelringes

Gleiche Arbeit wie unter 17.3 vermerkt.
Nachdem die Schnecke P 6000/1 entfernt und der Schraubstutzen P 4012

herausgeschraubt worden ist , kann der Oelring herausgezogen werden.

Ersatz der Schaltkolbenmanschetten

Die Luftleitungen des 1., 2. und 3. Ganges losen. Alle Nyloc-Muttern am
Abschlussdeckel P 1003 losen und entfernen bis auf 3 Muttern in der
Mitte des Deckels. Beim Ldsen dieser letzteren den Deckel sorgfaltig
herunterlassen. Auf ausfliessendes Oel achten.

O - Ring entfernen. Kolben mit Manschette und Feder herausziehen. De-
fekte Kolbenmanschetten ersetzen. Gleichzeitig wird auch der O - Ring
ersetzt. Zum Ersetzen der Kolbenmanschetten des 4. Ganges die Luft-
leitung 16sen und den Deckel P 1014 abschrauben und entfernen.

Zum Ersetzen der Kolbenmanschetten des R.-Ganges die Luftleitung
losen und den Deckel P 1008 abschrauben und entfernen.

Manschetten und O - Ringe wie oben ersetzen.

Reparatur der automatischen Bremsbandnachstellvorrichtung

Die Deckel iber den Nachstellvorrichtungen abschrauben und entfernen.
Nachstellfeder aushangen. Nachstellmutter mit Spezialschlissel heraus-
schrauben. Nachstellsegment und Nachstellplatte abheben. Auf Fress-
stellen und Brauen achten. Gewinde gidngig machen. Alles wieder mon-

tieren und die Funktion priifen wie unter 11.1 beschrieben.

Auswechseln der Oelpumpe

Beide Oelleitungen an der Pumpe und am Geh&ause entfernen. Pumpenge-

hduse losschrauben und die Pumpe herausziehen.
18



18.

19

Nach der Montage der neuen oder reparierten Pumpe das Zahnspiel

kontrollieren. Zu diesem Zweck den Ablasszapfen unter dem Gehduse

herausschrauben und mit dem Finger das Spiel probieren.

Zerlegen eines aus dem Chassis ausgebauten I'BW-Planetengetriebes

1.

—_

11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

[OEEENcEENo IR TR TRV IS N UV N \S

Das Getriebe in einem drehbaren Montagebock aufspannen und
waagrecht stellen,

Das Getriebeoel ablassen.

Den Messtab und den Entliifterstutzen herausziehen.

Die Oelleitungen abschrauben.

Die Kronenmuttern der beiden Flanschenkdpfe losen.
Beide Schaudeckel abschrauben.

Zur Kontrolle das Axialspiel der Getriebewelle abfihlen.
Alle Nachstellfedern aushangen und entfernen.

Alle Nachstellmuttern abschrauben.

Alle Nachstellsegmente, Nachstellplatten und die Kipphebel zusammen
herausnehmen und jede Gruppe zusammenbehalten (nicht verwechseln).

Kronenmutter am Abtriebsflansch abschrauben und mit der Abzugvor-
richtung den Flanschenkopf mit der Handbremsscheibe abziehen.

Die 8 Muttern des Abschlussdeckels P 1005 (mit eingebautem Simmer-
ring) 16sen und den Deckel losschlagen und wegnehmen.

Das Getriebegehause mit dem Schweissbrenner warmen und den Lager-
ring mit samt dem Kugellager herausschlagen.

Die Schmierscheibe mit den Schmiernuten ab der Welle ziehen.

Die 4 Muttern am Km-Antrieb 1osen und die Schnecke und Spindel
herausnehmen.

Den Schmieranschlussnippel herausschrauben und den Oelring
herausziehen.

Die Abschlussdeckel des 4. Ganges abschrauben und den Kolben
und die Feder herausziehen.

Getriebe im Montagebock senkrecht stellen. Antriebseite nach oben.

Muttern am Deckel des R-Ganges 16sen, Deckel wegnehmen, den
Kolben und die Feder herausziehen.

Alle Muttern an der Schaltdeckelplatte losen, Platte abheben und
die Kolben und Federn herausnehmen. Achtung: Die mittleren 3
Muttern zuletzt losen.

Die Oelpumpe abschrauben: Die 6 Muttern am Gehduseflansch losen
und die Pumpe herausschlagen. Achtung: Die Dicke der Papier-
dichtung messen.

Die Drahtsicherung der beiden Muttern im Deckelgehause entfernen
und die Muttern 1dsen und die dazugehorigen Unterlagscheiben auf-
bewahren (Die Unterlagscheiben sind geschliffen).



22.
23.
24,

25.

26.
27.

28.
29.
30.

31.

32.
33.

34.
35.
36.
37.

38.
39.
40.
41,
42,
43,
44,

Alle ibrigen Muttern am Deckelgehause entfernen.
Zughiigel am Flanschenkopf befestigen.

Mit dem Flaschenzug die ganze Einheit, bestehend aus: der An-
triebswelle mit dem Radsatz 3. Gang und der Lamellenkupplung
4. Gang, aus dem Getriebegehduse herausheben und in den Mon-
tagebock stecken.

Aus dem Getriebegehause kann man nun von Hand folgende Teile
herausheben:

die 1. und 2. G - Bremstrommel,

die Broncebichse zum Einstellen des Axialspiels der Getriebe-
wellen.

Das Getriebe im Montagebock waagrecht stellen.

Die Abtriebswelle mit dem 1. G - Radsatz von Hand herausziehen.

Die Mitnehmerscheibe vom R.G. mit Sonnenrad herausziehen.
(2 Broncebiichsen).

Den Planetensatz vom R-G herausziehen.
Die Bremstrommel vom R-G mit dem Rollenlager herausnehmen.
Die Bodenplatte des Getriebegehduses mit samt den Bremsbandern

abheben und auf einen Tisch legen, Bremsbander nach oben.

Das Getriebegehduse ist nun leer im Montagebock aufgespannt.

Die unter Position 24 vermerkte Einheit wird nun noch zerlegt.

Die bereits unter Position 5 geloste Kronenmutter abschrauben
und die geschliffene Unterlagscheibe herausziehen.

Die 8 Muttern am Lagerringflansch 16sen und entfernen.

Die Abzugsvorrichtung am Flanschenkopf montieren, den Flaschen-
zug anhangen und anziehen lassen.

Den Gehausedeckel warmen und mit einem Bleihammer losschlagen.
Den Antriebskopf mit Flansch und Kugellager abziehen.
Die Schmierscheibe abheben.

Das Antriebsrad der Oelpumpe herausziehen (Bei der Montage auf
die Nabengrosse achten).

Das Gehause von Hand abheben.

Das Rollenlager abheben.

Die Muffe des 4. Ganges mit samt dem Drucklager abheben.
Die 6 Druckfedern herausnehmen.

Die Kupplungslamellen herausnehmen.

Die Kupplungsnabe wegnehmen.

Die Kupplungstrommel als letztes abheben.
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18.

21

1

2

Demontage eines Bremsbandes

Den Splinten am Lagerzapfen herausziehen und den Lagerzapfen des
Bremsbandes herausdriicken. Beim Abheben des Bremsbandes auf

die beiden Zentrierfedern aufpassen.

Montage eines Bremsbandes

Beide Zentrierfedern in das Bremsband stecken und mit 2 Klemmbiigeln
spannen. Das Bremsband zuerst iber die Fihrung auf der Seite des
Tragbolzens einfahren und dann an der Nachstellvorrichtung unterhalb
des Gewindes einfahren und zuletzt den Druckbolzen hineinstecken und
versplinten.

Die Druckplatte und die Nachstellvorrichtung auflegen und die Nach-
stellmutter aufschrauben.

Achtung: Bei der Montage der Bodenplatte mit den Bremsbandern in
das Getriebegehduse darauf achten, dass die Nachstellvorrichtungen

neben dem Anschlagbolzen im Gehduse vorbeikommen.



FBW Viergang-Planetengetriebe, Typ PG 51

Planetengetriebe der Bauart Wilson werden seit Jahren in Nutzfahrzeugen
verwendet und haben sich im praktischen Betrieb vorziiglich bewahrt.

Das von FBW entwickelte, druckluftgeschaltete Getriebe, Typ PG 51,
ist indessen eine Kraftibertragung, die den Fahrzeugen optimale
Fahrtcharakteristiken erteilt. Anfahrvermdgen und die Bergsteige-
fahigkeit sind damit verbessert worden.

Der Aufbau des Getriebes gestattet kraftschlissiges Schalten. Alle
Zahnrader bleiben dauernd im Eingriff, was ihre Lebensdauer erhdht.
Die Schaltung des Getriebes ist sehr einfach. Es gelangen 2 Schalt-
ausfilhrungen zum Einbau:

1) Der unter dem Lenkrad angeordnete Ganghebel betitigt ein Steuer-
ventil, das Druckluft direkt zu dem entsprechenden Gangzylinder
im Planetengetriebe freigibt und so den gewiinschten Gang ein-
schaltet.

2) Durch einen seitlich neben dem Lenkrad angeordneten elektrischen
Gang-Schalter mit H-Schaltbild wird ein elektro-pneumatischer
Ventilsatz betatigt, der Druckluft zu dem entsprechenden Gangzy-
linder im Planetengetriebe freigibt und so den gewiinschten Gang
einschaltet.

Zweckmassig gestaltete Luftzufuhr gewahrleistet stossfreien Gangwechsel,
selbst wenn das Schalten von ungeiibter Hand ausgefiihrt wird.

Als reines Vierganggetriebe wird diese Einheit in Stadtautobusse ein-
gebaut. Fir Reisecars, PTT-Alpenwagen, Ueberlandbusse sowie fiir
Lastwagen wird dem Getriebe ein Schnellgang vorgeschaltet. Die Ueber-
setzung im Hauptgetriebe ist so gewdhlt, dass durch jeweiliges Zwi-
schenschalten des Schnellganges eine ideale, abgestufte achtgangige
Kraftilbbertragung erreichbar ist.

Das Getriebe ist im Aufbau sehr robust und aus diesem Grunde den
strengsten Betriebsbedingungen gewachsen.

Zur Kraftibertragung zwischen Motor und Getriebe dient eine hydrau-
lische Kupplung. Ein Kupplungs-Pedal ist nicht notig. Daraus resul-
tiert eine grosse Erleichterung fiir den Fahrer, der in vermehrtem
Masse seine volle Aufmerksamkeit dem Verkehr auf der Strasse zuwen-
den kann.
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Technische Beschreibung des FBW-Planetengetriebes, Typ PG 51

Planetensatze

Das Getriebe besteht aus vier einfachen Planetensidtzen, die derart
miteinander verbunden sind, dass verschiedene Uebersetzungen er-
zielt werden konnen. Jeder dieser Sdtze baut sich auf aus zentralem
Sonnenrad, den Planetenradern und innenverzahntem Kronenrad. Die
Zentren der Planetenrader sind im Planetentrdger fest gelagert. Die
dussere Form des Kronenrades ist als Bremstrommel ausgebildet.
Durch entsprechende Kombination der Planetensatze und durch jewei-
liges Abbremsen eines der beteiligten Zahnrader werden die Gange I
bis IlI sowie der Retourgang erhalten.

Der vierte, d.h. der direkte Gang ist mit einer Lamellenkupplung ver-
sehen. Durch das Einschalten dieser Kupplung werden sdamtliche Pla-
netensdtze gegeneinander blockiert und arbeiten so als direkte Ver-
bindung zwischen An- und Abtriebswelle. Es treten keine Relativbewe-
gungen in den Planetenradern auf, was den hohen Wirkungsgrad im di-
rekten Gang rechtfertigt. Die Funktion der Planetensédtze in den ver-
schiedenen Gangen ist separat beschrieben.

Bremsmechanismus

Jeder einzelne Planetensatz besitzt eine Bremstrommel mit Bremsband.
Die Bremsbiander werden mittels Druckluft (5 — 6 atii) uber Kolben und
Hebelmechanismus betdtigt. Die Kolbendurchmesser sind entsprechend
den Ganglibersetzungen verschieden. Die mit einem harten Bremsbelag
versehenen Bremsbander sind zweiteilig ausgefiihrt und derart ange-
ordnet, dass keine von der Bremsbandanpressung herriihrenden Krafte
auf die Wellenlager ibertragen werden. Niitzt sich der Belag ab, so

sorgt eine automatisch arbeitende Vorrichtung unverziiglich fiir die
entsprechende Nachstellung. Die Bremsbander sind automatisch zentriert.

Schmierung

Diesem Punkt wird besondere Aufmerksamkeit geschenkt. Eine leistungs-
fahige, von der Antriebswelle aus angetriebene Zahnradpumpe sorgt

fiir die Schmierung des kompletten Getriebes. Ein im Nebenanschluss in
die Druckleitung eingebauter Oelfilter gewahrleistet sauberes Schmier-
oel. Im Oelsumpf befindet sich ein Magnetstopfen, der den metallischen
Abrieb auffangt.



C@ Funktion der Planetensatze
in den verschiedenen Gangen

1.Gang
Ay =
R Der Planetensatz des 1. Ganges arbeitet allein. Das
. 7 . Kronenrad A 1 ist durch sein Bremsband stillgesetzt.
Anlrieb Sy Ablrieb Die Planetenrader P 1 walzen sich im Kronenrad A 1
—
beed

ab und treiben iber den Planetentrager die Abtriebs-
welle. Die Uebersetzung hdngt von den Zahnezahlen
S 1 und A 1 ab.

2. Gan g Wenn das 1.Gang-Kronenrad, statt gebremst, im glei-
chen Drehsinn wie die Antriebswelle S 1 angetrieben
wird, so addiert sich diese Bewegung zu derjenigen
des Planetentragers, was eine erhohte Abtriebs-

A7
A
Antr [ 21 | 4b2r Drehzahl ergibt. Die Funktionen der 2. und 3. Gang-
SZ_SI Planetensidtze bestehen darin, dem Kronenrad A 1

diese zusatzliche Bewegung zu geben.

Das Kronenrad A 2 wird durch Bremsband stillgesetzt,
b und die entstehende Bewegung des Planetentragers

auf das mit letzterem verbundene Kronenrad A 1 iber-

tragen.

Hier wird das Sonnenrad S 3 durch Bremsband still-
gesetzt.

Die Kronenrader A 1 und A 2 werden von den Sonnen-—
radern S 1 und S 2 uber die entsprechenden Planeten-
rdder angetrieben. Das Kronenrad A 2 ibertragt sei-
ne Bewegung an den Planetentridger des 3. Ganges.
Die Planetenrdder P 3 treiben das Kronenrad A 3
und damit das mit ihm verbundene Kronenrad A 1.

A) s gy Durch das Einschalten der auf der Getriebe-Eintritts—
g }3_1 L,?_ seite plazierten Lamellen-Kupplung werden samtliche
53] lAbtr Planetensdtze gegeneinander blockiert und arbeiten
S2H57 . so als direkte Verbindung zwischen An- und Abtriebs-
] — welle.,
[ LI Die Planetenrader fiihren keine Relativbewegungen
aus.

Retour- Gang Man blockiert mittels Bremsband das Kronenrad AR.

A1 , Sonnenrad S 1 treibt iber die Planetenrdder P 1 das
Kronenrad A 1. Dieses und das mit ihm verbundene
Sonnenrad SR drehen entgegengesetzt zur Antriebs-
welle S 1. Das Sonnenrad SR treibt die Planetenrader
PR, welche sich im stillstehenden Kronenrad AR ab-
wdlzen. Planetentrager und Abtriebswelle drehen ent-
| gegengesetzt zum Antrieb.

Anlrred
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Planetengetriebe
Schema des Kraftflusses
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Distanzbichse P2023

1. Ber der Monlage sind die Distanzen
A und B genau zu messen.

2 Distanzen Aund B addieren und
diese Summe vom konstanfen Mass
478.5 sublrahieren ergibt Spiel Y.

Spiel ¥ <4785 - (A+B)

3. Bund-Dicke d der Distanzbichse

P2023erhaltf man durch Sublrak-
tion von 0.65mm vom Sprel ¥

Dicke d=Ylvariabel) - 065mm

4 Distanzbuchse P2023 auf Mass d
abdrebhen.
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HMontage -Vorgang des Plonelengeiriebes PG 51

Demontage i umgekehrrter Rerhenfolge

“ { Benutze Zewhnumg P 1008 und P 00 )
Fig 1.

Antriebswelle P 2000 unter Verwendung rvon Zusalrstock A
n Hontogestand steller.

Buchse P 2027 ouf Welle scheben.

Planetensatz 3. Gong £ 202 montreren.

Bichse P 2022 montieren.

Buchse PI020 montieren.

|
) \
Sonnenrad - Bremsdrommel 3.Gong P 204 montieresn. \
Kupplungsnabe P 205 montieren und rmnere und aussere ‘
Lomellen P 2078 una P 2080 i1» Position bringen. Dre Lo - ’
mellen sind mit emem dunnflissigen Oel emzuschmieren,

um Hoften zu vermerden. ‘

Kupplungsfedern P2O77 in Nabe emlegen.

Schatt mit dunnflissigem Oel emnschmieren. Aupplungs -
mutfe P $03( R oder H) mit 4. Gang-Betatigung P 206
montieren. Beochte, dass das Kugelloger 731% gemass
Zerchnung P 100 A emgebaut ist. |
Aupplung mité Sponn briden zusommen sponner . \

/n clos Deckel gehause P 1001 sipd zu montieren : \
a. federfuhrung PI0O%3, Zylinderbuchse PIOY2, Anehebel-
betaltigurng P 30%, Feder PIO%1, Kolben PI0O23 und |
Deckel P 707% A. |
b. Russerer logerring P 5009.
€. Anschlognocken P2O37.

Deckelgehouse montieren.

Loger nach P 503 zasommenstelien, auf Antriebswelle schieben
und 1in aussern Lagerring einfosren.

Pumpenantriebsrad P 2040 und Listonzsche/be P 2028 mond (
Endfiache des Deckelgehauses mit Dichtungsmasse be - ‘
streichen, donn Deckel P 1004 mit Drchturng, Antriebs flansch
P20%1 mit Buchse P 2042 und Spritzblech P 2043, Logerring
P 1006 mit Kugllloger 6414, als Embert montseren.

Unterlagschebe P 2038 vna Mutler P20%7 montreren. Hutter
leieht anziehen.

Hontagering mit Hebevorricht. am Deckelgehouse anschr.
/n der Hebevorrichtung die ganze montierte Finherf um 780° |
drehen. Zusatzstick B in Montagestand stecken und rit
Aran Betriebe ouf,B senken.

£9.2

I&.( Buchse P 2022 montreren.

19.| Plonetensatz 2.6ang P 201 montieren.

Dsstonz A nach P BOO ousmessern .
£9.2

Zyl.stift P 1015 und logerring P 1003 mit owsserem Rallen-
logerring in Gehause montreren.

Rollenlager NF219(NFL 95¢) auf Bremsirommet r 2006 mont.
wnd in Gehasse einlegen.
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28.

Buchse P 2025 und Plonetensatz RY. Gong P 203 montieren.
Bichse P2O70 und Aniriebsscheibe -Somnenrad RYE. Gang
P 207 montrerer .

i Buchse P 202% montieren.

Planetensalzr 1.6ang P00 mit Buchsen P 2026 und P2027
montieren.
Distonz B nach P BOO ousmessen.

{ Drstanz Y noch P BOO bestimmen .

Distanzbuchse P2O23 m P 20! montweren.

J Plonetensalz P20I yon Plonetensolz P 202 ablrreben wund
ouf Ploneltensalzr P 200 montierérn. Achéen, doss Brems -
rommel in Mitnehmerscheibe P 207 emgresft.

l Trennflachen von Geériebe - und pede@eﬂo"a.ce mit

| Lrehtungmasse bestreichen ; mit Aron Komplettes Deckel -
gercuse [Anériebserte £13.2 noch oben) in Selriebegehause
it Bodendeckel Embouern und Festschrouben.
£9. %

.| Getriebl wum 780° dréhen.

.| Schmierring P 4011, Schroubstufzen P 4012, Tochometer -
schnecke P 8000/7 und Lrstonzscherbe PL029 montieren.
Logerring P 9007, Endlager 6396, Abschlussdeckel P 7005,

RbtriebsHlonsch PIO%% elc. als Aompletle Gruppeé mond.
Trenntlachen mit Lichlungmasse bestreschen. Qruppe

‘ am Gerouse fesischrowdern. :
| Abadichtring, Unterlagschesbe P 2039 und Nutter PIO%7
montierén. Mutter lercht anzrehen.

[ Tochometerantriebs - Bruppe monéieren ( PEODY/2, P E00F,
 PEOO2, PEOOZ, PEOOH).

[ Oelpumpe P 401 mit Drchtung P 4013 iz olas Deckelgehause
| montieren.

, Zohnsprel tontrollreren

oelleitungen P #015, P#016, P40I7, P4#018 und Oelfilter
Monpn OP 78 montieréen.

Getriebe in horizontale Loge bringen, Nachslel feoler
mondreren.

Wejte Windung muss nach oben lLiegen.

Bremsbonder 3.Gang und RY.Gang fesizreber .

Dre berden Muttern P2047 auf An-und Abériebswelle

#onnen angezogern werden. Verwende Drebmomend -
Schlissel, emmgestellt culf 8 mkg .
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Bremsband-Einstellungen

zu FBW -Planefengetriebe

N

N

u
¢ —_
./

. Im geschaltenen Zustand messen

P Anschlagschraube

! 7 .
Einstell-Lehre’ = P 3063
Getriebe Direkt Schnell |Retour
Typ 18ang 2.Gang 3 Bang Gang | Gang | Gang
E/hslelé-P30z5’,}/.’>f3083/3 P3063/1 P3063/5]
PLH] cetve |118711307 | 145+ | — | — 1787
MassA|3016 | 3302 | 3683 3016
Einstell- P3083/1
P13/ |Lobre 145" —
Mass A 3683

15.12.68 7 MR, 85546







Betriebsanleitung

fiir Wilson-Getriebe
RV 16, RV 28, PG 51, PG 76/84

1. Vor dem Start Luftdruck kontrollieren, welcher flir das Getriebe
5 ati betragen muss.

2. Zehnmaliges Ein- und Ausschalten der beiden Gdnge bei normalem
Betriebs-Luftdruck (min. 5 atii) und zwar so, dass nach jedem Ein-
resp. Ausschalten eine kurze Pause gemacht wird, um so dem Schalt-
mechanismus Gelegenheit zu geben, ganz in die jeweilige Endlage
zu gelangen. Dadurch wird die automatische Nachstellung betdtigt
und die stetige Funktionsbereitschaft der Bremsbénder bewirkt.

%. Nach lidngerem Stillstand muss der Motor zuerst im Leerlauf mit
erhdhter Tourenzahl drehen (ca. 500 U/min.), damit die Oelpumpe
des Getriebes geniigend Oel zu den Lagerstellen fordert. Dann
1. Gang einschalten, Bremsen ldsen und Motor beschleunigen.

4. Wenn die entsprechende Geschwindigkeit erreicht ist, das Pedal
zurlicknehmen und n#dchsten Gang in 2 Bewegungen einschalten usw.,
bis auf den hdchsten Gang.

5. Im Fahrbetrieb nie Ginge iberspringen, da sonst zu hohe Belastung
des Getriebes.

6. Beim Anhalten zuerst Gas wegnehmen und bremsen. Wenn das Fahr-
zeug stillsteht., Ganghebel auf O schalten.
Auch bei kurzen Halten Ganghebel immer auf O schalten.

7. Talfahrten diirfen nicht in der 0O-Stellung befahren werden.
Dadurch verhiitet man unzulissig hohe Drehzahl gewisser Planeten-
sdtze und schiitzt somit das Getriebe weitgehend vor Verschleiss.

8. Um den Retourgang einzustellen, ist der Schalthebel hineinzu-
driicken, wodurch der Anschlag frei wird.

9. Bleibt bei festgezogener Handbremse und Drehendem Motor ein Gang
eingeschaltet, oder wird in zu niedrigem Geschwindigkeitsbereich
gefahren, so flihrt dies zu Ueberhitzung und damit zu schweren Be-
schddigungen der dem Getriebe vorgeschaltenen hydr. Kupplung.

10. Wird das Abschleppen des Fahrzeuges liber eine lidngere Strecke
aus irgend einem Grunde notwendig, dann missen die Differential-
wellen der Hinterachse cder die Kardanwelle ausgebaut werden!

Allgemeiner Unterhalt

Celstand tédglich kontrollieren und wenn nétig nachfiillen.
Oelwechsel alle 30'000 km.

Bei Wechsel der Oelmarke muss das Getriebe sorgfdltig gereinigt
werden. Es darf nicht mit Paraffin gewaschen werden. Benlitze
diinnes Maschinenol oder ein Waschdl einer bekannten Marke.

Getriebedl: SHELL DONAX T3 Inhalt:
RV 16, RV 28, PG 51 = 9,5 Liter
PG 76, PG 84 = 11 Liter.

11. Beil Storungen Luftdruck 5 atii. Am Armaturen-Manometer feststellen,
dann Kontrocllmanometer am Getriebe-Lufteintritt vorschalten,Druck
5 atii., allfdllige Verluststelle eruieren. Wenn ndtig, alle Gang-

schaltkolben auf Dichtigkeit priifen.
Bandspiel mit Lehre kontrcllieren. S 4840 Bl.1

"~ 16. Juni 1969 TB/Rt/mu




Zusatzblatt zu 35 4840 Blatt 1

12. Bremsbandeinstellung kontrollieren:
Einstell-Lehre 1+Ret.Gang

BEinstell-Lehre 2.Gang P 3083/3
Binstell-L.3.Gang (Schnellg'g.Spl3l) P 3083/1

TB/Rt
14.Dezember 1967

"

"

P 3083/5-Einstellm.1,187"(30,16mm)

1,3" (33,02mm)
1,45" (36,8%mm)

S 4840

Blatt 2

11.69 — 300






