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Tech nische Daten 

Mot o r-Typ 
Ba u a rt 
Arbe i tswe i se 
D re h  r i  eh  t un g 
Boh run g/Hub 
Ge s a mtzyl i n de ri n h a l t 
Ve rdi cht un gs ve rhä l tn i s 
Z ün d fo l ge 
Ma xi ma l e  Le i s t un g  
Maxi ma l e s  D re h moment  
�1a xi ma l e  Dre h z a h l be i V o l l a st  
Lee rl a u fd re h z a h l  
Komp re s s i on s d ruck  be i wa rmem 
Motor  
Ste ue rz e i ten be i 0 , 4  mm 
Ven t i l s p i e l  

Schwun graddurch me s se r  
Z ähnezah l des An l a s s z ahn k ranz e s  
1 G r a d  Ku rbe l w i n ke l  
1 Z a hn  a m  An l a s sz a hn k ranz  
Ven t i l e  

S i tz fl ä chenw i n ke l  
Ven t i l s p i e l  k a l t 

Kurbe 1 we 1 1  e 

L a ge r un g 
P l  e ue 1 s t an gen 

Lage r  z ur Kurbe l we l l e  
L a ge r  z um Ko l benbo l zen  
Kol ben 

R i n ge 
Bol z en 

N oc ke nwe l l e  

N oc kenwe l l en -L a ge run g 
Ant ri e b  
Motors chmi e r un g  

Oe l d ruck  

FBW E3  
�Zy l i n de r  i n  Re i he 
Di e s e l , 4-Ta kt , mi t d i re kte r E i n s p ri tz un g  
re chts , be i B l i c k a uf Motors t i rn se i te 
1 28 mm/1 50 mm 
1 1 , 5 8 1 ;  58 , 9  Ste ue r-P S  
1 : 1 7 , 8  
1 -5 -3-6 -2-4 
21 0 DI N -PS 
83 mk g DI N be i 1 300 U /Mi n .  
21 00 U /Mi n . 
4 50  U/Mi n .  
27-30 at ü, 22 a t ü  un gen ü gen d ( i m  Lee rl a u f  
geme s sen ) 
E i n l a s s : 

ö ffnet  1 0  Gra d  vor  OTP  
s ch l i e s s t  39 Grad n ac h  UT P 

Aus l a s s : 
ö ffnet  44 Grad  vo r UTP 
s c h l i e s s t  5 Grad  n ach  OT P 

49 2 mm be i me c h .  Kupp l un g 
1 6 7  Zähne  
0 , 464  Zähne  
2, 1 5 5  G rad  Ku rbe l w i n ke l  
hän gen d , je 1 A us l a s s - un d 2 E i n l a s s ven t i l e  
p ro Zy l i n de r ,  1 E i n l a s s vent i l  da von a ls 
Sc h i rmvent i l  a u s ge b i l de t 
4 5  Grad  
0 , 4 mm fü r E i n l a s s vent i l  
0 , 4 mm fü r A u s l a s s vent i l  
N i t r i e rstah l i m  Ge s e n k  ges ch mi edet , 
a l l s e i t i g bea rbe i tet  
7 B l e i b ronz e l a ge r  mi t Stah l s tütz s c h a l e 
C h ro m-N i c ke l s t a h l i m  Gese n k  ge s c h mi e de t , 
H-förmi ge r Sch a ft quers c h n i tt 
Bl e i b ronze  mi t Sta h l s t ü tz s ch a l e 
Bronzebü ch s e  
Le i chtmet a l l ge p re s s t , Boden mi t 
Bren n ra ummu l de 
3 Komp r . - un d 1 Oe l a b s t re i fr i n g  
C h rom-N i c ke 1 s t a h  1 , s c hw i mmen d ge 1 a ge rt , 
mi t See ge rri n gen  ge s i che rt 
C h rom-N i c ke l s t a h l , ge sen k ges chmi e det , 
e i n s atz ge hä rtet 
5 -fach , Bronzebü chsen  mi t We i s s meta l l futte r 
d u rc h  Kette 
Druc k uml a u fs c hmi e r un g ,  Z a h n rad p umpe ,  
Oe l s ump f ,  Oe l kü h l e r ,  Doppe l s c h mi e rö l f1l te r  
MA N N+HUMMEL E 1 8 1 1 0 ,  F i l te rpa t ronen  E 1 804 1 , 
Ab l a s s c h ra ube mi t Ma gn etke rn 
i m  Bet r i eb  3-4 atü 
i m  Lee rl a u f  1 atü 
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B ren n s to ffan l a ge : 
Ei n s p ri tz p umpe BOSC H komp l e tt :  

fü r Las twagen 
fu r Tan kwagen  
en th a l ten d :  ----
Ei n s  pri tz p umpe 
Re g l e r  fu r La stwagen  
Ve rs te l l re g l e r  fu r Tan kwa gen  
Sp ri tz ve rs te l l e r 
F0 rde rp umpe 

Dü s en h a l te r  BOSCH  
Dü s e  220+8 atü Oe ffn un gs druck 
Bren n s to ff-Pa ra l l e l b oxfi l te r  
mi t 2 Fi l te rp at ron en 

L u ft fi l te r  
mi t 1 Trocken fi l te rpat rone MAN N  

Kü h l un g  

An t ri e b de r Was s e rp umpe 
Bet ri e bs tempe rat ur  
Dreh s t rom-Gene rator  BOSC H 

An 1 as s e r  BOSC H 
Komp re s s o r  BOSC H 

Hoch druckp umpe ZF-EATON 

C h a s s i s -Ty p 
Ach s ab stan d : 

L 50  V -E3/4 7  L a s twa gen 
L 50 V -E3/Z 47 Fl u gz e u gtan kwa gen  
L 50  V -E3/Z 4 1  St ra s s enz i sterne  

Vo rde re r  Rah men ü be rh an g 
H i n te re r  Rahmen ü be rh an g 
Ges amt l än ge :  

L 50  V-E3/4 7, /Z 4 7  
L 50  V -E3/Z 4 1  

Ma xi ma l e Bre i te 
Maxi ma l e  Höhe  un be l a s tet : 

ü be r  Kab i n e 
ü be r  B l achen ge s te l l 
ü be r  Tan k 

Sp u rwe i te vorn 
V o rs p u r  
S p u rwe i te h i n ten 
S p u rkre i s ra d i us max. 
Wat fah i gke i t ca . 
Boden fre i h e i t unte r 

be l as te te r H i n te rach s e  
b e las tete r Vo rde ra ch se  

Re i fen di men s i o n  
Fe  1 gen d i  men s  i on 
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0 40 1 856 087  
0 40 1 856  0 89 

P E  6 P  l l OA 721 RS  1 1 7  
RQ 250 /1 0 75 PA 71 DR  
RQV 250 -500 /1 0 75 PA  1 71 R 
EP /S P 500 -1 1 00 Z6 R 1 0  
FP/K 22 P S  

KBL 87  S 1 26 /4 
OL L 1 45 S 1 72 
FJ /D B l W  6 X 2/1 
E 1 90 9 1  
E 1 306 2 
c 23440 

0 4 21 80 3 0 33 
0 4 21 8 1 3 1 09 
0 4 25 046 008 
0 440 008 00 3 

0 4 3 1  20 3 1 33 
0 4 3 3  220 056  
0 450  1 36 002  

Was s e rkü h l un g  mi t Zen t r i fuga l p umpe , 
Röh ren kü h l e r  un d Kurz s ch l us s the rmos tat  
d u rch Doppe l ke i l ri emen  
75 -85° c 
28V /35A 24 0 1 20 400 6 83 
mi t e i n ge b a utem  Gl e i ch ri chte r ,  a u f  
Wi ppe z um Spannen  des  Ke i l ri e me n s  
Lü fte rs che i be 1 1 26 6 1 0 0 30 
R i emen s che i be 1 1 26 600 0 1 2 
Se pa rate r T ran s i s t o rre gl e r  0 1 9 2 0 33 00 3 
KB 24V 6 P S  0 00 1 4 1 0  0 1 7 
1 Zy l i n de r  220 cm3 0 480 0 25 004 
a u f  Wi ppe  z um Spannen  de r Ke i l ri e men 
76 33  900 4 3 2  

FBW L 50 V 

4 700  mm 
4 700 mm 
4 1 00 mm 
1 340 mm 
1 850  mm 

8500 mm 
7900  mm 
2300 mm 

2800 mm 
3450 mm 
2800 mm 
1 9 1 8  mm 
2-3 mm 
1 6 9 2  mm 
8000  mm 

500  mm 

250 mm 
250 mm 

ST 1 1 . 00 -20 II 

8. 00 -20 1 1  



An s te l l wi n k e l  v orn 
An s te l l w i n ke l  h i nten  

unte r Re s e rve rad 
unte r Rahmene n de 

Ste i gfä h i gke i t  
Rahmen höhe  be l a s tet 

ü be r  de r H i n terach s e  
Lee rgewi c ht : 

L a s twa gen  
Tan kwa gen /Z 47  

/Z 41 
Ma xi ma l e s  z u l ä s s i ge s  

Ge s amt ·gewi c h t  
Ma xi ma l e Fah rge s c h wi n d i gke i t  
Uebe rs etz un gs ve rhä l tn i s s e  
Get r i e be : 

1 .  Gan g = 1 : 9 , 0 
2 .  Gan g = 1 : 7 , 1 8  
3 .  Gan g = 1 : 5 , 1 8  
4 .  Gan g = 1 : 4 , 1 4  
5 .  Gan g = 1 : 3 , 1 4 
6 .  Gan g  = 1 : 2  '5 
7 .  Gan g = 1 : 1 '9 4 

H i nte ra c h s e : 
Doppe l te Rü c k s etz un g 
Ke ge l t ri eb 
U ebe rs etz un g  
Ge s amtü bersetz un g :  

1 .  Gan g = 1 : 5 9 , 1 3 
2 .  Gan g = 1 : 47 , 1 7  
3 .  Gan g = 1 : 34 , 0 3  
4 .  Gan g = 1 : 2 7 , 1 9  
5 .  Gan g = 1: 2 0 , 6 2  
6 .  Gan g = 1 : 16 '42 
7 .  Gan g = 1 : 1 2 , 74 

Fa h rge ste  1 1  
Rah men kon s t rukt i on  

Getr i ebe-
H i nte rach s e  

An hän ge vo rr i c h t un g vo rn 

An hän ge vorri c h t un g  h i nten  

Vorde rach se  
H i ntera c h s e  

Fede run g 

Räde r 

Be re i fun g 
Len k un g  

ca . 

ca . 
ca . 
ca . 

c a .  

ca . 
ca . 
ca . 

20 ° 

1 5 ° 

2 0° 

40 % 

885 mm 

3•ooo k g  
g•4oo k g  
3•5oo k g  

1 5•ooo k g  
7 7  - 84 km/h 

8 .  Gan g  = 1 : 1  , 5 4 
9 .  Gan g = 1 : 1 '34 

1 0 .  Gan g = 1 : 1 , 0 7  
1 1 . Gan g = 1 : 1 
1 2 .  Gan g = 1 : 0 , 8 
l . R . Ga n g  = 1 : 8 , 45 
2 .  R .  Gan g = 1 : 6 , 7 3  

1 4 /52 
1 3/2 3 
1 :6 , 5 7  

8 .  Gan g = 1 : 1 0 , 1 1  
9 .  Ga n g  = 1 : 8 , 80 

1 0 .  Gan g = 1 : 7 , 2 9  
1 1. Gan g = 1 : 6 , 5 7  
1 2 .  Gan g = 1 : 5 , 2 5  
l . R . Ga n g  = 1 : 5 5 , 5 1  
2 . R . Gan g = 1 : 44 , 2 1  

Län gs t rä ge r  i n  U- Fo rm e l e ktr i s ch 
ge s c hwe i s s t  mi t Que rtra ve rsen  
Zen t ra l e Z u g- un d Stos s l as c h e  
Z ugkraft = 5•ooo kg 
Be rn a - Z ugha ken  oder  Sch l a gen h a u f- Kupp l un g  
Z ug kraft = 2 o•ooo kg 
Fa u s tac h se  
Banj oac h se , m i t doppe l te r Rücks e tz un g 
un d D i ffe rent i al s pe rre 
Bl att federn vo rn un d h i nten , Zus a tz federn 
h i n ten , 2 dop pe l twi rke n de Te l e s kops tos s 
dämp fe r  vorn 
+GF+ Sta h l g u s s - Spe i c hen räder  
TRI L EX S c hrä gs c h u l te rfe l gen 8 . 00 - 2 0 "  
Pne us  1 1 . 00 -20 " 
Rec h ts l e n k un g ,  Z F - Kuge l mutte r - Hydro l en k un g  
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Bremsen : F u ssb remse 
Handb remse 

Motorbremse 
Anhän gerbremsun g 

Kra ftü bertra gun g 
Kupp l ung  
Get r i ebe 

L ä n g str i eb 

H i ntera c h san tr i eb  

D i ffe ren t i a l sperre 
Radan tr i eb 

E l e k t ri sche  An l age 
Betr i e b sspann un g  
Batte ri en 
Kapaz i tät 
An l a sse r 
D re h st rom- Generator  
An l a ge entst ört ge rnä ss 
S i c he rungen 

F ah rl e i st u n gen  
Fah rge schw i n di g k e iten 

l .  Gan g = 6 , 8 
2 .  Gan g = 8 , 6 
3 .  Gan g  = 1 1  , 85 
4. Gan g  = 1 4 , 85 
5 .  Gan g = 1 9 , 6 
6 .  Gan g = 2 4 , 6  
7 .  Gan g  = 31  , 8  

i n  km/h be i  

Zwe i k re i s- D ruc k l u ftbremse 
Mec han i sche  Handb remse mi t D r uc kl u ft
unte r stütz un g a uf  di e H i n te rrä de r 
A u sp u ff-Staudruckb remse 
D r uc k l u ft-Zwe i l e i ter-An hä n ge rb remse 
d i rekt  - i n di re kt  

E i n sche i ben -Trocken k upp l un g 
Z F-A l l k l a uen - Sec hsgan g - Getr i ebe  A K  6 - 80 
m i t e l e k t ropn e umat i sch e r  Gruppen scha l t un g ,  
Stoc k sch a l t un g , 1 2  V o rwä rt s- un d 2 Rü c k 
wä rt sgän ge 
2 Ka rdanwe l l en m i t n a de l gel a ge rten  Kre uz 
ge l en ken 
E i n satz  mi t n o rma l em Ke ge l ra d - D i ffe ren ti a l  
Uebe r setz un g 1 : 6 , 5 7  
e l e kt ro-pne uma t i sch betät i gt 
D i ffe re nt i a l we l l en 

2 4  Vo l t 
2 x 1 2  Vo l t 
1 20 Ah  
BOSC H KB 2 4V 6 PS  
BOSC H 2 8V/35A 2 4  
BOSC H Ent stö rgra d  N l O 
ETA 

2 1 00 U/Mi n .  
8 .  Gan g  = 
9 .  Gan g = 

1 0 .  Gan g = 
1 1 . Gan g = 
1 2 .  Gan g = 
1 .  R .  Gan g  = 
2 . R . Ga n g  = 

des  Motors  
40 , 0  
46 , 0  
5 7 , 5  
6 1  , 5  
7 7 , 0  

7 , 3 
9 '1 

0 0 0 1  4 1 0 0 1 7 
0 1 20 400 6 8 3  

Ste i g ve rmö gen i n  % be i  g rö sstem D rehmoment  de s Moto r s  
F a h rz e u ggew i c h t  1 6 1 000 k g  

1 .  Gan g = 42 
2 .  Gan g  = 33  
3 .  Gan g = 2 3  
4. Gan g = 1 8  
5 .  Gan g = 1 3  
6 .  Gan g = 1 0  
7 .  Gan g = 7 

Fü llmengen 

Moto r 
Wec hse l getr i e be 
Zwi s c hen k ardan 
H i n tera ch se 
Hydro l e n k un g  
Kü h l sy stem 
Brenn s to ffbe hä l te r 
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8 .  Gan g = 5 
9 .  Gan g = 4 

1 0 .  Gan g = 3 
1 1 . Gan g= 2 
1 2 .  Gan g = 1 
l . R . Ga n g  = 39 
2 . R . Ga n g  = 2 8  

2 5  L i te r 
1 2  L i ter  

1 , 5 L i t er  
1 2  L i ter  

5 L i ter  
45 L i t er  

200  L i te r 



MOTOR 
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2 0 3 8 

2039 
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Aus b a u  de s Motors mi t Ge t ri e be 

Vorgä n gi g ,  Demon t a ge de r Kab i n e , s i e h e  Se i te 5 8 .  

Kü h l was s e r  a b l a s s en , Sch l ä uche  zwi s ch e  Motor  un d Kü h l e r  en t fe rnen . Abstütz s tan ge 
be i m  S upport am Moto r abs ch ra uben . Be fes t i g un gs s ch ra uben un ten de mon t i e ren . 
Kü h l e r  abheben . 

Sc h l ä uche z um Ge l fi l te r  be i m  Motor  un d Ge l kü h l e r abs ch ra uben . 

Ge l s ch l ä uche z ur Len kh i l fe b e i m Motor  oben abs c h ra uben un d T ren n s te l len ve r
s ch l i e s sen . 

Sch l a uch z um Komp re s s o r  demon t i e ren . 

B renn s to ffl e i t un gen , P l as t i k roh r be i de r E i n s p ri t z p umpe t rennen . 

Sch l ä uche  be i den Druck l u ftzyl i n de rn am  Ge tr i e be abs ch ra uben . 

Sch l a uch be i m  Ge l druck s ch a lte r am Motorge h ä use abn e h men . 

P l as t i k roh r z u r Le c koe l l e i t un g  be i m A u fhä n ge ri n g  t rennen . 

Kabe l abs ch ra uben res p . a b k l e mmen be i : L i ch tmas ch i ne , An l as s e r , E P-Ven t i l , D ruck 
l uftzy l i n de r z um Neben abt ri eb , Ge ldruc k s ch a lte r am  Moto r ,  Sch a lte r z ur Rü c k fah r
l ampe be i m  De cke l am Get ri ebe h i n ten . 

Gas ges tän ge : I n n e re r  He be l  abmon t i e ren un d We ll e b i s z um L a ge r  h e ra us z ie h en . 

Sch a l twe l l e  be i m  Ge tr i e be abs ch ra uben . 

Z ugs t an ge vom K upp lun gs pe dal  z u r Zw i s ch en l age run g :  Kop fs t i ft be i m  Gabe l kop f h i n ten  
aus b a uen . 

Moto r b re ms ges tän ge :  Z ugs tan ge von de r Zwi s chen l a ge run g vo rn z u r  Motorbrems e ab
hän gen . 

A us p u ffroh r un te rh a l b de r Motorbremse  demon t ie ren . 

H i n te re T ra ve rse  z ur Kab i n e  a b s c h ra uben . 

Motorau�än gun g :  Motortrave rs e  un d A u fh än ge ri n g  abs ch ra uben . 

Kre uz ge l enke  z um Län gs - un d P umpen ant ri e b  demon t i e ren . 

Sch mi e rn i ppe l a u f  den Kupp lun gswe l l en ent fe rnen . 

Mot o r  mi t Get ri e be h eben  un d a us fah ren . 
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�otor 

Demon tage 

Sämt l i che  Te i l e  un d G ruppen de mon t ie ren , was chen , re 1n 1gen  un d a u f  i h re W i ede r
ve rwen dba rke i t  p rü fen , e vt l . e rs e t zen . Spez i a l g ruppen re v i d i e ren l as s en . 
A l l e  Fi l te r  re i n i gen un d de ren Pa tronen e rsetzen . 
F a l l s  nöt i g ,  Wa s s e rkü h l e r  en t k a l ken . Kü h l was se r-The rmos tat  kon t ro l l i e ren . 
E s  i s t un be d i n gt da ra uf  z u  a chten , da s s  d i e E i n s p ri t zl e i t un gen s tet s  an be i den 
En den mi t Ve rs ch l us s k appen ve rse h en we rden , d i e  e rs t  un mi tte lb a r  vor de r Mon tage 
en t fe rn t  we rden . Das Gl e i che  g i l t  a uch  be i den An s ch l ü s s en de r Brenn s to ffl e i t un 
gen de r E i n s p ri tz p umpe . 

Be i m  Abn e h men de s Ste ue rrä de rdecke ls mus s a uch  d i e Zy l i n de rs ch ra ube m i t Innen -6kt . 
mi t Bü c h se  z um Ketten s pan n e r  en t fe rn t  we rden . 

A us ba u  de r Ke tte : 
Vore rs t Kette un d Ket te n rä de r  a u f  Ve rs ch l e i s s prü fen . D i s tan zr i n g  un d Füh run gs 
s che i be be i m  Ke tten s pan ne r abn e h men . We rkz e ug WN 3490 , ode r  2 Sc h ra uben z i ehe r 
zum Lösen de r Kl i n ken i n  d i e  A us s pa r un gen  des Ge h ä use s e i n fü h ren . Ketten rad  z u
rü c k d rü cken un d mi t Ho l z s tü c k  a rre t i e ren . An t ri e bs ketten rad  zu r E i n s pr i tz p umpe 
a b sc h ra uben un d z us ammen mi t de r Kette un d de m Span n rad  h e ra u s heben . 

2542 
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Z us ammen b a u  

Kon tro l l - un d I n s tan dste l l un gs a rbe i ten 

Kurbe l geh ä us e  

Ei n b a u  de r L a ge rs ch a l en . L a ge rs te l l en ,  
La ge rbUge l un d L a ge rs ch a l en s i n d  n ume ri e rt .  
L a ge r  un d Sch a l e n z um E i n pa s s en e i n öl en .  
L a ge rs c h ra uben , Gewi n de , Kop f ,  Sche i be un d 
Aufl a ge fl äche  am BUge l e i n öl en .  Anz iehen 
mi t 30 mk p .  A us me s sen  mi t Mes s uh r . 
In nen durchme s s e r  ( e i n ge b a ut ) : 

95 +0,135 mm +0,085 

Re para t u r- L a ge rs ch a l en � 9 3  mm : 
z u  L a ge r  1 E 0 31 06 2 SE 
z u  L a ge r  2 , 3 , 5 , 6  E 0 31 0 7  2 SE 
z u  L a ge r  4 , 7 E 0 3 1 08  2 S E  

Aus d re h en a u f  We l l en d u rch me s s e r  p l us Sp i e l  
von 0 , 09 -0 , 1 0  mm . 

Nach dem E i n ba u  de r L a ge rs ch a l en wi rd de r 
An z ug geme s s en . Zu d i e sem  Zwe c ke i s t d i e 
6 kt .  Sch ra ube a u f  e i ne r  Se i te wi e de r  z u  
l ö sen  un d das  Sp i e l  zwi s chen  L a ge r  un d 
BUge l z u  mes sen . D i e s e s  bet rä gt 0 , 2 -0 , 2 5  mm. 

L i e gt das  Ma s s  n i ch t  i n  d i e s e r  To l e ranz , 
so  mUs s en d i e T ren n fl ä chen  de s B Uge l s ode r  
de r Sch a l e e nt s p rechen d n achbe a rbe i tet 
we rden . 

Be i n e uem Motorge h ä use , 
Ge l k anä l e  vo rn un d h i n ten  d urch b l asen  un d mi t P frop fen ve rsc h l i e s sen , vo rn k urze r 
Pfro pfen , hi n ten  l an ge r; mi t D i c ht un gsma s s e  best re i chen  un d h i n ten  mi t Kon us ode r  
Kuge l  ve rstemmen . 

Nockenwe l l en l a ge r  e i n b a uen , fa l l s  n e u , Kan ten b re chen . 0 -R i n g  un d B Uchse  e i nö l en , 
mon t i e ren  un d s i che rn . 
Oe l -Ue be rdruck ven t i l e i n ba uen . D i eses  mus s a u f  4 , 5 at U e i n ge ste l l t  se i n  ( s i e h e  
a uch Se i te 30 . ) 
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Kurbe 1 we l l e 

Vor dem Ei n b a u  s ol l  jede Kurbe l we l l e  a uf Ri s se d u rch  Fluxen ge p rü ft we rden . S i n d  
Ri s se fe s tge s te l l t  worden , mü s sen  d i e Z a pfen n ach ges ch l i ffen we rden . An s ch l i e s send 
i s t d i e  We l l e  n ochma l s e i n e r  Ri s s kon trol l e  z u  un te rz i e h en . Wen n abe r d i e R i s s t i e fi:  
me h r  a l s 0 , 5 mm e r re i cht , mus s d i e  Kurbe l we ll e  e rsetzt  we rden . 
Di e L a ge rs te ll en e i ne r  Kurbe lwe lle können  e i n ma l  i m  D u rc hme s se r  um ma x. 0 , 3 mm 
n a ch ge s c h l i ffen we rden , ohne  d as s  e i n N ac hn i t r i e ren  n otwe nd i g i s t .  

Stan dardmas s e  von H a u pt- un d P l e ue l l a ge r z ap fen (mi t dem Mi k rometer  mes se n ) s i n d :  
Ha upt l a ge r  � 95  h 6  = - 8 . o22 mm 
P l e ue l l a ge r  � 85 h6 = -8,022 mm 

Fü r n a c h ge s ch l i ffene L a ge rz a p fen  ge l ten  d i e  g l e i c hen To l e ranzen . 

Di e Ge l kan ä l e  der  Kurbe l we l l e  s i n d  vor dem E i n ba u  mi t pas s en de r  Bü rste un d Druc k 
l uft z u  re i n i gen . 
Nach  de r Ri s s k on t ro l l e  s o l l d i e Kurbe l we l l e  auch a u f  Run d l a u f  ge prü ft we rden . 
Es i s t verboten , n i t ri e rte  Kurbe l wel l en z u  r i chten . 

Nac h  dem E i n ba u  de r Kurbe l we l l e  i s t das  
Axi a l s p i e l  be i m  e rs ten L age r z u  k ontrol 
l i e ren . Be i n a c h  vorn ge s ch oben e r  Kurbe l 
we l l e  beträgt d i e s e s  zw i s chen L a ge rs c h a l e 
und  wa rm a u fge p re s s tem Z a h n ra d  0 , 1 -0 , 1 5  mm . 

Di e ko rrekt  e i n ge b a ute Kurbe l we l l e  s ol l  
s i c h  von Hand  d rehen  l as s en . 

Fa l l s  an de r h i n te ren  Kurbe l we l l e n ab d i c h 
t un g  a u f  de r L a u fbahn  de r D i c h t l i ppe des  
S i mme rr i n ge s  s t a rke Ei n l a ufs p u ren  s i c ht 
b a r  s i n d ,  i s t vor dem ne uen Abd i c htr i n g  
e i n Zw i s c h en ri n g  von 1 mm , E 01 2 4 0 , e i n 
z ub a ue n . D i e s  bezwe c k t  e i n e  Versch i eb un g  
de r L a u fbahn  a u f  i n t a kte D i c h t fl ä che . 

Oe l p umpe mon t i e ren  (s i ehe  a uch  Se i te 2 9 ) mi t D i s t anz b l e c h  von 0 , 05 mm zw i s chen  
Geh ä u s e  un d P umpe . Zwi s c henra d  an ba uen  (s i e he  a uch  Se i te 3 0) .  Zahn ra d s e i t l i ch 
a uf d i e a nde ren zwe i Rä de r a us ri c hten . Fl an ken s p i e l  be i P umpen - un d Zwi s c hen rad  
0 , 2 mm un d be i Zw i s chen ra d  un d An t ri e b s rad  a u f  de r Kurbe l we l l e  0 , 2 5  mm . 
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Ste uer rä deran t r i e b  

S upport un d Ket ten s pann e r  ( s i eh e  a uch Se i te 2 7 ) ,  Ste ue rgeh ä u se , Noc kenwe l l e  un d 
Ketten ra d  e i n b a uen . D a s  s e i t l i c he  S p i e l  be i m  Noc kenwe l l en ke tten ra d von 0 , 2 - 0 , 3  mm 
w i rd n achhe r mi t der  Ste l l s c h ra ube i m  
Ste ue rdec ke l  e i n ge s te l l t .  Noc ke nwe l l e n 
dec k e l  un d D i c h t un g  mi t D i c h t un gsma s s e  
mon t i e ren . Bren n s to ffp umpenan t r i eb  mon 
t i e ren , ach t un g :  Sc hmi e rl och  oben ( s i e h e  
a uch Se i te 2 8 ) .  Zw i s c hen  Fl an s c h  un d Ket 
ten ra d vore r s t  1 mm D i s tanz b l ech  un te rl e 
gen . Fl ucht  de r Ket tenräde r  kon tro l l i e ren . 
Abs tan d vom Ge hä use  b i s  Ketten rad  je 1 9  mm 
Evtl . D i ffe renz  mi t D i s tanz s c h e i ben 
E 2 004 1 /2 a u s g l e i che n . Montage der  Kette : 
D i e  Ste l l un g  der  Ketten rä de r i s t beze i ch 
net . Be i ri c h t i ge r  E i n s te l l un g  der Ste ue
run g s i nd b e i  Ste l l un g  de s 1 .  Ko l ben s a u f  
OTP fo l gende Ma rk i e run gen i n  Ue bere i n s t i m
mun g :  Kurbe l we l l e  = Ke i l  i n  oberster  Ste l 
l un g ,  da rü ber  0 - Marke  am Kurbe l ge h ä us e .  
Noc kenwe l l e n ketten rad  0 -Ma r k i e run g un te r 

I 

0-Mark i e r un g am  Ste ue rge h ä use . Be i m  B renn s to ffp umpen an t ri eb  stehen 3 0 -Ma r k i e r un gen 
übere i n an de r ,  a u f  We l l e ,  Ketten rad  un d Ge hä use . 
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Kette n s panner  a us k l i n ken � Bi l d  s i ehe  Se i te 1 6 .  Ket ten rad  z urüc k d rü c ken un d mi t 
Hol z ke i l a rret i e ren . Kette ge s t re c kt a u f  Kurbe l we l l en - un d Nockenwe l l enrad  a u f
l e gen . D a s  l o s e  Rad des Brenn s to ffp umpenantr i ebes  w i rd i n  d i e Ke tte e i n ge füh rt 
un d z us ammen a u f  di e Nabe ges c hoben . Ste l l un g  de r 0 -Ma rk i e run gen beachten . Nach  
ri c h t i ge r E i n s te l l un g  Ke tten rad  fes t s c h ra uben . Span ner  l ösen . Kettendämp fe r  mon 
t i eren , Abs tan d z ur Kette 1 , 5 -2 mm . 

Be i Monta ge de s Ste ue rrä de rde c ke l s i s t 
z ur Ketten s pannerbe fes t i g un g  e i n n e ue r  
Gummi r i n g  e i nz u l e gen . 
D i e E i n s te l l s ch ra ube de r Nockenwe l l e  
fes tz i eh en un d n a c h her  um V4 D re h un g  
l ös en und  kon te rn . 

Ste ue rz e i ten  be i  0 ,4 mm Vent i l s p i e l  

E i n l a s s : Oe ffnet 1 0 0 v o r  OT P 
S c h l i e s s t  39 ° n ach UT P 

Aus l a s s : Oe ffn et 44 0 vor  UT P 
Sc h l i e s s t  5 o n ach  OT P 

S uppo rt z ur E i n s p ri tz p umpe mon t i e ren . 
Be i ne uem Kurbe l ge h ä us e  mus s d i e Fl ucht  
zur  Antri ebswe l l e  gen a u  e rmi tte l t werden . 
Z u  d i es em Zwecke  Vorr i c h t un g  WN 2602  a u f
s c h ra uben  un d Bü c h s e  ü b e r  d i e An tr i ebs 
we l l e  s ch i eben . L a u fen d i e s e  gen a u  zen 
t ri s c h , s o  k ann  der  S upport vers ti ftet  
we rden . Pr i s en s t ifte i m  S uppo rt vers tem
men . St i mmt d i e Fl u c ht  n i c h t , k önnen 
s e it l i c he D i ffe renzen  mi t D i s ta n zb l echen  
E 19 1 52 A -D a u s geg l i chen  we rden . 

2544 

Aufhän ge ri n g  un d h i n tere r  Decke l  mi t l e i c h t  e i n ge öl tem Abd i c h tr i n g  mon t i e ren . 
Be fe s t i g un g  de s Schwun g ra des  mi t Z a h n k ranz a u f  de r Kurbe l we l l e .  
Zy l i n de rs c h rauben  o hne  Oe l mi t 2 0  mk p anz i ehen . 
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Ei n s te l l un g  de r Ei n s pr i tz p umpe . D i e Kurbe l we l l e  i s t vom OT P des 1. Zy l i n ders  s o  
we i t  z u  drehen , b i s d i e am Schw un g rad  be fi n d l i c he  Marke  1 1 FB 1 1 ( Fö rderbe g i nn ) s i ch 
mi t dem Ze i ge r  i m  Sch a u l o c h  de c k t .  We i te re Str i chma rken s i n d am Ze i ge r de r Ei n 
s pr i tz p umpe , s owi e a m  Spr i tzmome n t ve rs te l l e r an ge b ra ch t .  Be i de s i n d a u f  g l e i c he  
Hö he z u  b ri n gen . Be i r i c h t i ge r Ei ns tel l un g  s t i mmen a l l e  3 genann ten Ma rken ü b e r
e i n .  

Ei n ba u de s An l a s s e rs : 
D i s tan z r i n g  i m  A u fh ä n ge r i n g  e i n l e ge n .  
Ab s ta n d  kon t ro l l i e ren  v om  Zah n k ranz  
b i s z um D i s tanz ri n g  a us s en , 43  mm . 
Es i s t s pez i e l l dara u f  z u  achten , 
das s de r An l a s se r  be i m  D i stan z ri n g  
fe s t  an l i e gt . Letz t e re r  da rf  s i ch 
a l s o  n i ch t d rehen l a s s en . 
L a ge rbü c h s e  des  An l a s ser s  mi t S c h l i tz 
n ach  un ten mont i e ren . 

Zy li n derbüc h se n  

Ne uz us ta n d : 0 128 H 6  =+8·025 mm . D i e Bü c h s e  i st be i  de r obers ten Ste l l e  de s l .  
Ko l ben ri n ge s  z u  mes sen . Wi rd do rt e i n e  Vers atz un g fe s tge ste l l t ,  mus s d i e  Bo h run g 
n a c h ge hont  werden . Be i D urchme s s e r  über  1 28 , 1 0  mm s i n d Bü c h s e  un d Ko l ben  z u  e r
setzen . 
D i e N umme rn de r Zy l i n derbüch s en s i n d a u f  dem Fe ue rs c h utz bun d , i n  Fah rtr i c h t un g  
vorn , e i n ges c h l a ge n .  
Ei n pa s sen  de r Zy l i n derbü c h sen  un d mes sen  de r Ueberh öh un g  v o n  de r Obe rfl ä c h e  des  
Kurbe l geh ä u s e s  b i s z um ä us s eren Rand  der  Zyl i n de rbüch s e . D i e s e  beträ gt O, l l -ü , l 3mm. 
S i n d  Unterma s s e  fes t ge s t e l l t ,  so können  d i e D i ffe renzen  d u rch  Un te r l e gen  von 
Fo l i en 0 , 05  mm , E 0 10 3 7 , a us geg l i chen  werde n .  

Ueberhöhung 0,1H0,13mm 

Nr. auf Feuerschutzbund 

.. 
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S i n d  d i e Zy l i n derbü c h s en ri c h t i g e i n ge 
s te l l t ,  we rden s i e  m i t 6 k t .  Sch ra uben un d 
Legs che i ben a u f  i h re S i tze ge p re s s t un d 
d i e Ue be rh öh un g  nochma l s geme s s en .  Be i 
ne uen Kurbe l ge h ä usen mü s sen vore rst  d i e  
Arret i e run gs bo l z en e i n ge s c h l a gen  we rde n . 

N un we rden d i e Bü ch sen  w i eder  a us ge ba ut 
un d mi t den Gummi r i n gen  a u s ge rü s tet . Fü r 
d i e Sc h l us smon t a ge i s t e s  zwec kmä s s i g ,  
d i e  Gummi r i n ge e i n z uöl en .  
Ach t un g :  e vt l . Fol i en n i c h t  ve rwe ch s e l n .  

Ko l be n  

vv 

v v-- v v v <.- (; ···v·····bl v·····v·····( 

Ach t un g ,  be i Ers a tz n u r Ko l ben mi t g l e i chen  N umme rn ve rwen den . I s t  d i e s  n i ch t  
mögl i c h ,  mü s s en a l l e  6 Ko l ben e rsetzt  we rden (Ko l ben m i t o der  ohne  R i n gträ ge r ) . 

D i e Ko l ben r i n ge werden n ach je dem Aus ba u  de r Ko l ben d urch  n e ue e rsetz t .  D i e Kal ben 
ri n gn uten s i n d z u  kon t ro l l i e ren . Das  ma x. z u l ä s s i ge S p i e l  bet rä gt 0 , 2 mm . Ne uer  
Ko l ben r i n gs atz 0 1 2 8 OE  0 32 8. A u s ge s ch l a gene  Ko l ben bo l z en s i n d  mi t den Ko l ben z u
sammen z u  e rs etzen . 

Be s t ü c k un g de s Ko l ben s :  
Be i m E i n ba u  de s Oe l a bs t re i fri n ge s  i s t fo l gen de s  z u  bea c h ten : Z uerst  R i n gfeder  i n  
un te rs ter  4 .  N ut mon t i e re n .  R i n g  mi t Kol benr i n gz an ge s orgfä l t i g ü be r  de n Ko l ben 
s t re i fen . Stos s de s R i n ge s  mus s ge gen ü be r  den En den de r R i n gfeder  s e i n .  Mont a ge 
de r Kompre s s i on s r i n ge :  R i n g  m i t ä us s e re r  Fa se  un ten i n  N ut 3 un d R i n g  m i t i n n ere r 
Fa s e  o ben i n  N ut 2 ,  s ow i e Dop pe l t rapez r i n g  i n  N ut 1 e i n s etzen . Bez e i chn un g a u f  den 
R i n gen i mme r o ben . St ös s e  de r e i n z e l n e n  R i n ge g l e i chmä s s i g am Umfan g  ve rte i l t . 

P l e ue l s tan ge n 

Pl e ue l s tan gen mi t a u s ge s c h l a genen  Ko l ben bel z en 
bü c h s en s i n d z ur Repa rat ur  an  un ser  We rk  z u  
s e nden  (Spez . Ma s c h i ne ) .  Be i m A uswech s e l n e i n 
ze l ne r  P l e ue l s tan gen mus s un be d i n gt  da s e i n 
ges ch l a gene  Gewi c ht  bea c h tet we rden . N u r  g l e i ch  
s c hwe re P l e ue l s tan ge n a l s Er s atz e i n ba uen 
(+ 1 0  g r ) .  D i e  L a ge r s c h a l en s i n d  a uf i h ren Z u 
s ta n d  z u  prü fen , be vo r s i e  w i e de r  e i n ge ba ut 
we rde n .  
I n n e n d urchme s s e r  8 5  !8:6�� mm. 

Reparatur-Lagers ch a l en  0 83 mm : 
E 0 35 1 0 2 S E .  A u s drehen  a uf Wel l en d urchme s s e r  
p l us S p i e l  von 0 , 09 -0 , 1 0  mm. 

Ne ue L a gers c h a l en  s i n d de r P l e ue l s tan ge ent
s pre c hen d z u  z e i chn e n .  Be i m  E i n ba u  kommt d i e  
L a ger sc ha l en h ä l fte m i t ä us serer  Oe l n ut a uf 
d i e P l e ue l s tan gen s e i te .  Se i de H ä l ften s i n d 
g ut e i nz u öl en .  

2 2 

� A 
Fahrtrichtung 

Sens de marche 

t 

Ansicht von A 

Vue de A 

2546 



Vor  de r Mon t a ge s i n d  a l le P l e ue l s tangen  m i t e i n ge 
bauten  L a ge rs c h a l en  un d Bü chs en a u s z uw i n ke l n .  M i t 
de r Kon tro ll vorr i cht un g i s t z u  prü fen , ob  d i e Ko l ben
bo l zenboh run g pa ral l e l z ur L a gerboh run g ve rl ä u ft .  

2574 

Z u r  Ei n fü h r u n g  der  Ko l ben s i n d d i e Zy l i n de rbüch sen  g ut e i nz uö l en . D i e Kol ben r i n g e  
werden mi t e i n e r  Vorr i ch t un g  W N  349 1 z us amme n ge d rü c k t  und  k ön n e n  s o  i n  d i e Zyl i n 
derbü c hs e  e i n ge s choben  werden . S cha l en hä l ften  un d Decke l  mon t i eren � P l e ue ls c h ra u 
b e n  m i t e i n geö l ten  Gewi n den  und  A u fl a ge fl ä c hen mi t 24 mkp  an z i e he n . Nach jede r 
Demo n t a ge s i n d n e ue Sch ra uben z u  ve rwe n den . Se i t l i c he s  S p i e l  de r L a ge rs c h a len  von 
0 ,15-0 , 2  mm k on t ro l l i e ren . 

Zyl i n de r k öpfe 

Zyl i n der kopf a u f  D i c h the i t p rü fen : Vorr i c h t un g  
WN 229 2 mi t G ummi d i c h t un g  a u f  D i c h tfl ä che  a u f
setzen  un d z us ammens pan nen . Was s e rkamme rn des  
Zyl i n derkopfe s  mi t Wa s se r  von 6 5 - 7 5 ° C a uffü l 
l en .  Abd i ch t fl an s c h  z u  Wa s sere i n t ri tt WN 3495  
un d Abd i c h t fl an s ch z u  Was s e ra us t r i tt WN 3496  
mi t D i c h t un gen  a u fs c h ra ube n . Kop f  mi t D ru c k 
l u ft v o n  6 a t ü  a bpres s e n . D i c h t he i t mi t Stab
l ampe kont ro l l i e ren . Fa l l s  e i n e  D ü sen b ü c h s e  
un d i c h t  i s t ,  muss s i e  a us geba ut we rden . We rk
zeug  WN 349 7 benützen . Bo h run g i m  Kop f  mi t 
Benz i n  a u swa s chen . D i ch t sch e i be  (D i c ke  beac h 
ten ) und  0-Ri n g  e rs etzen . 0 - Ri n g e i n fetten  
und e i n setzen . Dü s en bü c h s e  mi t D i c htr i n g  mon 
t i eren un d mi t 7 mkp anz i e hen . So l lten  s i c h 
Ri s s e  i m  Guss z e i gen , i st de r betre ffende  
Ko p f  z u  ersetzen . D i e  D i c h tfl ä chen  de r Kö p fe 
s i n d gen a u  z u  p rü fen , o b  s i e  unbes chäd i gt 
und  pl a n  s i n d ,  a n s on s t  s i e  n a c h ge frä s t  we rden 
mü ssen . D i c h t fl ä chen  mi t Schmi rge l t uc h  e ga l i 
s i e ren . Ven t i l s i tze  mi t Run ddrahtbürs te von 
Rus srü c k s tä n den  s ä ub e rn . So l l ten  d i e Ven t i l 
s i tze  sta r k  an ge gr i ffen s e i n ,  mü s sen si e z u
e r st unter  90° an gedre h t  werden . E s  i s t da
bei  a uf d i e vorge s c h ri ebene  Vent i l t i e fe 
Rü c k s i c h t  z u  n e hmen , d i e zwi s chen  0 , 5 un d 
1 , 5 mm unte r den D i c h t flä chen  de r Zyl i n de r
kö p fe l i e ge n  m us s .  
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Zyl i n de rköp fe , be i  denen  d i e Ven t i l t i e fe 1 , 5  mm ü be rs c h re i tet , s i n d  a n  un s e r  We rk  
z u  s en den , wo Ven t i l s i tz ri n ge e i n geba ut  we rden . 

0,5-;-1,5 
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Ka l i be rz a p fen z ur Kon t ro l l e  der  Bo h r un gen der  Vent i l fü h r un gen : 
Gutse i te � 12 , 0  mm , A us s ch us s e ite � 12 , 02  mm. Fa l l s  e i ne Ven t i lfü h r un gs bo h r un g  
0 , 02  un d meh r  Sp i e l  a u fwe i s t , mus s d i e Ven t i l fü h r un g  er setz t  we rden . De r A u s b a u  
e r fo l gt  mi t e i nem abgesetz ten Dorn WN  3498 .  
Ei n b a u : Boh r un g  i m  Zyl i n derkopf  mi t B l e i we i s s  a us s t re i c hen , Ven t i l fü h run g e i n 
ö l en un d mi t Kun s ts t o ffh amme r l e i c h t  von oben e i n s c h l a gen . Ent s prech en de D i stanz 
bü c h s e  ü be r  di e Vent i l fü h run g s ch i eben  un d b ü n d i g mi t d i e s e r  e i n pres sen . Bo h run 
gen mi t Ka l i b e rz a p fen n a c h p rü fen , e vt l . a u s re i be n .  

24 
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V e nti lführu ng E 08 205 

Dist a n z büchse H = 19 
WN.3494 

Venti lfüh r u ng E 08 105 

----t----Venti lführung E 08 005 

Di st anz büchse H= 29 
WN.3492 
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Vent i l s c h ä fte , d i e an  de r St i rn s e i te 
l e i c h te Drucks puren a ufwe i sen , s i n d mi t 
Schm i rgel tuch  z u  e ga l i s i e ren . Stark  a n ge 
gri ffene  S i tz fl ä chen  d e r  Ven t i l e  mü s s en 
mas c h i n e l l n a c h ge s ch l i ffen we rden . Nach  
dem Nach d rehen  der  Vent i l s i t z fl ä ch en der  
Zyl i n derk öpfe , d . h .  vor dem E i n s c h l e i fen 
de r Ven t i l e ,  mus s  jede s Ven t i l prov i s o 
ri s ch e i n geba ut u n d  mi t e i nem dün nen Pa
pi e rs t re i fen kontro l l i e rt we rden , ob  d i e 
Konta ktfl ä chen  ü bera l l g l e i c hmä s s i g 
tra gen . 

E i n s c h l e i fen de r Ven t i l e :  
D i e Ven t i l e  we rden m i t Sch l e i fpa s ta mi t t -
l e re r Körn un g a u f  i h ren  S i tz e i n ge s ch l i ffen . Ven t i l s chä fte vo r dem E i n s c h l e i fen 
e i n öl en .  Be i m  E i n s ch l e i fen  s o l l en d i e Vent i l e  re ge l mä s s i g  vom S i tz a b gehoben wer
den , dami t s i c h d i e Sch l e i fpa s ta w i e de r  ve rte i l en k ann . Na ch  dem E i n s c h l e i fen 
Zyl i n de r k öpfe s a ub e r  a uswa s chen  (ke i n e  Sc h l e i frü c k s tän de ) .  

Ven t i  1 federn : 
Vor  dem E i n b a u  s i n d d i e s e  a u f  fre i e  L ä n ge z u  prü fen . 
A u s l a s s -A u s s en feder  

Unbe l a s te te Län ge = 70 mm 
Be i geme s s e n e r  Län ge unter 6 7  mm i s t d i e Feder z u  e rs etzen . 

A us l a s s -I nnen fe de r 
Unbe l a s tete Län ge = 60  mm 
Be i gemes s en e r  Län ge unte r 5 7  mm i s t d i e Fe der  z u  e rs etzen . 

E i n l a s s -Fe der  
Un be l a s tete Län ge = 58  mm 
Bei  gemes sener  Län ge unter  5 5  mm i s t d i e Feder  z u  e rs etzen . 

Be i m  A u fl egen de r Zy l i n de rkopfdi c h t un gen  i s t a u f  d i e  gen a ue Zent ri erung  s ow i e a u f  
den fre i en D urc h gan g b e i  den Wa s s e rl öch e rn z u  achten . 

Anz u gs re i hen fo l ge de r Zyl i n de r k o pfs ch ra uben : 

2551 

D i e -Zy l i n de rkop fs ch ra uben s i n d n ach  ob i gem Schema anz uz i ehen . Be i m  1 .  Umgan g wer
den s i e  mi t 1 5  mk p und be i m 2 .  Umgan g mi t 2 3  mk p a n geze o gen . D a rn ach 1 V2 - 2  St unden 
s te hen  l a s s en .  Z um Sch l us s Sch ra uben um V4 Umdre h un g  l ös en un d a u f  den En dwe rt von 
28 mk p anz i ehen . Na ch  je de r Demon ta ge s i n d ne ue Zyl i n de r k o pfs ch rauben  zu ve rwenden . 
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Mon ta ge der  Ki pphebe lb äc ke : D i e s e  s i n d  mi t e i nem Dorn gen a u  z u  ri c h ten . Se i t li ches  
Sp i e l  zwi s chen  Ki p p- un d Sch l e pp hebe l bea chten . 

Dü s en montage : D i e a n ge frä sten  Fl ä c hen s te hen z um Ha l ter  um 90° ve rdreh t .  Ne ue 
D i c ht s c he i b en ve rwen den , frü here D i c ke bea c h ten . Be fes t i gun gs s ch ra uben mi t 6 mkp 
anz i e h en . 

E i n s t e l l un g  des Ven t i l s p i e l e s : Z ue rs t  Ki pphebe l , dann  S c h l epphebe l . 
Ven t i l s p i e l  k a l t = 0 , 4 mm . 

Ko l be n  a uf OT P be i  Zyl i n der 1 
5 
3 
6 
2 
4 

Vent i l e  e i n s te l l en be i Zyl i n de r 6 
2 
4 
1 
5 
3 

E i n s pr i tz l e i t un gen a u f  dem Zyl i n derkopf  mon t i eren : Vo rerst  L e i t un gen  a u s bl as e n . 
Krümme r p ro v .  e i n s c h ra uben . Be i den Le i tun gen von den Krümme rn z u  den  Dü s en muss  
d i e k ü rzere Se i te auf  den D ü sen  be fe s t i gt we rden . D er  We g ,  den  d i e L e i t un g  be i m  
Anz i e hen  mi t d re h t , i s t un ge fä h r  vorz ugeben . L e i t un g  u nd  Krümme r r i c h ten , s en k 
rec h te r  S i tz kon t ro l l i e ren un d n a ch h e r  s pann un gs fre i fes tz i ehen . 
Ge l l e i t un g  z u  den Schw i n ghebe l b öc ken , k on t ro l l i e ren , ob  d i e Ki pphe be l  n i ch t  a uf
s ch l a gen ( e vt l . a u fb i e gen ) . 
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A u fb a u  von Ei n s p ri t zpumpe un d Ei n s pr i tz l e i t un gen . Vore rs t a l l e  Le i t un gen gut  a us 
b l asen . 

Ei n b a uanwe i s un g  
D i e Ei n s pri tz l e i t un gen mü s sen  z uerst  a n  der  P umpen s e i te  an ge s ch ra ubt  werden . Es 
i s t d abe i  be sonders dara u f  z u  a chten , das s de r Ke gel  der  Ei n s pri tz l e i t un g  s e n k re mt 
am Ans ch l u s s  b efe s t i gt w i rd .  Abwe i ch un gen b i s + 1° s i n d z u l ä s s i g .  D abe i  wi rd der  
Ke ge l n i c h t  b e s c h ä d i gt un d e i n e e i nwa n d fre i e Abd i c h t un g  i s t noch  gewä h rl e i s t e t . 
Der We g ,  den d i e Le i t un g  be i m An z i e h en mi tdreht , i s t vo rz uge ben . A u fgetretene A b 
we i c h un gen s i n d z u  korr i g i e ren , dami t b e i m An ba u d e r  Roh rs che l l en k e i ne  Spa nn un 
gen e n t s tehen . Abwe i c h un gen a n  de r Düsen s e i te mü s se n  a us ge gl i c hen  we rden . Ers t 
wenn de r Ke ge l de r Le i t un g  s pann un gs fre i i n  den An s ch l u s s  z e i gt , kann  d i e Ueber
wurfmutte r an ge s c h ra ubt werden . 
D i c h t un gen z um Au s p u ffroh r  s i n d mi t Gra p h i t fett z u  bes t re i chen . Wa s s e rsc h l ä uc h e  
mi t S chmi erse i fe z u  mon t i e ren . 
Be i m  Vent i l h a uben rah men  s i nd d i e Zy l i n de r s c h ra uben mi t l-6 k t . z u r  Be fe s t i gun g am  
Zyl i nderkop f w i e fo l gt a n z uz i ehen : L i n k s mi t 3 , 5  mkp  und  rec h ts mi t 3 , 0 mkp . 
D i e D i c h t un gen z u  den Ven t i l h a ubende c ke l n werden an  d i esen  au fge l e i mt .  Be i  Mon ta ge 
s i n d  s i e mi t Gra ph i t fett  z u  be s t re i chen . 

Ketten s pan n e r  

Demontage :  
6 k t . S c h ra ube Ml O i m  K u rbe l ge hä us e  l ö sen  un d komp l etten Spanner  n a ch vo rn a us 
ba uen . 
Mi t We rkze u g  WN 3490 ( s i eh e  a uch  Se i te 1 6 ) d i e be i den K l i n ken  A ge gen d i e Wan d  
des Geh ä uses  d rü c ken ( a us ras ten ) un d Sch a ft B vors i ch t i g h e ra us z i ehen . A ch t un g , 
we g spr i n gen de Federn C .  We rkz e ug  en t fe rnen  un d d i e be i den kl e i n en Federn D i n  den 
Kl i n ken A h e ra us ne hmen . An s ch l i es s en d d i e 2 D re h s t i fte E de r Kl i n ken  A mi t e nt 
s p rechendem Dorn a us dem Geh ä u se  h e ra u s s ch l a gen . Somi t we rden a uch  d i e be i den 
Kl i n  ken A fre i  . 

De r S ch a ft B i s t a u f A bn ü tz un g  z u  kon tro l l i e ren , vor a l l em d i e be i ds e i t i ge Ver
za h n un g  fü r d i e Kl i n k en A .  D i e be i den D re h s ti ft E ,  d i e 2 K l i n ken federn D ,  s ow i e 
d i e 3 Federn C s i nd z u  e rs etzen . Das  Ketten rad i s t e ben fa l l s  a u f  Abnütz un g z u  
prü fen und , fa l l s  nöt i g ,  z u  e rs e tzen . 

B c F c 
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Mon ta ge : 
Na c h  dem Ei n b a u  der Kl i n ken  A mi t den Fede rn D we rden d i e Kl i n ken  A mi t dem ge 
n ann ten Dorn ge gen oi e Wan d des  Ge hä u se s  ge drü c k t  un d der  Scha ft B k ann  i n  das  
Geh ä use  e i n ge fü h rt werden . G l e i c h z e i t i g d i e 3 n e uen Federn C ,  s owi e be i  de r mi tt
l e ren Fede r den  Bo l zen  F e i n s e tzen . Arre t i er un gs bo l zen , F ü h r un gs s c h e i be h i n ten , 
Büc h s e  un d Ketten rad  mon t i eren . Fü h r un gs s c he i be vorn un d D i s ta n z r i n g  a u fl e gen . 
Na c h  dem Ei n b a u  i s t i m  Dec ke l , zw i s c hen Sc h a ft un d Bü c h s e  e i n  n e ue r  Gummi r i n g  e i n 
z u l e gen . 

An tr i eb  z ur E i n s pri t z p umpe 

Sp i e l  der Kuge l l a ge r  p rü fen , n ö t i gen fa l l s  e r s e tze n . 
We l l en di c h t ri n g  e rne ue rn . 
6 k t . Mut te r  a u f  der  We l l e  mi t 1 5  mkp und  6 k t . Sch ra uben z um Ketten rad mi t 6 mkp  
a n z i e hen . 
Be i E i n ba u  Ge l l oc h  n ac h  oben . 
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Abz i e h vorr i c h t un g  fü r Nabe mi t Gewi nde  M48x2 = WN 920  
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Ge l p umpe 

Dec ke l  der P umpe en t fe rnen  ( Pa s s t i fte bea c h ten ) un d mi t L i nea l  un d Ta st l e h re das  
Sp i e l  zwi s c hen  P umpen ge hä use  un d P u mpen rä de rn p rü fen . D i e Rä der  s o l l en 0 , 0 5 -0 , 08 mm 
vom Geh ä use  z urü c k s te hen . D i e Bü c h sen  i m  Geh ä us e  un d Dec k e l  s i n d z u  kontro ll i e ren . 
Mas s  (3 20 G7  = !8;8�� m'll . Bü ch s e n  mi t grö s s e rer  To l e ranz  s i n d z u  e rs e tzen . Ne u e i n 
ge p re s s te B ü c h s en i m  Geh ä use un d Dec k e l  geme i n s am a us re i ben , dami t d i e Boh r un gen 
fl uchten . Be i de r fe rti g z us a mmen ge ba uten P umpe mü s s en s i ch d i e Rä der  l e i c h t  von 
Han d  d rehen  l a s s en . 
Mutte r z u r Be fe s t i gun g des  Z a h n ra des mi t 1 0  mkp  an z i ehen . 
E i n ba u  s i ehe  Se i te 1 8 . 

2554 
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Zwi s c hen rad z ur Ge l p umpe 

Ei n ge pre s s te Bü chs e i m  Zwi s chen rad a u f  Ve rs ch l e i s s  
p rü fen , e vt l . e rs etzen . 
Ne ue Bü c h s e  n a c h  dem Ei n p res s en a u f  � 2 2  G7 = !8:8ß� nrn 

a us re i ben . 
Be i m  Z us ammen b a u  Lä n gs s p i el  der  Büch s e  von G , 2 - G , 3  mm 
bea c h ten . Nac h h e r  F l uch t mi t den a n deren  2 Ketten rä 
de rn kon tro l l i e ren , e vt l . e i n s te l l en .  
S i e he  a uch Se i te 1 8 . 

Uebe rdruc k ven t i  l 

Ven t i l ö ffne t  b e i  4 , 5  atü . 
Ei n re g u l i e ren : 
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Ueberd r u c k vent i l a u f  Ge l p umpen prü fs ta n d  mon t i e ren ( M2G xl , 5 ) , Kontermutte r l ö s en , 
S c h l i tz s c h ra ube n ach  a us s en d rehen  ( Fede r w i rd en t l a s te t ) . 
Druck  des Ge l p umpen p rü fs ta n des  a uf 4 , 5 a tü e i n s te l l en un d Sch l i tzs c h ra ube  des 
Uebe rd ruc k ven t i l es so we i t  e i n re gu l i e ren , b i s d urch d i e 3 En t l a s tungs l öc h e r  de s 
Ven t i l kö rpe rs  n ur n oc h  e i n fe i ner  Ge l fa den fl i es s t .  Konte rmutte r fes tz i e h en . 
So l l te d i e  Sc h l i tzs c h ra ube me h r  a l s  9 mm vo rs tehen , mus s s i e  gekü rz t we rden . 
S i e he  a u ch Se i te 1 7. 

max.9mm 

4,5 atü 
� 

Prüfdruck 
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Was s e rp umpe 

Demonta ge :  
P umpen rad mi t Vo rric h t un g  W N  3499  l ö sen  und g l e i c h z e i t i g a u f  de r ge gen übe r l i e gen 
den Se i te 6 k t . Mutte r a b s c h ra uben . P ump en rad  a bba uen und  au f An fre s s un gen  an  den 
Scha u fe l n kon t ro l l ie ren . Abz i e h vorri c h t un g  WN 305 3  au f R i emen s c he i be s c h ra uben  
un d Sche i be a bz i ehen . S i che run gs r i n g  s owi e d ie 2 D i chts c h e i ben  e n t fe rnen . We l l e  
von de r P umpen rad se i te h eraus s ch l a gen , b i s Kuge ll a ge r  fre i wi rd . Ku ge l l a ge r  mi t 
Abz i e h vorr i c h t un g  a us b a uen . Zwe i te r S i c herun gs ri n g  demont i e ren , We l l e  un d zwe i tes 
Kuge l l a ger  h eraus s ch l a gen . Di e A xi a ld i c h t un g mus s i n  je dem Fa l l e rs etzt  werden 
und w i rd mi t en ts prechendem Dorn h era u s ges c h l a gen . Kuge l lage r s i tze  und Kuge llager  
kon tro l l i eren . L etz te re , wenn  n ö t i g ,  ers etzen . Kuge l l a ge r  mi t F ett aus s t re i c hen . 
S tirn fl äche  de r P umpen radn abe  übers ch l e i fen , b i s d i e Flä ch e  s a uber  i s t ,  an s c h l i e s 
sen d  l ä ppen . 

Monta ge :  
Der  Z u s amme n b a u  ges ch i eh t  s i n n ge rnä s s  i n  umge keh rter Re i hen fo l ge . De r Ra um zwi s c h en 
den be i den Kuge l l a gern i s t z u  3/4 mi t Fe tt z u  fü l l en .  F läche  A de r A xi a l d i c h t un g  
mi t D i c h t un gsmas s e  b es t re i chen  un d mit Vorr i c h t un g  W N  3500 i m  P umpen geh ä us e  e i n 
pre s sen . St i rn fl äche  B mi t Gra ph i t fett  be s tre i c hen . P umpe n ra d  p ro v . a ufs ch ra uben 
un d Sp i e l  zwi s chen  P umpen ra ds c h a u fe l n  un d P umpen ge h ä use  kontro l l i eren . Das  Ma s s  
mus s 0 , 3-0 , 5  mm betra gen . Be i z u  k l e i nem S p i e l  s i n d  d i e S c h a u fe l n en ts p rechend  
a bz udrehen . P umpen rad mi t Vorr i c h t un g  WN 3499 a nz i ehen . 6 kt . Mut te r z ur Ki e l r i eme n 
s c he i be 1 2  mk p .  

I 
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R A T G E B E R BEI S T O E R U N G E N  

= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =  

Fes tge s te ll te Mä n ge l , U rs a che  

MOTOR 

Mo tor s pri n g t  n i ch t an 

Brenn s to fftan k fas t oder  
vol l s tä n d i g l ee r  

Brenn s to ffl e i tun g ,  S i eb  i m  Tan k 
ode r Vorfi l te r  vers to p ft 

Brenn s to ff- Fi l terpa tron en ve rs to p ft 

Bren n s toffan l a ge un d i c h t  

Mo to r  s pri n gt s ch l e c h t a n  

An l as s e rdre h z a h l  z u  ge r i n g  

Fü l l un gs hebe l a n  der E i n s pri tz p umpe 
geh t  n i c h t  an  den Vo l l a s tan s c h l a g  

Ei n s pr i tz p umpe n i ch t vol l ge fü l l t , 
i n fo l ge un d i c h ten Ue berdruc k ve n ti l es 

Brenn s to ffi l te rpa tronen  ve rs to p ft 

Be l ü ftun g i m  Tan kdecke l  vers to p ft 

Mo to r  h a t  s ch l e c h te L e i s tun g 

An s a u gl uftfi l te r  vers topft  

Brenn s to ffz u fuh r man ge l h a ft 

E i n s p r i tz p umpe und Dü s en 
arb e i ten s c h l ech t 

E i n s te l l un g  ve rä n de r t  

Ven ti l s p i e l  z u  gros s 

Be i Vo l l ga s , Hebe l an  de r Ei n s pr i tz 
p umpe n i c h t  a m  An s ch l a g  
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Wa r tun g s a rbe i t , Abh i l fe 

Auftan ken un d 
An l a ge ent l ü ften 

Re i n i gen  un d 
An l a ge en tl ü ften  

We gwe r f- Fi l te rpa tronen er setzen  

Di c h tun gen e rs e tzen , V er s c hra ub un gen 
n a c h z i ehen , An l age en tl ü ften 

Ba tte r i e kon tro l l i e ren  

Ge s tä n ge kon trol l i e ren 

Mi t Han dpumpe vorp umpen 

We gwe r f- Fi l te rpa tronen  er setz en 

Dec ke l  re i n i gen 

Kon trol l e  des  L uftfi lters , 
Kon tro l l e  des  Un terdruckanze i gers  be i m 
P i co- L �ftfi l ter ;  s te h t  d i e s e r  a uf ro t ,  
i s t Re i n i gun g o d e r  Ers a tz d e s  Fi l te r
e i n s a tz e s  n o twe n d i g 

Bren n s toffz u fu h r  kon tro l l i eren , S i eb 
i m  Tan k un d Vorfi l te r  re i n igen , We g
we r f-Fi l te rpa tronen e r s e tzen , Fö rder
p umpe kon trol l i e ren , An l a ge en tl ü ften 

E i n s pri tz p umpe un d Dü sen  d urch  
Spez i a l werks ta tt prü fen  l a s sen  

E i n s te l l un g  de r E i n s p r i tz p umpe , des  
S pri tz ve rs te l l ers  un d des Ge s tä n ges  
kon tro l l i eren , e v tl . ve rbe s s ern  

Ven ti l s pi e l  kon trol l i e ren , e v tl . 
n e u  e i n s te l l en 

Ge s tä n ge n e u  e i n s te l l en 



Fes t ge s te l l te Män ge l , U rs a che 

Stark  k l o p fendes  Ve rb renn un gs ge rä u s c h  
e i nes  e i nze l nen  Zy li n de rs , 
Dü s e n de fekt  

Sta rke Ra uc hentwi c k l un g 

Pi co- Luftfi l ter  ve rs c hmutzt 

Ein s pr i tz dü s e n  s i n d s ch a dha ft 

E in s p ri tz pumpe , Fö rderbe g i nn ve rs te l l t  
ode r Fö rde rmen ge z u  gro s s  

Aus p u fftopf  vers to pft o de r  de fe k t  

Sch l e c h te Komp re s s ion , 
de fe kte Ko l ben r i n ge 

Z u  wen i g Ge l druck  l a ut Manomete r  

Druc k a b fa l l be i m  Lu ftdruckmanometer  
oder Warndruckanz e i ger 

Bren n s t o ff- Fö rde r un g  fä l l t  a us 

Aus t ri tt von Wa s s e r  am Kontro l l och 
de r Wa s s e rp umpe , de fekter  Wa s s e r
pumpen -Di ch t un gs s atz 

An h a l ten des  A u fs t e i gen von Lu ftb l a sen  
im Kü h l e r ,  be i  l a u fen dem Mo tor  

Wart un gs a r be i t , A b h i lfe 

I n  d i e s em Fa l l e  wi rd d i e de fe kte Dü se  
s o  e rmi ttel t ,  da s s  wä h ren d de s Lee r 
l a u fes  d i e  E i n s pritz l e i t un gen a n  de r 
E in s pr i tz p umpe e i n e n a c h  der a nde ren 
gel ös t un d n a ch e i n igen Se k unden w i e 
der  fe s t gezogen we rden . Die de fe kte 
Düs e e rkennt  man dann  am Ve r s c hw in den 
des Kl o p fgerä u sches  

Lu ft fi l te r  re in i gen , e vt l . Patrone 
e rs etzen  

E in s pr i tz d üs en d urch Spez i a l we r k s t a tt 
k ont ro l l i e ren l a s sen 

E in s pri tz p umpe d urch Spez i a l we r ks tatt  
kon t ro l l iere n l a s s en 

A us p u fftopf  kon tro l l i e ren , evt l . 
re par i eren 

Vent i l e  e i n s c hl e ifen un d ,  fa l l s  grosser 
Ko l ben ri n gve rs ch l e is s , Moto r i n s t a nd 
s te l l en 

Ge l s c h l ä uche  un d An s c h l ü s s e  kontro l 
l i e ren , Ge l p umpe a us ba uen un d kontro l 
l i e ren , Manomete r kon t ro l l i e ren  

Ke i l riemen s pann un g de s  Kompre s s o rs 
kontrol l ieren , e vt l . n a c h s te l l en 
Sch l ä uche , Le i t un gen un d An s ch l ü s s e  
a u f  Di chth e i t prü fen 
Stö run gen an  den  Ven t i l en de s Kompres 
s ors , Komp res s o r-Zyl i n derkopf  z u r 
Re pa ra t u r  

Kon t ro l l e  de r Bren n s to ff- Förde rp umpe . 
Di e Sa u g- un d Dr uckven t i l e ,  s owi e de 
ren Fede rn s i n d  n a ch He ra u s s c h ra uben  
de r Vers ch l us s ch ra ube un d de r Han d p u �  
a u f  e i nwan dfre i en Z u stand  z u  k ontro l 
l i e ren  bzw . z u  ers etz en . 
Durch b l a s en der  Bren n s toffle i tun gen 
vom Tan k  z ur E in s p ri tz p umpe 

Wa s se rp umpe z u r Reparat ur  

Zy l i n de rkopf- Dic ht un gen  kon trol l i e ren , 
e vt l . e rs e tzen  
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Fes tgeste l l te Män ge l , U rs a che  

El e ktr i s che  An l a ge 

Rote Lade- Kon tro l l ampe er l i s c h t  n i ch t  

A u s ge fa l l ene  L a deanz e i ge l ampe 

34 

Wa rtun gs a rbe i t ,  Abh i l fe 

Ke i l r i emen s pann un g kont rol l i e ren . 
An s c h l ü s s e  fe s tz i ehen , e vt l . gebro 
chene  Le i t un gen ers etzen , Re g l e r  a u s 
t a u s chen . Gen e rato r i n  Fa chwe r k s tatt 
i n stands te l l en .  

Acht un g : das  ü b  1 i ehe  P ,r iJ fen , ob  Span 
n un g  an  e i n e r  Le i tun g vo rhanden  i s t ,  
d u rch  T u p fen  gegen Mas s e , mus s be i  
Dreh s troman l a gen un bed i n gt un terb l e i ben ,  
an s on s t  S chä den a n  D i o den un d Trans i 
s t o ren e nt ste hen können  

Sofo rt e rs e tzen , dami t s i c he re E rre
g un g des Ge nerators gewäh rl e i stet  i s t 
(24 Vo l t = 3 Watt Ladean z e i gel ampe ) 
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Vorderachse 

Demon t a ge 

Vor  Demon t a ge , Kon t ro l l e  von La u f  un d Sp i e l  de r Vo rde rrä de r .  
Ach s s ch en ke l b o l zen : Ke i l  von vorn n ac h  h i nten , Ach s bo l z en von oben n ach un t en 
he ra us p re s s en o de r  mi t pas sen de m  Aufs atz  h e ra us s ch l a gen . 
Be i m  Abh eben des Ach s s ch e n k e l s ,  Anz ah l un d D icke  der D i s tanz s ch e i ben beach ten . 
Sä mt l i ch e  Tei l e a u f  Wi e de r ve rwendbarke i t  k on tro l l i e ren . 

Ach s s chen ke l un d Ach se  a uch a u f  R i s s e  k on t ro l l i e ren . D i e s e  können  n u r d urch  
Fl uxen e i nwan dfre i fe s t ge s te l l t  we rden . Fe rn er mü s s en Ach s s ch en ke l  e ben fa l l s  
a u f  R un d l a u f  ge p rü ft vJe rden . 

Be i B rems re v i s i onen , B rems tromme l - D urch me s s e r  un be d i n gt me s s en , 433  mm un d me h r  
i s t  A us s ch us s . Be i de T romme l n un d Brems backen  mi t n e uen Be l ä gen a u f  g l e i ch e  D urch 
me s s e r  a us - un d ü be rdre h en . 
Ke ge l ro l l en l a ge r  a u f  Be s ch ä d i g un gen k on t ro l l ie ren . 

Be i Re v i s i onen  von Radb rems zy l i n de rn , Fe de rdruck  i m  Zyl i n de r  beachten . 

Mon t a ge 

Ach s s chen ke l , S p i e l  zwi s c hen d er obe ren A u fl age fl äche  de r Ac h se  un d dem Ach s 
s c h en k e l  mi t den nöt i gen D i s tanz s ch e i ben a us gl e i chen . Der  Ach s s chen k el mus s a u f  
de r A c h s e  s p i el fre i mon t i e rt werden . 
Ach s s chen ke l b o l zen  von unten e i n s ch i eben , Ke i l  von h i n t en e i n s ch l a gen  und  d u rch 
Kö rne r  s i ch e rn . 
La ge r oben : Z ue rs t  N a de l l a ge r  20  mm b re i t ,  dan n dasj en i ge mi t 30 mm B re i te e i n 
s ch i e ben . Das  Schmie rl och de s Ach s s chen k e l s mus s mi t de r Schmi e rn ute i m  b rei te ren  
ü be re i n s t i mmen .  Sp u r- un d Len k h e be l , fa l l s  nöt i g ,  vor  dem Mon t i e ren e i n s ch l e i fen . 
De r Ke i l  da rf  n ur s e i t l i ch t ra gen , Sp i e l  a u f  Höhe  mi n .  0 , 2 mm. Sp i e l  zwi s chen  
Sp urh e be l  un d Vo rde rach s e  i s t be i  vol l em An s ch l a g  ca . 5 mm , k on t ro l l i e ren . 
Kuge l ge l en k ge h ä us e  z us ammen ba uen : Ste l l s ch ra ube fes tz i e h en . I n  fe s t ge z ogen em Z u
stan d darf  k ei n  Spie l  vorh an den s e i n .  N ach  Fe s t s i tz ,  Stel l s ch ra ube um V4 Umd re 
h un g  z urü c kdrehen , Sp i e l  k on t ro l l i eren . 
Kuge l ge l en k ge h ä use  komp l ett  a u f Sp urs t an ge e i n gewi n den , vo re rs t Gew i n de i n n en ca . 
2 0  mm vo rs te h en d .  

20mm 

2504 
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Mon t a ge 

Sp urs t an ge mi t Kuge l ge l en k ge h ä usen mon t i e ren : Ne ue Di ch t un gs ri n ge un d Stah l 
s ch e i ben  ve rwen den ( e i n fe tten ) . 

D i e de fi n t i  ve Sp u rwe i te w i rd e rs t  n ach de r Mon t a ge d er V o rde rrä de r  e i n ge s te l l t .  

Nach  Mon t a ge von Brems b a c ken t rä ge r  un d Bremsn ockenwe l l e  i s t das L a ge r  mi t Wä l z 
l a ge rfe tt z u  fu l l en ,  b i s  es  be i m i n n e ren  Nade l l a ge r h e rvo rtr i tt . 

L a ge rbo l zen fu r B rems b acken mon t i e ren , Boh run gen s t a rk e rwä rmen . 

E i n ba u  de r B rems backen : 

2518 2519 

B rems bac ken paa r p a ra l l e l ne ben e i n an de r  s t e l l en un d Z ug fe de r  e i n hän gen . E i ne  Backe  
auf  e i n e r  Se i te be i m  Z apfen n ur wen i g e i n s ch i e ben  un d be i m  Nocken  a u fl e gen , dan n  
2 .  Ba c ke be i m  Nocken s ch rä g  an s e tzen , a u f  Ge gen s e i te a us e i n an de rz i e h en un d be i m  
2 .  Zap fen a u fs e tzen . Be i de Bac ken g l e i c hmä s s i g  e i n s ch i e ben . 
Brems b acken t rä ge r  k omp l e t t  be fe s t i gen a u f  Ach s s chen ke l , B remsn oc ken n ach vorn 
un ten . 
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Vo rde rrad-Bre ms zyl i n de r  z us ammen b a uen : 

Man s chette un d 0 - R i n g  e i n fetten , a uf Ko l ben  e i n s e i t i g an s etzen  un d von da be i d
se i t i g ü be rz i ehen , dami t d i e L uft entwe i chen  k an n  un d ke i ne L u ft po l s te r  ent s t e 
h e n  können . I n  R i z i n usö l ge t rän k te r  Fi l z s t re i fen i m  Geh ä us e  e i n se tzen . D r uck fe 
de r ,  Ko l ben g ruppe mi t H i l fs roh r i m  Geh ä use  zentr i e ren . D i c h t un g  un d Decke l mi t 
2 Ste h bo l zen  i n  ge ge n ü be r l i e ge n den  Sch ra uben l ö che rn fü h ren . M i t D rucks tü c k  un d 
Hebe l a ufp re s s en un d be fe s t i gen . 
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Sche i be be i m  Druck bo l zen  a u fl e gen  un d Fa l ten b a l g mi t 0-R i n g  a u f  dem Ge hä use be
fe st i gen . An sch l ussn i ppe l M2 2 xl , 5  mi t Kupfe rd i c ht ri n g  e i n sch ra uben un d Ko l ben mi t 
Druc k l u ft i n  En d l a ge b ri n gen . Gabe l k o p f  a u fsch ra uben un d Fa l ten b a l g ü be rstü l pen . 
B remszyl i n de r  k omp l e tt mon t i e ren . 
Mon tage von B remsh e be l  un d Mi tne hme rn ocken , Se k ur i t-M utte r n ac h  Hebe l e i n ste l l un g  
mä ssi g an z i ehen . 

Ue be rdrehen de r Bremsbe 1 ä ge :  
Spez i a l we rkze ug  a u f  Ach sschen ke l mon t i e ren . B remssc h l ü sse l a u f  N u l l a ge b ri n gen . 
Zwi schen B remssch l ü sse l un d Backen si n d  be i  1 2  mm d i ckem  Be l a g be i dse i t i g 1 , 5 mm 
d i cke  B l e c hzwi schen l a gen e i n z usch i e be n . 

B remsbe l ä ge a u f  T romme l d urch me sse r a bdre hen , d . h .  Bremspro fe sso r a u f  den geme s se 
n e n  Durch me sse r e i n ste l l en ( n e ue T romme l .� 4 30 mm ) .  Nach  En t fe rnen  de r B l e chzwi 
schen l a ge mü ssen n un be i de Backen  a u f  i h re r  M i tte 0, 75 mm Sp i e l  zwi sch en Be l a g  
un d T romme l a u fwe i sen . Be i a u sge d re h ten  B remst romme l n  stehen  a l s we i te ren  Aus 
g l e i c h  a uch  n och 6 mm d i cke  Druc kp l atten  F 3 1 06 . 4 /2 z ur Verfü g un g .  B remsbe l ä ge 
vor Oe l un d Fe tt schü tzen . 

Mon t a ge V o rde rrad:  
Ke ge l ro l l en l a ge r  un d Radste rne  si n d  beze i chnet  mi t L re sp .  R .  Auf  L a ge rz a p fen de s 
Len k ach sschen k e l s Di stan z ri n g  a u fl e gen un d i n n e re s  Ke ge l ro l l en l a ge r  wa rm a ufz ie 
hen . N ach Mon t a ge de s Radste rn s E i n ste l l m utte r fe stz i e hen , b i s de r L a·uf de s Rade s 
l e i ch t  gehemmt i st .  N a chh e r  da s Rad  e i n i ge Ma l e  d re hen . E i n ste l l mutte r l ö sen , dann 
mi t dem L a ge r  wi ede r  bün dig ste l l en ,  Arre t i e rsche i be a u fsetzen un d E i n ste l l mutte r 
um 2 - 2 1/2 Loch  z u rü c k d re hen . S i che run gsb l e c h  a ufl e gen un d Ach smutte r l e i c ht  an z i e 
hen . Abz i e h vorr i cht un g  a u fsch ra uben un d Rad  z urü c kz iehen  z um A u sg l e i c h de s Sp i eles. 
Ach smutte r fe stz i e hen . S pie l  zwi schen den e i n z e l nen Ke ge l ro l l en de s L a ge rs k on 
t ro l l i e ren . 3- 4 Ro l l en mü ssen noch  g ut bewe g l i c h se in . M i t L re sp .  R bez e i chnete 
Ste l l un g  de r Ach smutte r z ur Ke i l b ahn ,  Arret i e run g ssch e i be un d S i che run g sb o l zen be 
ach ten ( be i  Ne ute i l en beze i chnen ) .  R adste rn abmon t i e ren , Fe l gen mi t Pn e u  a u fz ie hen 
2 7  mk p. Fe rt i g mon t i e rte Bremst romme l n  a u f  Spez . Dre h ban k e ga l i si e ren , l i n k s  un d 
re ch t s  gl e i che  Du rc hme sse r  ( g l e i che  B remsk rä fte ) .  T romme l d u rchme sse r 4 3 3  mm un d 
me hr i s t A uss ch us s. 

Fe rt i g mon t i e ren : F i l z r i n g  z um Len k a c h sschen k e l  e i n fe tten un d e i n l e gen . Ke ge l ro l 
l en l a ge r  un d Zwi schen ra um i m  Radste rn mi t Wä l z l a ge rfett  fü l l en .  E i n ste l l un g  de r 
N utmutte r un d Arre t i e rsche i be w i e vo rhe r be sc h r i e ben . S i che run g sb l e ch a u fl e gen 
un d Ach smutte r fe stz i ehen , geze i chnete  Ste l l un g  be achten , Ach s mutte r si che rn . 
S p i e l  a usg l e i chen mi t Abz ie h vo r r i cht un g  w i e vorh e r  erwä h n t . Durch e i n ge l e gten 
Fi l z  ge hemmten L a u f  de s Rade s k on t ro l l i e ren . 
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Bre ms hebe l  e i n s t e l l en :  
Ste l l s c h ra ube an z i e hen , b i s da s Rad  n och von Han d ge dre h t  we rden k ann . Ste l l 
s c h ra ube 1 V2 Umdreh un g  z u rUckdre h en . S i che run gsmutt e r  mäs s i g anz i e hen . 
Mi tte l s Druck l u ft He be l we g  kontro l l i e ren , l i n ks un d re ch ts gl e i che  H Ube der  
Brems hebe l ( g l e i che  Brems k rä fte ) .  
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E i n b a u de r Vo rde rach s e :  Vo rde rac h s e  e i n fa h ren  mi t S p urs t an ge n ach  h i n ten . 
Fe de rbr i den mon t i e ren , 2 5  mk p. 

J \ I 
Fahrtrichtung 
4 

L \ 
f 
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Kont ro l l e  de r Len k un gs a n 
s c h l ä ge :  
Vo rde rrä de r n a ch l in k s e i n 
s c h l a gen . Li n kes  Vo rde rra d 
38030 1 z um Län g s t rä ge r  ( s i e he 
Ze i chn un g )  un d h i n te re An 
s c h l a gs c h ra ube bü n d i g z u r 
Ach se . M i n de stab stan d  von 
30 mm vom rech ten Pn e u  z u r 
Län gs l en k s t an ge , kon t ro l l i e 
ren . I st  e i ne Ko rre kt u r  n ö t i g ,  
dan n h i n te re An s ch l a gs c h ra u be 
be i m  l i n ken  Vorde rrad ve rste l 
l e n , b i s  das  gen annte  Ma s s  e r
re i c h t  i st .  Kon te rmutte r an 
z i e hen . An s c h l a g s ch ra ube vorn 
b · hten Vorde rrad mi

_
t

_ 
e 1  m re c 

1 mm S p i  
1 en  un d 
hen . 

Vo rde rrä 
s ch 1 a gen  

e l  z u r Ach se e i n s t e l 
Konte rmutter  fe s tz i e -

de r n a c h  re cht s  e i n 
Li n kes  Vorde rrad 
48 o z um L ä n g s t rä 
ge r ( s i e h e  Ze i chn un g )  
un d h i n te re An s c h l a g 
s c h ra ube b e i m re c hten  
Vorderrad bün d i g 
z ur Ach se . Ans c h l a g 
s ch ra ube vorn be i m  
li n ken  Rad m i t 1 mm 
S p i e l  z ur Ach s e  e i n 
s te l l en un d Konter
mut te r fe s tz i eh e n . 



S p u r- E i n s te l l un g  

Sp ur  ü be r  Fe l gen i n nen k an ten  geme s s en n ach  S k i z ze  unten . 
Radste l l un g mi t V o rs pur  von  2 - 3  mm . 

Ko rre k t ur d u rch  D rehen  de r S p u rs t an ge a. 
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E i n s te l l un g de r hydra u l i s chen  Le n k un gs be gren z un g : 
V o re rst  Spur  ein s tel l en . Zwi s chen Pumpe und Len 
k un g  w i rd i n  d i e  D ru c k l e i t un g  e i n  Man omete r m i t 
D ruckbe re i c h  b i s 1 5 0 atü e i n ge s c h ra ubt . V o rde r
ac h se  a u fboc ken ( Wa genheber  M i tte  Ach s e  an setzen ) . 

A u f  d i e  h i n te ren Ach s s c h e n ke l an s ch l ä ge we rden  
D i s t an z b l eche  von 3 mm  D i cke  a u fge l e gt .  Kon te r
mutte rn an den Vent i l bü ch sen a+b ( s i e he  Abb i l dung 
unten ) l ö sen . N achh e r  Len k un g  be i  l a u fe n dem Motor 
ohne  grö s s e re n  Kra ft a u fwan d b i s z um Radan s ch l a g  
d rehen . N un mus s das  Len k ra d  mi t erhöhtem  Kra ft
a u fwan d we i te r  ge d reht  we rden , b i s  am  Man omete r 
e i n  Druck  von 40-50  atü abz u l e s en i s t .  D i e  e n t 
s p reche n de Vent i l bü ch s e  w i rd j et z t  von e i n em 
zwe i ten Mon te u r  so  we i t  au s  de m Len k ge h ä u s e  ge 
s c h ra u b t , b i s de r D r uc k  a u f  30 b i s ma x. 35 a tü 
a b ge fa l l en i s t .  In  d i e s e r  Ste l l un g  w i rd d i e 
Kon te rmutte r w i ede r  fe s t gezogen . 

D i e E i n s te l l un g  fu r den zwe i ten Radan s c h l a g  
w i rd i n  gl e i c h e r  We i s e d urch ge fü h rt . 

Hebe l r i ch t un g  A :  
Z ugehö r i ge Vent i l bü ch s e  a .  

Hebe 1 r i  c h t un g B :  
Z ugeh ö r i ge Vent i l b ü c h s e  b .  

44 
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Hinte rachs-Ei nsatz 

Demon t a ge 

Vor dem A u s b a u  de s E i n s atzes , Di ffe ren t i a l s pe rre e i n s c h a l ten . E s  i s t d i e s  nöt i g 
z um A us fah ren des E i n s atzes . D i e  Kupp l un g smuffe mus s a l s o  e i n ge rü c kt  se i n . Hebe l 
mi t Sc h a l twe l l e  z ur D i ffe ren t i a l s pe rre a us b a uen . D i ffe ren t i a l we l l en l i n k s  und  
re ch ts demon t i e ren . J etzt  kann  der  E i n s atz a b ge h oben we rden . 
E i n s atzbüch se  mi t Zahn k ol ben a b s c h ra uben , d abe i  s i n d  Anz ah l un d D i c k e  der  D i s t anz
b l eche  z u  bea c h ten . Sch l e i fbüch s e  un d We l l e n d i cht ri n g  k on t r ol l i eren , e vt l . e r 
setzen . 
Se i t l i c h e  Decke l  a bn e h men , An z a h l  un d D i c ke de r F ol i en beachten . 
Nach  Demon t a ge , s ämt l i c h e  T ei l e k on t r ol l i e ren , wenn  nöt i g e rsetzen . 

Mon t a ge 

Di ffe ren t ia l  z us a mmen b a uen : 
V ore rs t Ge hä u sehä l ften mi t Bronzebü c h sen  k ontrol l i e ren un d a usme s s en . I s t  b e i m 
Aus sen d u rchme s s e r  de r Bronzebü c h sen  de r nöt i ge Pres s i tz n i c h t  meh r  v orh an den un d 
haben d i e B oh run gen das  ma xi ma l z u l ä s s i ge Mas s v on 80 , 2 3  re s p .  88 , 2 3  mm ü be r
s c h ri tten , s o  mü s sen d i e s e  e rs etzt  we rden . L i n k e  Bü c h s e  a u s drehen , rechte  Bü c h s e  
a us p res sen . 
S i tz de r Kuge l l a ge r  k on t rol l i e ren , � 1 2 G n6  = !g;g:� . L i e gen d i e E rgebn i s s e  a u s 
serh a l b d i e s e r  T ol e ranz , s o  mü s s en  d i e s e  S i tze  a u fve ra l i s i e rt u n d  a u f  das  ob i ge 
Mas s  n a c h ge s ch l i ffen we rden . W i rd e i n  n e ue r  St i rn rad k ranz  benöt i gt ,  s o  mü s sen  d i e 
Sch ra ube n l öche r l 8H 7 = +8 • 0 1 8  , s ow i e d i e Boh run g fu r den k on i s c hen Z a p fen ( Kon us 
1 : l G ) z us ammen mi t dem Di ffe ren t i a l geh ä use  a u s ge r i eben we rden . Di e n a ch bea rb e i tete 
k on i s c h e  Boh run g e rforde rt e vt l . den n e uen k on i s c hen Z a p fen F 7GG5 . 32 ( Versc h i e 
b un g  de s Sp l i n t l oches ) . Be i m  n a c h t rä gl i chen  E i n ba u  s i n d  d i e Ze i chen  a u f  den Te i 
l en z u  berü c k s i c h t i gen  un d s ä mt l i che Stü c ke l e i c h t  e i n z uö l en .  Kugel l a ge r wa rm 
a u fz i ehen . Kronmutte rn mi t S p l i n t en s i c he rn . 

Z ahn k ol be n gruppe  z us amme n b a uen : 
Fa l l s  nö t i g ,  A ntr i ebs fl an s ch a u f  Antr i eb s k ol ben  e i n s c h l e i fen . 
Pen de l - un d Ke ge l rol l en l a ge r  wa rm a ufz ie h en . D i s t an z bü c h s e  58  mm . Ganze  Gruppe  
mi t R oh ra ufs atz  hy dr . z us a mmen p re s sen . E i n s a tz b ü c h s e  mi t Z a hn k ol ben g ruppe i n  Ge
h ä u s e  e i nba uen , Ze i chen  1 1 G 1 1 oben a uf Gehä u s e , Bü c h s e  und  Deckel  beachten . Be i 
Ne ute i l e n mü s s en d i e Ze i c hen 1 1 G 1 1 am A u s s en d u rc hme s s e r  w i e  fol gt e i n ge s c h l a gen 
we rde n :  E i n s atz büch s e , Ge l n ute oben , Ze i c hen  oben . Decke l z ur E i n s atzbüch s e , Ge l 
n ute un ten  un d Ze i chen  oben . D ec ke l  vorn a u fs etzen  un d S p i e l  zwi s chen  Dec ke l un d 
Bü c h s e  mes s en . Z us ätz l i ch 2 F ol i en von G , 2 mm z ugeben  un d De cke l  a u fs ch ra uben . 
Sp i e l a u s gl e i chen  durc h  be i ds e i t i gen Sc h l a g  a u f  Kol ben . S p i e l k ontrol l e .  Be i  ge 
hemmtem L a u f  we i te re F ol i en  von 0 , 1 mm zwi  s ehen  Bü c h s e  und  Dec ke  1 unter l e gen , 
be i z u  v i e l  L a ge rs p i e l  s ol che  ent fe rnen . Korre kt ur  w i ederh ol en b i s das L a ge rs p i e l  
ri c h t i g e i n ge s t e l l t  i s t ,  so  das s d i e  R ol l en n och  bewegt we rden kön nen . Decke l  a b 
s c h ra uben , A b d i c h tr i n g  e i n pre s sen  un d e i n fetten un d n ac h h e r  mi t den bes t i mmten  
Fol i en w i eder  mon t ie ren . 

Te l l e rrad- St i rn radgruppe z us amme n b a uen : 
Ke ge l rol l en l a ge r  a uf Te l l e rrad u nd  St i rn ra d wa rm a ufz i e hen . I m  Ge hä u se  a u f  Te l l e� 
ra ds e i te Ke ge l rol l en l a ger-A u s sen r i n g  e i n s c h l a gen , ca . 6 mm unte r A u fl a ge fl ä c h e  
des De c ke l s .  Te l l e rrad un d St i rn ra d i m  Gehä use  e i n fü h ren . Te l l e rra d mi t V orr i c h 
t un g  a u f  St i rn ra dwe l l e  a u fpre s s en . A us s en r i n g  mon t i e ren . Abs tan d de r be i den Kegel 
rol l en l a ger-A u s s e n ri n ge b i s Geh ä u s e  a u s s en mes s en und  Di ffe renz z u r B undhöhe  de r 
be i de n De cke l  gl e i chmä s s i g  mi t ent s p rechen den F ol i en a us g l e i c hen . Decke l  a u f
s c h ra uben  un d L a gers p i e l  k on t r ol l i e ren . Be i ge hemmtem L a u f  z us ä tz l i c he  Fol i en v on 
G , l  mm zwi s c hen  Ge hä use  un d Dec ke l unter l e gen , be i  z u  v i e l  Sp i e l s ol che en t fe r
nen , b i s das  L a ge rs p i e l  r i cht i g e i n ge s te l l t  is t ,  s o  da s s  d i e Rol l e n n och  bewe gt 
we rden können . 

47 



E i n s te l l en von Zahn k o l ben un d Te l l e rrad :  
Z a hn fl an ken e i n e s  Z a h ne s  des Zahn ko l ben s mi t T us c h i erfa rbe bes tre ichen . Z a hn 
ko l ben dre hen , Te l l e rrad  b rems en , b is das  Tra gb i l d  en t s ta nden i s t .  Das  Tra gb i l d  
wi rd a l s b l an ke Ste l l e  s i c htba r .  T ra g b i l d  ve rgl e i chen  mi t n ac h fo l gen den B il de rn . 

2 3 

I s t  das  Tra gb i l d  w i e a u f  Fi g .  1 ,  mus s de r Z a h n k o l be n i n  P fe i l r i c h t un g  n ä h e r  an 
das T e l l e rrad  gebra c h t  we rden , d . h .  zw i s c h en E in s te l l b ü c h se  un d Ge hä use  1 -2 Fo
l ien  we gnehmen . Nach h e r  Bü c h s e  und Deck e l  fe s t s ch ra uben un d Tragb i l d  n e u  er
ste l l en .  

I s t  das  Tra gb i l d  wi e a u f  F i g .  2 ,  mus s de r Z a h n ko l ben  i n  P fe i l r i c h t un g  vom Te l l e � 
ra d entfern t  we rden , d . h .  zwi s c hen  E i n ste l l b ü c h s e  un d Ge hä use  1 -2 Fo l ien meh r un
te rl e gen . N a c h h e r  Bü c h s e  un d Dec ke l fe s t s c h ra uben und T ra gb il d n e u  erst e l l en .  

F a l l s  d i e se s  i n  Fo rm un d L a ge ä h n l i ch i s t w i e B i l d  3 z e i gt , mus s noch  das  Z a h n 
fl a n ken s p i e l  v o n  0 , 2 -0 , 3 mm kontro l l i e rt we rden . Z u  d i e sem  Zwe c ke w i rd de r Z a h n 
ko l ben am Antr i eb s fl a n s c h  fe s t ge h a l ten un d da s Te l l erra d h i n un d h e r  bewe gt .  D a s  
Me s s en d e s  S p i e l es  e rfo l gt mi t e i ner  Me s s uh r ,  we l c he an  de r L a gerste l l e  de s D i f
fe ren t i a l e s  b e fe s t i gt w i r d .  S t i mmt d a s  geme s s ene  S p ie l  m i t den vorge s c h r i eben en  
Ma s s e n  n icht  ü b e re i n , mus s d i e Te l l e rradgr uppe s e i t l ic h  ve rs choben  we rden . I s t  
das  S p i e l  z u  g ros s , mus s  da s Te l l e rra d ge gen den Za hn k o l ben geb ra c h t  we rden , d . h .  
a u f  Te l l errads e i te 1 Fo l i e  we gnehmen un d a uf St i rn ra d s e ite  e ine  s o l c he mi t g l e i 
c her  D i cke  daz ut un . I s t  das  S p i e l  z u  k l e i n , mus s das  Te l l e rra d vom Za hn ko l ben 
en t fe rnt  we rden , d . h .  a u f  Te l l e rrads e i te  1 Fo l i e  daz u l e gen  un d a u f  St i rn rads e i te  
e i ne s o l che  mi t g l e i c h e r  D i c ke  e n t fe rnen . Se it l i che  D ecke l  fe s t s chra uben . 

Nach de m  das  Z a h n fl a n ken s p ie l  un d das  Tragbil d a l s g ut be fun den wurden , k ann  de r 
E i n s atz fe rt i g mon t i ert  werden . 

Be i m  E i n fü h ren  des E i n s atzes  in d ie H i nterach s e , Kupp l un gsmu ffe z u r D iffe rent ia l 
s pe r re e in rü c ken . 
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Hinterac hse 

D emont ag e  

H i n t erac hs ei n s atz s i ehe S ei t e 47  

H i n t era c hs e: Radn aben d ec k el , R ec hts gew i n d e ,  z um Lös en al s o  n ac h  l i n k s  drehen , 
R i n gs c hl ü s s el F 3226 . 
Ant ri ebswel l e  mi t Han dgr i ff F 1 568  herausz i eh en .  Vor  d er D emontag e  ei n es Rad es 
s i n d d i e Brems n o c kenwel l en i n  i hr e  Nu l l - L age  z u  b r i n gen .  
Bei R ev i s i o n en i s t es zwec kmä s s i g ,  vor  d em Lös en d i e St el l un g  der Ac hs mutt ern z u r  
Kei l b ahn z u  k en nz ei c hn en .  Ac hs mutt ern s c hl ü s s e l  W 344 . L i n k es A c hs ro hr mi t R ec hts 
gewi n d e  und  rec ht es mi t L i n k s g ew i n de (Ac hs mutt ern l ös en i n  g l ei c her R i c ht un g ,  w i e 
das b et r .  R ad b ei m  Vo rwärts fahren dreht ) . Radst ern mi t Vo rri c h t un g  abz i ehen . 
H i n t ere D ec k el abs c hraub en und  A b d i c htr i n g  ers etz en . C hromri n g  auf d er Ac hs e  kon 
tro l l i er en ,  evt l . a uswec hs el n .  Bremsnoc k enwel l e  b ez ei c hn en mi t L r es p .  R ,  S p i el 
kon t ro l l i er en ,  Kei l aus b au en un d Noc k enw el l e  n ac h  aus s en herausz i ehen , 0 - R i n g  
ers etz en . 

Kon t ro l l e  d er L ag ers te l l en auf d em Ac hs ro hr :  
Wei s en d i es e  d en nöt i g en Hafts i tz von � 9 0  res p .  1 00 k 5  = �8; 86� n i c ht mehr au f ,  
s o  mü s s en s i e aufveral i s i ert un d au f das gen an n t e Mas s n ac hg es c hl i ffen w erden .  Z u  
di es em Zwe c k e  k ann  d i e Ac hs e  an u n s e r  W erk  ei n g es an dt w erden . V or  dem V ers an d  
Brems b ac kenträ g er un d A b d ec k b l ec he abmont i eren . A ntr i ebswe l l en au f R i s s e  kont ro l 
l i eren d urc h  Fl u xen . Bei m Z erl egen de r Druc k l u ftzyl i n d er fü r Brems e und D i ffer en 
t i al s p erre mus s auf d en Federdruc k i n  d en Zy l i n d ern geac ht et werd en .  

Montage 

Bremsn o c kenwel l e  mon t i eren ,  0 - R i n g  ei n fet t en , gez ei c hn et e  Wel l e ei n fü hr en un d mi t 
i nn erem L a g ers uppo rt fl uc hten .  L etzt eren festz i ehen un d Wel l e  au f g uten L au f  kon 
trol l i er en .  Kei l ei n s etz en , S tel l un g  d er Brems n o c k en waagrec ht mi t Zentr i erbo l z en 
fü r Ends c h ei b e n ac h  hi n t en un d Ke i l b ahn o ben  mi t N ei gun g n ac h  vorn . 

• 
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Brems b a c ken  e i n b a uen : 
Brems backenpa a r  pa ra l l e l nebene i nande r  s t e l l en un d Z u g fe de r  e i n hä n gen . Vordere 
Bac ke be i m  No c ken  a u fl e gen , La gerbo l z en  mi t E i n frä s un g  a u f  Kl emms c h ra ube  a us ge 
r i chtet , e i n s c h i eben . H i n te re Bac ke be i m  Nocken a u fl e gen , e i n s c hwen ken , Bü c h s e n 
s e i te a uswä rts z i ehen , e i n fa h ren  un d a us ge r i c htete r  Bo l z en e i n s c hi eben . 

2523 

Vo rerst  I nnend urchme s s e r  de r Brems tromme l n bes t i mmen . Be i de Tromme l n a uf g l e i che  
D u rchme s s e r  a u s d rehen  ( Rad ste rn m i t e i n ge s pres sten  Ke ge l rol l en l a ge r-Aus senr i n gen , 
mon t i e rten Brems t romme l n ,  Fe l gen un d Pne us ) .  
Ue berdrehen de r Brems be l ä ge mi t Spez i al we rkz e ug :  Brems s ch l ü s s e l  i n  N u l l a ge b r i n 
gen . Zwi s chen  B rems s ch l ü s se l  und  Backen  b e i ds e i t i g 2 , 3 mm ( ma x. 2 , 5 )  d i c ke B l ec h 
zwi s c hen l a gen  e i n s c h i eben . Brems be l ä ge a uf T romme l d u rchme s s er  ab d rehen . 
N a c h  En tfe rnen  de r Bl echzwi s c h e n l a gen  h a ben n un b e i de Bac ken  a uf i h re r  M i tte  
1 , 1 5  mm  Sp i e l  zwi s chen  Bel a g  und  Brems tromme l . 
Verch romte Bü c h s e  z um Abd i c htr i n g  wa rm a u f  H i ntera c h s e  a u fz i ehen  un d l e i ch t  e i n 
fetten . 

Mon t a ge Hi n t e rr ad :  
Kege l ro l l en l a g er mi t Fett  fü l l en un d Zw i s chen ra um i m  R ad ste rn mi t dem  n ö t i gen 
Fe ttvorrat ver se hen . I n n e re s  L a ge r  e i n setz en . Dec ke l  mi t l e i cht  e i n ge fettetem 
Abd i c htr i n g  un d Sch utz decke l  fe s t s c h ra uben . Rad  vo rs i c h t i g a u fs etzen . I n n e re s  
Ke ge l rol l en l a ge r  mi t Vorr i c h t un g  a ufpres s e n , ä us s e res L a ger  mi t Ro h ra u fs atz h i n 
e i n s c h l a gen , Sche i be a u fl e gen  un d i nn e re Mutte r festz i ehen . R ad  e i n i ge Mal e 
drehen und  i n n e re Mutte r l ös e n , dann m i t der Sche i be w i eder  bün d i g s tell en un d 
n a c h her  um V6 Umdre h un g  z urü c k d rehen . Z u r  E i n s te l l un g  des  r i cht i gen Sp i e l es w i rd 
n un das  Ra d mi t de r Abz i eh vorr i c htun g z urü c k gez o gen , b i s d i e S c he i be be i de r 
i n n e ren  Mutter  a n l i e gt .  S i c h erun gs s che i ben a u fl e gen  un d ä u s s ere Ach s mutte r fes t 
z i ehen . Be i ri c h t i g er L agere i n s te l l un g  mus s n un d a s  unbe l a s tete  R a d  mü he l os von 
Han d ge dreht  we rden können . Zu wen i g  L a ge rs p i e l  kann d i e Ke gel rol l en l a ge r  i nn e rt 
k ü rz e s ter Ze i t ru i n i e ren . Nach  r i c h t i ger  
E i n s te l l un g  A c h smuttern s i c h e rn . Nach  de r 
Monta ge de r H i nterrä d er B rems en n eu e i n 
s te l l en .  Anz i e hen  der  Stel l s ch ra uben b i s 
der La u f  de s Ra des l e i c h t  geb rems t w i rd ,  
dann  1 V2 Umdreh un gen l ö s en un d S i c herungs 
mutt e r  mä s s i g a n z i ehen . 
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Bremszylinder zusammenbauen: 
Kolben zusammenbauen, Teile einfetten. Ringfeder einlegen und gleichmässig unter 
den Deckel schieben. Druckstange einbauen und zusammen in den Zylinder einschie
ben. Führungsrohr auf Kolben aufsetzen, Druckfeder, Federteller und Filzdichtung 
( mit Rizinusöl getränkt ) ein fuhren. Befestigungsring und Deckel aufsetzen, mit 
Vorrichtung zusammendrücken und mit 2 gegenüberliegenden Zylinderschrauben mit 
I.6kt. M8x20 verschrauben. 

2515 

Bremszylinder komplett montieren: 
Bremszylinder mit 4 Zyl.Schrauben m. I.6kt. M8x25 am Support prov. festhalten. 
Bereits montierte 2 Zyl.Schrauben am Gehäuse lösen und Muttern entfernen. Uebrige 
Zyl.Schrauben einsetzen und alle festziehen. Hebel und Gestänge verbinden. Druck
luftschläuche anschliessen. 

2525 2526 
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Te i l e  z u r D i ffe ren t i a l s pe rre mon t i eren : 

Druc k l u ftzy l i n der  z u s amme n b a uen : 
Ko l ben gruppe mon t i e ren , e i n fetten  und e i n s ch i eben , Druc k fe de r , D i s tanz - un d 
S i c h erun gs ri n g  mi t Mon t a ge bü c h s e  unt e r  P res se o de r  Boh rma s ch i ne z us ammendrü c ken , 
b i s de r S i che run gs r i n g  fe s t  s i tz t . Ge h ä use - Man s chette ü b e rz i ehen . 

Komp l ette r Zyl i n de r , Z u gs c h a l te r un d Sch utz hü l se a u f  S upport mon t i e ren . 
Nach  E i n b a u  des  H i nterach s e i n s atzes , Sc h a l twe l l e  un d Hebel  i m  Ach s ge h ä use e i n 
setzen  un d mi t de r D r u c k s tan ge de s Zy l i n de rs ve rb i n den . 
Nach  An s c h l u s s  d er  D r uc k l u ft - und  de r e l e k t r i s c hen Le i t un gen , Sc h a lt vo rgan g ,  
F un kt i on von Z u g s ch a l te r un d Kon t ro l l ampe ü be rp rü fen . 

E i n b a u  de r k ompl . H i n terach s e : 
Mutte rn z u  den Fe de rb r i den mi t 40 mkp an z i e hen . 

2517 

Kre uz ge l en k  de r Ka rdanwe l l e  fe s ts c h ra uben . Nach  ca . 1 000 km  mü s s en d i e se  Sch ra uben 
un bed i n gt n a c h ge z o gen  we rden . 

Nach  Fe rt i gmont a ge 1 2  Li te r Oe l e i n fü l l en ,  b i s  z um Uebe rl a u f  an de r N i vea uboh run g .  

Sämt l i che  Hydra u l i k n i ppe l a b s c h mi eren . 

Be i P robe fa h rt , Radnaben  a uf E rwä rmun g prü fen , Brems en un d Bremswe g kont ro l l i e ren . 
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. KAB I N E  
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Ka b i ne 

D emon ta ge 

Ba tteri e- Ha up ts c h a l ter a us s ch a l ten . T a rn s c h ei nwerfer abn ehmen .  B ei Tan kwa gen 
Ha upts cha l ter fü r Sch l a uch trommel an tr i eb a us s c h a l ten un d 2 Stec k er d er Steu e
r un gs kabel rec h ts h i n ten un ter d er Kab i n e  a u sz i eh en .  

Stec k v erb i n d un gen d er Kab el grupp en i m  S i c h erun gs kas ten un d 2 S teck er l i n k s  un d 
rech ts vo rn fü r Neb el l ampe trenn en .  

D r uck knopf  fü r S i gna l h o rn un d L en k ra d  d emon ti eren .  Han dga s - un d Mo torbrems h eb el 
a b s c h ra uben .  

L ed erh ü l l en am  L en k s to c k , Getr i eb es c h a l th ebe l  un d Han dbrems hebel en tfern en .  
Mo to r h a u b en d ec k el abn eh men .  
L uftfi l tergruppe vor d em s c h rä g en An s a ugro h r  tr en n en un d ganz e Gr uppe  a m  Ra hmen 
( 3  S c hrauben ) abs c h ra u b en .  
Be i Tan kwa g en , vorers t L u ftfi l ter und  H a l ter z um V ers c h a  1 un gsb  1 ech vorn demon 
ti eren .  

Han dbrems h eb el en tfern en , a c h tun g a u f  el ek tr i s c h en Sch a l ter am S uppo rt.  E l ek tri 
s c h e  Stec k v erb i n d un g z ur Schn el l gan gs c h a l tun g b ei m  Sc h a l ts toc k  tr en n en und  S c ha l t
h eb el a b s c h ra uben . 
V o rd ertei l des Bod en b rettes b ei m  Kupp l un g s pe da l  en tfern en . Tr i ttp l a tten ven ti l  un d 
2 B efes ti g un g s p l at ten a b s c h r a u b en .  

r ; 
LJ 
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P l a s ti k s c h l a uch  z ur S tarth i l fe p umpe b ei m  V en ti l h a ub en ra h men l ö s en un d abz i e h en .  
Kü h l wa s se r  ab l as sen , E i n fü l l s tu tz en abn ehmen , Ueber l aufsch l a uch  und  2 H ei z un g s 
s ch l ä uche abz i ehen . P l a s ti k ro h re z u  E i n fa c h - un d Do ppe l man ometer , Wa rn druc kan 
z ei g er un d G el manometer l ö s en un d abz i eh en . 

Ki l omete rz ä h l er- un d Touren z ä h l ers a i ten a b s c h ra u b en .  
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Fü h l e r  des  Kü h l wa s s e rthe rmomete rs am Wa s s e r-A us t ri t t s ro h r  demon t i eren . 
Rückz u g fe de rn des Ga s pe da l s a u s hän gen . Z ugstan ge be i m  Peda l  t rennen  ( D ra ht s i c he 
run g de r Kuge l p fanne  ent fe rnen un d l etzte re a bz i ehen ) .  

6 k t .  Sch ra uben z u r  Kab i n enbe fes t i g un g  e n t fe rnen . 

Kab i n e ca . 30 cm abheben , ach t un g  a u f  Len k s tock , Tr i ttp l atten ven t i l un d e l e kt r .  
Sch a l te r am Han dbrems hebe l s upport . Han d gas - un d Moto rb rems betät i g un g :  
2 6 k t .  Sch ra uben z um L a ge rs upport unten en tfe rn en . 

Be fe s t i gun g des  Len k s toc k s upport s  am Ra hmen : 2 vordere 6 k t . Sch ra uben l ö s en , 2 
h i n tere ent fe rnen . Len k s p i n de l  mi t Roh rz an ge drehen un d g l e i ch ze i t i g Len ks tock  
nach  vo rn s chwen ken , b i s e i n e  2 0  mm  d i cke  Un te rl a ge be i m  Len k s to c k s upport h i n ten 
e i n ge s c h oben werden k an n . Kab i n e a b heben . 
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Mon t a ge 

Kab i n e  b i s a uf c a .  30 cm s en ken , ach t un g a uf Len k s tock  un d G ummi a b d i cht un gen se i t-
1 i e h  un d oben be i m Kü h 1 e r .  Un te r l age be i m  Len ks tocks upp o rt h i n ten en tfe rnen . Len k
s p i n de l  mi t Roh rz an ge drehen  un d g l e i c h ze i t i g  Len k s toc k  z urü c k  s c hwen ken . Be fe s t i 
gun gs s c h ra u ben  e i n s e tzen  un d fe stz i ehen . 2 6 kt .  Sch ra uben z um L a ge rs uppo rt de r 
Han dga s - un d Motorb re ms betät i gun g mon t i e ren . Kab i n e senken , ach t un g a uf Tr i tt 
p l atten ven t i l un d e l e ktr i sc hen  Sch a l t e r  am Han db rems hebe l s upport . 

6 kt .  Sch ra uben z ur Kab i nen be fe s t i g un g  mon t i e ren , z ue rs t  re cht s  vorn ( be s s e re 
Uebe rs i ch t  z um Zent ri e ren von S up po rt un d Kab i n e ) .  

T ri ttp l atten ven t i l mi t 2 Be fe s t i g un gs p l atten mon t i e ren . Vo rde rte i l  de s Boden 
brette s be i m  Kup p l un gs peda l  be fe s t i gen . 
Han db re ms he be l  mon t i e ren , ac h t un g a u f  e l e kt r i s chen  Sch a l te r  am S uppo rt . L ede r
h ü l l e  mon t i e ren . 
Get ri ebe sch a l t hebe l  a ufs ch ra uben ( Sc ha l te r  n ac h  vo rn ) .  Ste c ke r z ur Schn e l l gan g
s c ha l t un g  mi t Ste c k dose  ve rb i n den . L e derhü l l e  ü be rz i e hen un d be fe s t i gen . 
Han dgas hebe l mon t i e ren : He be l an der E i n s pr i tz p umpe a uf V o l l ga s an s ch l a g  ( vorn ) , 
Han dga s hebe l m i t Ke rb ve rz ahn un g e i n s etzen , Ste l l un g  Vo l l ga s , d . h .  A b s tan d  zw i s chen 
Mante l rohr  un d Hebe l mi n des ten s 1 0  mm  ( j e  n ach  Ke rb ve rz ahn un g ) . 
He be l  z u r  Moto rb remse a u fsetze n , Ste l l un g  ca . 30 ° von de r Wa a gre chten  n ach  vorn , 
wen n Arre t i e r un g  e i n ge ra s tet . 
Len krad  un d D r uc k k n o p f  fü r S i gn a l h o rn mon t i e ren . L ede rh ü l l e  z um Len k s toc k  an b ri n 
gen . Kü h l e re i n fü l l s t utzen be fe s t i gen un d Ueber l a u fs c h l a uch  an s ch l i e s sen . 2 He i 
z un gs s ch l ä uche  mon t i e ren . 
Fü h l e r de s Kü h l wa s s e rthe rmometers  be i m  Wa s s e r-A u s t r i tt s ro h r  e i n s ch ra ube n . Kü h l 
wa s se r  a uffu l l e n .  
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Pl a s t i krohre z um Oe l manome te r , Wa rn druckanz e i ger , E i n fa c h - un d Doppe l manomete r  
an s c h l i e s sen . P l a s t i k s ch l a uch z u r Start h i l fep umpe be i m Vent i l h a uben rahmen  mon 
t i e ren . 
Ki l ome te r- und  To urenzä h l e rs a i ten ans ch l i e s sen . 
Ga s ges tän ge ve rb i nden : Kugel p fanne  de r Z ugs tan ge a u f  Kuge l k opf  am He be l  de s Pe 
da l s  s etzen  un d m i t D ra h tbüge l s i c h ern . Z u g federn e i n h ä n gen , Hebe l s t e l l un g  an  
der E i n s pr i tz p umpe a u f  Leerl a u fan s ch l a g  ( h i nten ) , Br i de e i n s te l l en ,  das s d i e Z ug
federn n och  l e i c h t  ge s pannt  s i n d .  
L u ft fi l te rgruppe mi t An s a u groh r  verb i n den  un d a m  Ra h men befes t i gen . 
Moto rha uben de c ke l  a u fs e tzen . 
Ste c k ve rb i n dun gen de r Kabe l gruppen  i m  S i c her un gs k a s ten und  2 Stecker  l i n k s  un d 
recht s  vo rn fü r Nebel l ampen an s c h l i es sen . 
Be i Tan kwa gen , 2 Ste c ke r  de r Ste ue r un gs k abe l  rec h ts h i nten  unte r de r Kab i ne a n 
s c h l i e s s e n . 
Batter i e - Ha u pts c h a l ter  e i n s ch a l ten . 
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E lektrische Anl age : 

Lastwagen 8t ,  4 x 2  und Flugzeugtan kwagen 70, 4 x 2 

Batte r i e h a up t s c h a l t e r  

2 Batte ri en 

3 An l a s s e r  

4 Dre h s t rom- Gen erator  

5 Steckdos e  z um Ta rn s che i nwe r fe r  

6 Tarn s che i nwe rfe r  

7 Nebe l l ampen 

8 S i  gn a 1 h o rn 

9 Druck knopf  fu r S i gn a l h o rn 

1 0  Stopsch a l ter  

1 1  Ge l drucks c h a l te r 

1 2  V o rwäh l s c h a l ter  am Ge tr i ebe
Scha  l the be 1 

1 3  Scha l te r  z u  Sch n e l l gan gbetä t i g un g  
a n  de r Kupp l un g 

1 4  E . P .  Vent i l  Get r i e be s c h a l t un g  

1 5  E . P .  Vent i l  z um Neben abtr i eb , 
n ur be i Tan kwagen 

1 6  Sch a l te r  z um Neben abt ri eb , 
n ur be i Tan kwa gen 

1 7  E . P .  V en t i l z ur D i ff . - S pe rre 

1 8  Sch a l te r  z ur Kon tro l l ampe 
Di ff. - S pe rre 

1 9  Sc h a l ter  z u r Rü c k fah rl ampe 
am Get r i ebe  

2 0  Verte i l e rdose  

2 1  Sch l us s - un d Sto p l ampe 

22  Stec kdo s e , 7 - po l i g  

2 3  Rü c k fah rl ampe 

24  Re g l e r  

2 5  An l a s s c h a l ter  

2 6  L i ch t sc h a l te r 

2 7  Fus s a bb l en d s ch a l te r  

2 8  Pos i t i on s l ampen 

29 Doppe l b l i n k l e uch ten 

30 Sche i nwe rfe r a symmet r i sch  �1} S i cherun gs do s e  mi t 

3 3 
ETA-Automaten 
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34 Sch a l te r fü r Tarn s ch e i nwe rfe r 

35 Scha l te r  fü r Rü c k fa h r l ampe 

36 S c ha l ter  fu r Nebe l l ampen 

37  Re l a i s  fü r Nebe l l ampen 

38 B l i n kersc h a l te r 

39 B l i n k geber  

40 Kon t rol l ampe Neben a b t r i e b  o der  
Brü c ke n be l e uc h t un g  

4 1  Ste c k do se  fü r Brü c ken be l e uc h t un g  

42 Sc h a l t e r  fu r Neben abtr i eb  o de r 
Stec kdose  

4 3  S c ha l te r fü r D i ff . - Spe rre 

44 Kont ro l l ampe D i ff . - Spe rre 

45 Kon t ro l l ampe B l i n k er  

4 6  Kon t ro l l ampe Fe rn l i c h t  

47  Kon tro l l ampe Dyn amo 

48 Kon tro l l ampe Ge l d ruck  

49 Sch a l ter  z ur Armat u ren be l e uch t un g  

50 A rmaturen be l e uch t un g 

5 1  Steckdo s e  fü r Han d l ampe 

52  Le s e l ampe 

5 3  Ka b i n en l ampe 

54 Scha l ter  z um He i z ge b l ä s e  

5 5  He i z geb l ä s e  

5 6  Sch a l te r  z um Sche i benwi s c h e r  

5 7  Sche i benwi s cher  

5 8  Stec k ve rb i n d u n g  8- po l i g  

59  Ste c k verb i n d un g  4 - po l i g  

60  Kl emmve r b i n d un g 1 0° ,  8+ 

N ur be i Fa h rze ugen m i t Hec k l ader : 

6 1  Sch a l ter  z um Hec k l a de r  

62  Kon t ro l l ampe z um He c k l ade r 

6 3  Scha l t s c h ütz  z um Hec k l ade r 

64  An t r i eb  z um Hec k l a de r  

65  S c h a l ter  z um He c k l a de r  

6 6  Sc ha l ter z u  Neben ab t r i e b - Sperre , 
n ur be i Tan kwa gen  
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Sicherungsdose Pos. 31 

Schlusslicht, Parklicht, 
Pos.-Lampe links, Nebellampen 

2 Schlusslicht, Parklicht, 
Pos.-Lampe rechts 

3 Scheinwerfer links 

4 Scheinwerfer rechts 

5 Abblendung links 

6 Abblendung rechts 

Sicherungsdose Pos. 32 

7 Tarnlicht 

8 Steckdose für Handlampe, Kabinenlampe 

9 Hecklader 

10 Rückfahrlampe, Horn 

11 Kontrollampen, Armaturenbeleuchtung, 
Heizung 

12 Blinker, Stoplicht 

Sicherungsdose Pos. 33 

13 Scheibenwischer 

14 Nebenabtrieb oder 
Brückenbeleuchtung 

15 Diff.-Sperre 

16 Getriebegruppenschaltung 

Elektrische Anlage: Strassenzisterne 71, 4 x 2 

Batteriehauptschalter 

2 Batterien 

3 Anlasser 

4 Drehstrom-Generator 

5 Steckdose zum Tarnscheinwerfer 

6 Tarnscheinwerfer 

7 Nebe 11 ampen 

8 Si gn a 1 h o rn 

9 Druckknopf fur Signalhorn 

10 Stopschalter 

11 Geldruckschalter 

12 Vorwählschalter am Getriebe
Schalthebel 

13 Schalter zu Schnellgangbetätigung 
an der Kupplung 

14 E.P. Ventil Getriebeschaltung 

15 E.P. Ventil zum Nebenabtrieb, 
nur bei Tankwagen 

16 Schalter zum Nebenabtrieb 

17 E.P. Ventil zur Diff.-Sperre 

18 Schalter zur Kontrollampe 
Di ff. -Sperre 

19 Schalter zur Rückfahrlampe 
am Getriebe 

20 Verteilerdose 

21 Schluss- und Stoplampe 

22 Steckdose, 7-polig 

23 Rückfahrlampe 

24 Regler 

25 Anlasschalter 

26 Lichtschalter 

27 Fussabblendschalter 

28 Positionslampen 

29 Doppelblinkleuchten 

30 Scheinwerfer asymmetrisch 

��} Si cherungsdose mit 

33 
ETA-Automaten 

34 Schalter für Tarnscheinwerfer 
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35 

36 

37 

38 

39 

40 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

60 

66 

67 

68 

69 

Schalter fur Rückfahrlampe 

Schalter fur Nebellampen 

Relais für Nebellampen 

Blinkerschalter 

Blinkgeber 

Kontrollampe Nebenabtrieb 

Schalter fur Nebenabtrieb 

Schalter fur Diff.-Sperre 

Kontrollampe Diff.-Sperre 

Kontrollampe Blinker 

Kontrollampe Fernlicht 

Kontrollampe Dynamo 

Kontrollampe Oeldruck 

Schalter zur Armaturenbeleuchtung 

Armaturenbeleuchtung 

Steckdose für Handlampe 

Leselampe 

Kabinenlampe 

Schalter zum Heizgebläse 

Heizgebläse 

Schalter zum Scheibenwischer 

Scheibenwischer 

Steckverbindung 8-polig 

Steckverbindung 4-polig ( 
Klemmverbindung 10°, B+ 

Schalter zu Nebenabtrieb-Sperre 

Not-Schalter 

Druckschalter 

E.P. Ventil zu Motorabstellung 

( 
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Sicherungsdose Pos. 31 

Schlusslicht und Pos.-Lampe links, 
Nebellampen 

2 Schlusslicht und Pos.-Lampe rechts 

3 Scheinwerfer links 

4 Scheinwerfer rechts 

5 Abblendung links 

6 Abblendung rechts 

Sicherungsdose Pos. 32 

7 Tarnlicht 

8 Steckdose für Handlampe, Kabinenlampe 

9 Hectronic AFS 10 

10 Rückfahrlampe, Horn 

ll Kontrollampen, Armaturenbeleuchtung, 
Heizung 

12 Blinker, Stoplicht 

Sicherungsdose Pos. 33 

13 Scheibenwischer 

14 Nebena btrieb 

15 Diff.-Sperre 

16 Getriebegruppenschaltung 

Schlauchtr o m m e l a n tri e b  f ü r  Fl u g z e ugtankwa gen 7 0 ,  4x2 

Hauptschalter 5 Steckverbindung 

2 Sicherungs-Automat 6 Amp 6 Steckverbindung 

3 Sicherungs-Automat 4 0  Amp 7 Steckverbindung 

4 Schaltschütz 8 Steckverbindung 

9 Steckverbindung 

( 

Schl a u c h tr o m m e l a n tr i e b  f ü r  S t r a s s en z i s te r n e  7 1, 4x2 

Hauptschalter 5 Steckverbindung 

2 Sicherungs-Automat 6 Amp 6 Steckverbindung 

3 Sicherungs-Automat 40 Amp 7 Abzweigkasten 

4 Schaltschütz 8 Anschlussklemme 
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