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Wichtige Angaben

Chassisnummer

Motornummer

Typentafel

203

2032



Technische Daten

Motor-Typ

Bauart

Arbeitsweise

Drehrichtung

Bohrung/Hub
Gesamtzylinderinhalt
Verdichtungsverhdltnis
Ziindfolge

Maximale Leistung

Maximales Drehmoment
Maximale Drehzahl bei Vollast
Leerlaufdrehzahl
Kompressionsdruck bei warmem
Motor

Steuerzeiten bei 0,4 mm
Ventilspiel

Schwungraddurchmesser

Z3ihnezah1 des Anlasszahnkranzes

1 Grad Kurbelwinkel
1 Zahn am Anlasszahnkranz
Ventile

Sitzfldchenwinkel
Ventilspiel kalt
Kurbelwelle

Lagerung
Pleuelstangen

Lager zur Kurbelwelle
Lager zum Kolbenbolzen
Kolben

Ringe
Bolzen

Nockenwelle
Nockenwellen-Lagerung

Antrieb
Motorschmierung

Oeldruck

FBW E3
6 Zylinder in Reihe
Diesel, 4-Takt, mit direkter Einspritzung
rechts, bei Blick auf Motorstirnseite
128 mm/150 mm
11,58 1; 58,9 Steuer-PS
1:17,8
1-5-3-6-2-4
210 DIN-PS
83 mkg DIN bei 1300 U/Min.
2100 U/Min.
450 U/Min.
27-30 atii, 22 ati ungeniigend (im Leerlauf
gemessen)
Einlass:

offnet 10 Grad vor OTP

schliesst 39 Grad nach UTP
Auslass:

offnet 44 Grad vor UTP

schliesst 5 Grad nach OTP
492 mm bei mech. Kupplung
167 Zahne
0,464 Zdhne
2,155 Grad Kurbelwinkel
hangend, je 1 Auslass- und 2 Einlassventile
pro Zylinder, 1 Einlassventil davon als
Schirmventil ausgebildet
45 Grad
0,4 mm fiir Einlassventil
0,4 mm fiir Auslassventil
Nitrierstahl im Gesenk geschmiedet,
allseitig bearbeitet
7 Bleibronzelager mit Stahlstiitzschale
Chrom-Nickelstahl im Gesenk geschmiedet,
H-formiger Schaftquerschnitt
Bleibronze mit Stahlstiitzschale
Bronzebiichse
Leichtmetall gepresst, Boden mit
Brennraummulde
3 Kompr.- und 1 Oelabstreifring
Chrom-Nickelstahl, schwimmend gelagert,
mit Seegerringen gesichert
Chrom-Nickelstahl, gesenkgeschmiedet,
einsatzgehdartet
5-fach, Bronzebiichsen mit Weissmetallfutter
durch Kette
Druckumlaufschmierung, Zahnradpumpe,
Oelsumpf, Oelkiihler, Doppelschmierslfilter
MANN+HUMMEL E 18110, Filterpatronen E 18041,
Ablasschraube mit Magnetkern
im Betrieb 3-4 atii
im Leerlauf 1 ati



Brennstoffanlage:

Einspritzpumpe BOSCH komplett:

fir Lastwagen

fir Tankwagen
enthaltend: ----
Einspritzpumpe
Regler fir Lastwagen

Verstellregler fiir Tankwagen

Spritzversteller
Ftrderpumpe

Diisenhalter BOSCH

Diise 220+8 ati Oeffnungsdruck
Brennstoff-Parallelboxfilter

mit 2 Filterpatronen
Luftfilter

mit 1 Trockenfilterpatrone MANN

KiihTung

Antrieb der Wasserpumpe
Betriebstemperatur

Drehstrom-Generator BOSCH

Anlasser BOSCH
Kompressor BOSCH

Hochdruckpumpe ZF-EATON
Chassis-Typ

Achsabstand:
L 50 V-E3/47

Lastwagen
L 50 V-E3/Z 47 Flugzeugtankwagen

L 50 V-E3/Z 41 Strassenzisterne

Vorderer Rahmeniiberhang
Hinterer Rahmeniiberhang
Gesamtlange:

L 50 V-E3/47, /Z 47

L 50 V-E3/Z 41
Maximale Breite

Maximale Hohe unbelastet:

iber Kabine
uiber Blachengestell
uber Tank
Spurweite vorn
Vorspur
Spurweite hinten
Spurkreisradius
Watfahigkeit
Bodenfreiheit unter
belasteter Hinterachse
belasteter Vorderachse
Reifendimension
Felgendimension

6

max.

ca.

0 401 856 087
0 401 856 089

PE 6P 110A 721 RS 117

RQ 250/1075 PA 71 DR 0 421 803
RQV 250-500/1075 PA 171 R 0 421 813
EP/SP 500-1100 Z6 R 10 0 425 046
FP/K 22 P5 0 440 008
KBL 87 S 126/4 0 431 203
DLL 145 S 172 0 433 220
FJ/DB 1W 6 X 2/1 0 450 136
E 19091

E 13062

C 23440

Wasserkiihlung mit Zentrifugalpumpe,
Rohrenkiihler und Kurzschlussthermostat
durch Doppelkeilriemen

75-8590 C

28V/35A 24 0 120 400
mit eingebautem Gleichrichter, auf
Wippe zum Spannen des Keilriemens

Liifterscheibe 1 126 610
Riemenscheibe 1 126 600
Separater Transistorregler 0 192 033
KB 24V 6 PS 0 001 4710
1 Zylinder 220 cm3 0 480 025

auf Wippe zum Spannen der Keilriemen
7633 900 432

FBW L 50 V

4700 mm
4700 mm
4100 mm
1340 mm
1850 mm

8500 mm
7900 mm
2300 mm

2800 mm
3450 mm
2800 mm
1918 mm
2-3 mm
1692 mm
8000 mm
500 mm

250 mm

250 mm

ST 11.00-20"
8.00-20"

033
109
008
003

133
056
002

683

030
012
003
017
004



Anstellwinkel vorn
Anstellwinkel hinten

unter Reserverad

unter Rahmenende
Steigfahigkeit
Rahmenhohe belastet

uber der Hinterachse
Leergewicht:

Lastwagen

Tankwagen /Z 47

/7 41

Maximales zuldssiges

Gesamtgewicht
Maximale Fahrgeschwindigkeit
Uebersetzungsverhdltnisse
Getriebe:
. Gang
Gang
Gang
Gang
Gang
Gang
Gang
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Hinterachse:

Doppelte Riicksetzung
Kegeltrieb

Uebersetzung
Gesamtiibersetzung: Getriebe-

Hinterachse

159,13
47,17
134,03
127,19
120,62
116,42
212,74
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Gang
Gang
Gang
Gang

NO OV P wWwN—
S S R S S =

1
Rahmenkonstruktion

Anhangevorrichtung vorn
Anhangevorrichtung hinten

Vorderachse
Hinterachse

Federung

Rader

Bereifung
Lenkung

ca.

ca.
ca.
ca.

ca.

ca.

Ca.
ca.

(0]

20
15°
200
40 %
885 mm
8'000 kg
9'400 kg
8'600 kg
16'000 kg
77 - 84 km/h
8. Gang = 1:1,54
9. Gang = 1:1,34
10. Gang = 1:1,07
11. Gang = 1:1
12. Gang =1:0,8
1.R.Gang = 1:8,45
2.R.Gang = 1:6,73
14/52
13/23
1:6,57
8. Gang = 1:10,11
9. Gang = 1: 8,80
10. Gang = 1: 7,29
11. Gang = 1: 6,57
12. Gang = 1: 5,25
1.R.Gang = 1:55,51
2.R.Gang = 1:44,2]

Langstrager in U-Form elektrisch
geschweisst mit Quertraversen

Zentrale Zug- und Stosslasche

Zugkraft = 6'000 kg

Berna-Zughaken oder Schlagenhauf-Kupplung
Zugkraft = 20'000 kg

Faustachse

Banjoachse, mit doppelter Riicksetzung

und Differentialsperre

Blattfedern vorn und hinten, Zusatzfedern
hinten, 2 doppeltwirkende Teleskopstoss-
dampfer vorn

+GF+ Stahlguss-Speichenrdder

TRILEX Schrdagschulterfelgen 8.00-20"
Pneus 11.00-20"

Rechtslenkung, ZF-Kugelmutter-Hydrolenkung



Bremsen: Fussbremse
Handbremse

Motorbremse
Anhangerbremsung

Kraftibertragung
Kupplung
Getriebe

Langstrieb
Hinterachsantrieb

Differentialsperre
Radantrieb

Elektrische Anlage
Betriebsspannung
Batterien

Kapazitdt

Anlasser
Drehstrom-Generator

Anlage entstdrt gemdss

Zweikreis-Druckluftbremse
Mechanische Handbremse mit Druckluft-
unterstiitzung auf die Hinterrdder
Auspuff-Staudruckbremse
Druckluft-Zweileiter-Anhangerbremse
direkt - indirekt

Einscheiben-Trockenkupplung
ZF-A1lklauen-Sechsgang-Getriebe AK 6-80
mit elektropneumatischer Gruppenschaltung,
Stockschaltung, 12 Vorwdrts- und 2 Riick-
wartsgange

2 Kardanwellen mit nadelgelagerten Kreuz-
gelenken

Einsatz mit normalem Kegelrad-Differential
Uebersetzung 1:6,57

elektro-pneumatisch betatigt
Differentialwellen

24 Volt

2 x 12 Volt

120 Ah

BOSCH KB 24V 6 PS 0 001 410 017
BOSCH 28V/35A 24 0 120 400 683
BOSCH Entstorgrad N10

ETA

Fahrgeschwindigkeiten in km/h bei 2100 U/Min. des Motors

Sicherungen

Fahrleistungen
1. Gang = 6,8
2. Gang = 8,6
3. Gang = 11,85
4. Gang = 14,85
5. Gang = 19,6
6. Gang = 24,6
7. Gang = 31,8

8. Gang = 40,0
9. Gang = 46,0
10. Gang = 57,5
11. Gang = 61,5
12. Gang = 77,0
1.R.Gang = 7,3
2.R.Gang = 9,1

Steigvermogen in % bei grosstem Drehmoment des Motors

Fahrzeuggewicht 16'000 kg

1. Gang = 42
2. Gang = 33
3. Gang = 23
4. Gang = 18
5. Gang = 13
6. Gang = 10
7. Gang = 7
Fiillmengen
Motor
Wechselgetriebe
Zwischenkardan
Hinterachse
Hydrolenkung
Kiih1system
Brennstoffbehdlter

8. Gang
9. Gang
10. Gang
11. Gang
12. Gang
1.R.Gang
2.R.Gang

N w
DWOW—=MNwWPom

25 Liter
12 Liter
1,5 Liter
12 Liter

5 Liter
45 Liter
200 Liter
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Ausbau des Motors mit Getriebe

Vorgangig, Demontage der Kabine, siehe Seite 58.

Kiihlwasser ablassen, Schldauche zwische Motor und Kiihler entfernen. Abstiitzstange
beim Support am Motor abschrauben. Befestigungsschrauben unten demontieren.
KiihTer abheben.

Schlduche zum Oelfilter beim Motor und Oelkiihler abschrauben.

Oelschlduche zur Lenkhilfe beim Motor oben abschrauben und Trennstellen ver-
schliessen.

Schlauch zum Kompressor demontieren.

Brennstoffleitungen, Plastikrohr bei der Einspritzpumpe trennen.
Sch1lduche bei den Druckluftzylindern am Getriebe abschrauben.
Schlauch beim Oeldruckschalter am Motorgehause abnehmen.
Plastikrohr zur Leckoelleitung beim Aufhangering trennen.

Kabel abschrauben resp. abklemmen bei: Lichtmaschine, Anlasser, EP-Ventil, Druck-
luftzylinder zum Nebenabtrieb, Oeldruckschalter am Motor, Schalter zur Riickfahr-
lampe beim Deckel am Getriebe hinten.

Gasgestange: Innerer Hebel abmontieren und Welle bis zum Lager herausziehen.
Schaltwelle beim Getriebe abschrauben.

Zugstange vom Kupplungspedal zur Zwischenlagerung: Kopfstift beim Gabelkopf hinten
ausbauen.

Motorbremsgestdange: Zugstange von der Zwischenlagerung vorn zur Motorbremse ab-
hangen.

Auspuffrohr unterhalb der Motorbremse demontieren.

Hintere Traverse zur Kabine abschrauben.

Motoraufhangung: Motortraverse und Aufhangering abschrauben.
Kreuzgelenke zum Langs- und Pumpenantrieb demontieren.
Schmiernippel auf den Kupplungswellen entfernen.

Motor mit Getriebe heben und ausfahren.

15



Motor
Demontage

Samtliche Teile und Gruppen demontieren, waschen, reinigen und auf ihre Wieder-
verwendbarkeit priifen, evtl. ersetzen. Spezialgruppen revidieren lassen.

Alle Filter reinigen und deren Patronen ersetzen.

Falls notig, Wasserkiihler entkalken. Kiihlwasser-Thermostat kontrollieren.

Es ist unbedingt darauf zu achten, dass die Einspritzleitungen stets an beiden
Enden mit Verschlusskappen versehen werden, die erst unmittelbar vor der Montage
entfernt werden. Das Gleiche gilt auch bei den Anschliissen der Brennstoffleitun-
gen der Einspritzpumpe.

Beim Abnehmen des Steuerrdderdeckels muss auch die Zylinderschraube mit Innen-6kt.
mit Blichse zum Kettenspanner entfernt werden.

Ausbau der Kette:

Vorerst Kette und Kettenrader auf Verschleiss priifen. Distanzring und Fiihrungs-
scheibe beim Kettenspanner abnehmen. Werkzeug WN 3490, oder 2 Schraubenzieher
zum Losen der Klinken in die Aussparungen des Gehduses einfiihren. Kettenrad zu-
riickdriicken und mit Holzstiick arretieren. Antriebskettenrad zur Einspritzpumpe
abschrauben und zusammen mit der Kette und dem Spannrad herausheben.

2542
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Zusammenbau

Kontroll- und Instandstellungsarbeiten

Kurbelgehduse

Einbau der Lagerschalen. Lagerstellen,
Lagerbiigel und Lagerschalen sind numeriert.
Lager und Schalen zum Einpassen eindlen.
Lagerschrauben, Gewinde, Kopf, Scheibe und
Auflagefldche am Bligel eindlen. Anziehen
mit 30 mkp. Ausmessen mit Messuhr.
Innendurchmesser (eingebaut):

95 13585 mm

Reparatur-Lagerschalen ¢ 93 mm:

zu Lager 1 E 03106 2SE
zu Lager 2,3,5,6 E 03107 2SE
zu Lager 4,7 E 03108 2SE

Ausdrehen auf Wellendurchmesser plus Spiel
von 0,09-0,10 mm.

Nach dem Einbau der Lagerschalen wird der
Anzug gemessen. Zu diesem Zwecke ist die
6kt. Schraube auf einer Seite wieder zu
10sen und das Spiel zwischen Lager und
Biigel zu messen. Dieses betragt 0,2-0,25 mm.
Liegt das Mass nicht in dieser Toleranz,

so missen die Trennfldachen des Biigels oder
der Schale entsprechend nachbearbeitet
werden.

Bei neuem Motorgehause,

Oelkandle vorn und hinten durchblasen und mit Pfropfen verschliessen, vorn kurzer
Pfropfen, hinten langer; mit Dichtungsmasse bestreichen und hinten mit Konus oder
Kugel verstemmen.

Nockenwellenlager einbauen, falls neu, Kanten brechen. 0-Ring und Biichse eindlen,
montieren und sichern.

Oel-Ueberdruckventil einbauen. Dieses muss auf 4,5 ati eingestellt sein (siehe
auch Seite 30.)

17



Kurbelwelle

Vor dem Einbau soll jede Kurbelwelle auf Risse durch Fluxen gepriift werden. Sind
Risse festgestellt worden, miissen die Zapfen nachgeschliffen werden. Anschliessend
ist die Welle nochmals einer Risskontrolle zu unterziehen. Wenn aber die Risstiefe
mehr als 0,5 mm erreicht, muss die Kurbelwelle ersetzt werden.

Die Lagerstellen einer Kurbelwelle konnen einmal im Durchmesser um max. 0,3 mm
nachgeschliffen werden, ohne dass ein Nachnitrieren notwendig ist.

Standardmasse von Haupt- und Pleuellagerzapfen (mit dem Mikrometer messen) sind:
Hauptlager @ 95 h6 = -3, 022mm
Pleuellager @ 85 h6 = -8 o22 mm

Flir nachgeschliffene Lagerzapfen gelten die gleichen Toleranzen.

Die Oelkandle der Kurbelwelle sind vor dem Einbau mit passender Biirste und Druck-
lTuft zu reinigen.

Nach der Risskontrolle soll die Kurbelwelle auch auf Rundlauf gepriift werden.

Es ist verboten, nitrierte Kurbelwellen zu richten.

Nach dem Einbau der Kurbelwelle ist das
Axialspiel beim ersten Lager zu kontrol-
lieren. Bei nach vorn geschobener Kurbel-
welle betrdagt dieses zwischen Lagerschale
und warm aufgepresstem Zahnrad 0,1-0,15 mm.

Die korrekt eingebaute Kurbelwelle soll
sich von Hand drehen lassen.

Falls an der hinteren Kurbelwellenabdich-
tung auf der Laufbahn der Dichtlippe des
Simmerringes starke Einlaufspuren sicht-
bar sind, ist vor dem neuen Abdichtring
ein Zwischenring von 1 mm, E 01240, ein-
zubauen. Dies bezweckt eine Verschiebung
der Laufbahn auf intakte Dichtfldche.

Oelpumpe montieren (siehe auch Seite 29) mit Distanzblech von 0,05 mm zwischen
Gehduse und Pumpe. Zwischenrad anbauen (siehe auch Seite 30). Zahnrad seitlich
auf die anderen zwei Rdder ausrichten. Flankenspiel bei Pumpen- und Zwischenrad
0,2 mm und bei Zwischenrad und Antriebsrad auf der Kurbelwelle 0,25 mm.

18



Steuerrdaderantrieb

Support und Kettenspanner (siehe auch Seite 27), Steuergehdause, Nockenwelle und
Kettenrad einbauen. Das seitliche Spiel beim Nockenwellenkettenrad von 0,2-0,3 mm
wird nachher mit der Stellschraube im

Steuerdeckel eingestellt. Nockenwellen-

deckel und Dichtung mit Dichtungsmasse

montieren. Brennstoffpumpenantrieb mon-

tieren, achtung: Schmierloch oben (siehe

auch Seite 28). Zwischen Flansch und Ket-

tenrad vorerst 1 mm Distanzblech unterle-

gen. Flucht der Kettenrdder kontrollieren.

Abstand vom Gehduse bis Kettenrad je 19 mm

Evtl. Differenz mit Distanzscheiben

E 20041/2 ausgleichen. Montage der Kette:

Die Stellung der Kettenrdder ist bezeich-

net. Bei richtiger Einstellung der Steue-

rung sind bei Stellung des 1. Kolbens auf

OTP folgende Markierungen in Uebereinstim-

mung: Kurbelwelle = Keil in oberster Stel-

lung, dariiber 0-Marke am Kurbelgehduse.

Nockenwellenkettenrad O0-Markierung unter

0-Markierung am Steuergehdause. Beim Brennstoffpumpenantrieb stehen 3 0-Markierungen
ubereinander, auf Welle, Kettenrad und Gehduse.

19



Kettenspanner ausklinken, Bild siehe Seite 16. Kettenrad zuriickdriicken und mit
Holzkeil arretieren. Kette gestreckt auf Kurbelwellen- und Nockenwellenrad auf-
legen. Das lose Rad des Brennstoffpumpenantriebes wird in die Kette eingefiihrt
und zusammen auf die Nabe geschoben. Stellung der 0-Markierungen beachten. Nach
richtiger Einstellung Kettenrad festschrauben. Spanner 1Gsen. Kettenddampfer mon-
tieren, Abstand zur Kette 1,5-2 mm.

Bei Montage des Steuerrdderdeckels ist
zur Kettenspannerbefestigung ein neuer
Gummiring einzulegen.

Die Einstellschraube der Nockenwelle
festziehen und nachher um V4 Drehung
16sen und kontern.

Steuerzeiten bei 0,4 mm Ventilspiel

Einlass: Oeffnet 100 vor OTP
Schliesst 39° nach UTP

Auslass: Oeffnet 440 vor UTP
Schliesst 59 nach OTP

2544

Support zur Einspritzpumpe montieren.

Bei neuem Kurbelgehduse muss die Flucht
zur Antriebswelle genau ermittelt werden.
Zu diesem Zwecke Vorrichtung WN 2602 auf-
schrauben und Biichse iliber die Antriebs-
welle schieben. Laufen diese genau zen-
trisch, so kann der Support verstiftet
werden. Prisonstifte im Support verstem-
men. Stimmt die Flucht nicht, konnen
seitliche Differenzen mit Distanzblechen
E 19152 A-D ausgeglichen werden.

Aufhdangering und hinterer Deckel mit leicht eingedltem Abdichtring montieren.
Befestigung des Schwungrades mit Zahnkranz auf der Kurbelwelle.
Zylinderschrauben ohne Oel mit 20 mkp anziehen.

20



Einstellung der Einspritzpumpe. Die Kurbelwelle ist vom OTP des 1. Zylinders so
weit zu drehen, bis die am Schwungrad befindliche Marke "FB" (Forderbeginn) sich
mit dem Zeiger im Schauloch deckt. Weitere Strichmarken sind am Zeiger der Ein-
spritzpumpe, sowie am Spritzmomentversteller angebracht. Beide sind auf gleiche
Hohe zu bringen. Bei richtiger Einstellung stimmen alle 3 genannten Marken iiber-
ein.

Einbau des Anlassers:

Distanzring im Aufhangering einlegen.
Abstand kontrollieren vom Zahnkranz
bis zum Distanzring aussen, 43 mm.

Es ist speziell darauf zu achten,
dass der Anlasser beim Distanzring
fest anliegt. Letzterer darf sich
also nicht drehen lassen.

Lagerblichse des Anlassers mit Schlitz
nach unten montieren.

Zylinderblichsen

Neuzustand: @ 128 H6 =*3°%® mm. Die Biichse ist bei der obersten Stelle des 1.
Kolbenringes zu messen. Wird dort eine Versatzung festgestellt, muss die Bohrung
nachgehont werden. Bei Durchmesser iber 128,10 mm sind Biichse und Kolben zu er-
setzen.

Die Nummern der Zylinderbiichsen sind auf dem Feuerschutzbund, in Fahrtrichtung
vorn, eingeschlagen.

Einpassen der Zylinderbiichsen und messen der Ueberhthung von der Oberfldche des
Kurbelgehduses bis zum dusseren Rand der Zylinderbiichse.Diese betragt 0,11-0,13mm.
Sind Untermasse festgestellt, so konnen die Differenzen durch Unterlegen von
Folien 0,05 mm, E 01037, ausgeglichen werden.

Ueberhoshung 0,11+0,13mm

Nr. auf Feuerschutzbund

2545
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Sind die Zylinderbiichsen richtig einge-
stellt, werden sie mit 6kt. Schrauben und
Legscheiben auf ihre Sitze gepresst und
die Ueberhohung nochmals gemessen. Bei
neuen Kurbelgehdusen miissen vorerst die
Arretierungsbolzen eingeschlagen werden.

Nun werden die Blichsen wieder ausgebaut . ) Uy
und mit den Gummiringen ausgeriistet. Fiir 29°90°0 “‘0°
die Schlussmontage ist es zweckmdssig,

die Gummiringe einzudlen.

Achtung: evtl. Folien nicht verwechseln.

Kolben

Achtung, bei Ersatz nur Kolben mit gleichen Nummern verwenden. Ist dies nicht
moglich, missen alle 6 Kolben ersetzt werden (Kolben mit oder ohne Ringtrdger).

Die Kolbenringe werden nach jedem Ausbau der Kolben durch neue ersetzt. Die Kolben-
ringnuten sind zu kontrollieren. Das max. zuldssige Spiel betrdagt 0,2 mm. Neuer
Kolbenringsatz @ 128 OE 0328. Ausgeschlagene Kolbenbolzen sind mit den Kolben zu-
sammen zu ersetzen.

Bestiickung des Kolbens:

Beim Einbau des Oelabstreifringes ist folgendes zu beachten: Zuerst Ringfeder in
unterster 4. Nut montieren. Ring mit Kolbenringzange sorgfdltig liber den Kolben
streifen. Stoss des Ringes muss gegeniiber den Enden der Ringfeder sein. Montage
der Kompressionsringe: Ring mit dusserer Fase unten in Nut 3 und Ring mit innerer
Fase oben in Nut 2, sowie Doppeltrapezring in Nut 1 einsetzen. Bezeichnung auf den
Ringen immer oben. Stdsse der einzelnen Ringe gleichmdassig am Umfang verteilt.

A Fahrtrichtung
‘ Sens de marche

Pleuelstangen

Pleuelstangen mit ausgeschlagenen Kolbenbolzen- f
blichsen sind zur Reparatur an unser Werk zu

senden (Spez.Maschine). Beim Auswechseln ein-

zelner Pleuelstangen muss unbedingt das ein-

geschlagene Gewicht beachtet werden. Nur gleich

schwere Pleuelstangen als Ersatz einbauen

(+ 10 gr). Die Lagerschalen sind auf ihren Zu-

stand zu priifen, bevor sie wieder eingebaut

werden. Ansicht von A
Innendurchmesser 8513413 mm. Vue de A

Reparatur-Lagerschalen @ 83 mm:
E 03510 2SE. Ausdrehen auf Wellendurchmesser
plus Spiel von 0,09-0,10 mm.

Neue Lagerschalen sind der Pleuelstange ent-
sprechend zu zeichnen. Beim Einbau kommt die
Lagerschalenhdlfte mit dusserer Oelnut auf
die Pleuelstangenseite. Beide Halften sind
gut einzudlen.

2546
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Vor der Montage sind alle Pleuelstangen mit einge-
bauten Lagerschalen und Blichsen auszuwinkeln. Mit
der Kontrollvorrichtung ist zu priifen, ob die Kolben-
bolzenbohrung parallel zur Lagerbohrung verlauft.

2574

Zur Einfihrung der Kolben sind die Zylinderbiichsen gut einzudlen. Die Kolbenringe
werden mit einer Vorrichtung WN 3491 zusammengedriickt und kiinnen so in die Zylin-
derbiichse eingeschoben werden. Schalenhdlften und Deckel montieren, Pleuelschrau-
ben mit eingedlten Gewinden und Auflagefldachen mit 24 mkp anziehen. Nach jeder

Demontage sind neue Schrauben zu verwenden. Seitliches Spiel der Lagerschalen von
0,15-0,2 mm kontrollieren.

Zylinderkopf auf Dichtheit priifen: Vorrichtung
WN 2292 mit Gummidichtung auf Dichtflache auf-
setzen und zusammenspannen. Wasserkammern des
Zylinderkopfes mit Wasser von 65-759 C auffiil-
len. Abdichtflansch zu Wassereintritt WN 3495
und Abdichtflansch zu Wasseraustritt WN 3496
mit Dichtungen aufschrauben. Kopf mit Druck-
lTuft von 6 ati abpressen. Dichtheit mit Stab-
lampe kontrollieren. Falls eine Diisenbiichse
undicht ist, muss sie ausgebaut werden. Werk-
zeug WN 3497 beniitzen. Bohrung im Kopf mit
Benzin auswaschen. Dichtscheibe (Dicke beach-
ten) und 0-Ring ersetzen. 0-Ring einfetten

und einsetzen. Diisenblichse mit Dichtring mon-
tieren und mit 7 anziehen. Sollten sich
Risse im Guss zeigen, ist der betreffende

Kopf zu ersetzen. Die Dichtflachen der Kopfe
sind genau zu priifen, ob sie unbeschadigt

und plan sind, ansonst sie nachgefrdast werden
missen. Dichtfldachen mit Schmirgeltuch egali-
sieren. Ventilsitze mit Runddrahtbiirste von
Russriickstanden sdaubern. Sollten die Ventil-
sitze stark angegriffen sein, miissen sie zu-
erst unter 90° angedreht werden. Es ist da-
bei auf die vorgeschriebene Ventiltiefe
Riicksicht zu nehmen, die zwischen 0,5 und 2547
1,5 mm unter den Dichtfldchen der Zylinder-
kopfe liegen muss.
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Zylinderkopfe, bei denen die Ventiltiefe 1,5 mm liberschreitet, sind an unser Werk
zu senden, wo Ventilsitzringe eingebaut werden.
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Kaliberzapfen zur Kontrolle der Bohrungen der Ventilfiihrungen:

Gutseite @ 12,0 mm, Ausschusseite @ 12,02 mm. Falls eine Ventilfluhrungsbohrung
0,02 und mehr Spiel aufweist, muss die Ventilfiihrung ersetzt werden. Der Ausbau
erfolgt mit einem abgesetzten Dorn WN 3498.

Einbau: Bohrung im Zylinderkopf mit Bleiweiss ausstreichen, Ventilfiihrung ein-
olen und mit Kunststoffhammer leicht von oben einschlagen. Entsprechende Distanz-
blichse lber die Ventilfiihrung schieben und biindig mit dieser einpressen. Bohrun-
gen mit Kaliberzapfen nachpriifen, evtl. ausreiben.

Ventilfihrung E 08205

Distanzbiichse H=19
W.N.3494

Ventilfiihrung E 08105

E 08005

Distanzbiichse H=29
W.N.3492

2550
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Ventilschdfte, die an der Stirnseite
leichte Druckspuren aufweisen, sind mit
Schmirgeltuch zu egalisieren. Stark ange-
griffene Sitzflachen der Ventile miissen
maschinell nachgeschliffen werden. Nach
dem Nachdrehen der Ventilsitzflachen der
Zylinderkopfe, d.h. vor dem Einschleifen
der Ventile, muss jedes Ventil proviso-
risch eingebaut und mit einem diinnen Pa-
pierstreifen kontrolliert werden, ob die
Kontaktflachen iiberall gleichmdssig
tragen.

Einschleifen der Ventile:

Die Ventile werden mit Schleifpasta mitt-

lerer Kornung auf ihren Sitz eingeschliffen. Ventilschdfte vor dem Einschleifen
einolen. Beim Einschleifen sollen die Ventile regelmassig vom Sitz abgehoben wer-
den, damit sich die Schleifpasta wieder verteilen kann. Nach dem Einschleifen
Zylinderkopfe sauber auswaschen (keine Schleifriickstande).

Ventilfedern:
Vor dem Einbau sind diese auf freie Lange zu priifen.
Auslass-Aussenfeder

Unbelastete Lange = 70 mm

Bei gemessener Lange unter 67 mm ist die Feder zu ersetzen.
Auslass-Innenfeder

Unbelastete Lange = 60 mm

Bei gemessener Lange unter 57 mm ist die Feder zu ersetzen.
Einlass-Feder

Unbelastete Lange = 58 mm

Bei gemessener Lange unter 55 mm ist die Feder zu ersetzen.

Beim Auflegen der Zylinderkopfdichtungen ist auf die genaue Zentrierung sowie auf
den freien Durchgang bei den Wasserlochern zu achten.

Anzugsreihenfolge der Zylinderkopfschrauben:

2551

Die.Zylinderkopfschrauben sind nach obigem Schema anzuziehen. Beim 1. Umgang wer-

den sie mit 15 mkp und beim 2. Umgang mit 23 mkp angezeogen. Darnach 1V2-2 Stunden
stehen Tassen. Zum Schluss Schrauben um V4 Umdrehung 16sen und auf den Endwert von
28 mkp anziehen. Nach jeder Demontage sind neue Zylinderkopfschrauben zu verwenden.
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Montage der Kipphebelbdcke: Diese sind mit einem Dorn genau zu richten. Seitliches
Spiel zwischen Kipp- und Schlepphebel beachten.

Disenmontage: Die angefrdsten Flachen stehen zum Halter um 90° verdreht. Neue
Dichtscheiben verwenden, friihere Dicke beachten. Befestigungsschrauben mit 6 mkp
anziehen.

Einstellung des Ventilspieles: Zuerst Kipphebel, dann Schlepphebel.
Ventilspiel kalt = 0,4 mm.

Kolben auf OTP bei Zylinder Ventile einstellen bei Zylinder

6
2
4
1
5
3

AP WOTL—

Einspritzleitungen auf dem Zylinderkopf montieren: Vorerst Leitungen ausblasen.
Krimmer prov. einschrauben. Bei den Leitungen von den Krimmern zu den Disen muss
die kiirzere Seite auf den Diisen befestigt werden. Der Weg, den die Leitung beim
Anziehen mitdreht, ist ungefahr vorzugeben. Leitung und Kriimmer richten, senk-
rechter Sitz kontrollieren und nachher spannungsfrei festziehen.

Oelleitung zu den Schwinghebelbdcken, kontrollieren, ob die Kipphebel nicht auf-
schlagen (evtl. aufbiegen).
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Aufbau von Einspritzpumpe und Einspritzleitungen. Vorerst alle Leitungen gut aus-
blasen.

Einbauanweisung

Die Einspritzleitungen miissen zuerst an der Pumpenseite angeschraubt werden. Es
ist dabei besonders darauf zu achten, dass der Kegel der Einspritzleitung senkrecht
am Anschluss befestigt wird. Abweichungen bis + 19 sind zuldssig. Dabei wird der
Kegel nicht beschddigt und eine einwandfreie Abdichtung ist noch gewdhrleistet.
Der Weg, den die Leitung beim Anziehen mitdreht, ist vorzugeben. Aufgetretene Ab-
weichungen sind zu korrigieren, damit beim Anbau der Rohrschellen keine Spannun-
gen entstehen. Abweichungen an der Diisenseite miissen ausgeglichen werden. Erst
wenn der Kegel der Leitung spannungsfrei in den Anschluss zeigt, kann die Ueber-
wurfmutter angeschraubt werden.

Dichtungen zum Auspuffrohr sind mit Graphitfett zu bestreichen. Wasserschlauche
mit Schmierseife zu montieren.

Beim Ventilhaubenrahmen sind die Zylinderschrauben mit I-6kt. zur Befestigung am
Zylinderkopf wie folgt anzuziehen: Links mit 3,5 mkp und rechts mit 3,0 mkp.

Die Dichtungen zu den Ventilhaubendeckeln werden an diesen aufgeleimt. Bei Montage
sind sie mit Graphitfett zu bestreichen.

Kettenspanner

Demontage:

6kt. Schraube M10 im Kurbelgehduse 16sen und kompletten Spanner nach vorn aus-
bauen.

Mit Werkzeug WN 3490 (siehe auch Seite 16) die beiden Klinken A gegen die Wand
des Gehduses driicken (ausrasten) und Schaft B vorsichtig herausziehen. Achtung,
wegspringende Federn C. Werkzeug entfernen und die beiden kleinen Federn D in den
Klinken A herausnehmen. Anschliessend die 2 Drehstifte E der Klinken A mit ent-
sprechendem Dorn aus dem Gehduse herausschlagen. Somit werden auch die beiden
Klinken A frei.

Der Schaft B ist auf Abniitzung zu kontrollieren, vor allem die beidseitige Ver-
zahnung fiir die Klinken A. Die beiden Drehstift E, die 2 Klinkenfedern D, sowie
die 3 Federn C sind zu ersetzen. Das Kettenrad ist ebenfalls auf Abniitzung zu
prifen und, falls notig, zu ersetzen.
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Montage:

Nach dem Einbau der Klinken A mit den Federn D werden die Klinken A mit dem ge-
nannten Dorn gegen die Wand des Gehduses gedriickt und der Schaft B kann in das
Gehause eingeflihrt werden. Gleichzeitig die 3 neuen Federn C, sowie bei der mitt-
leren Feder den Bolzen F einsetzen. Arretierungsbolzen, Fiihrungsscheibe hinten,
Biichse und Kettenrad montieren. Fiihrungsscheibe vorn und Distanzring auflegen.
Nach dem Einbau ist im Deckel, zwischen Schaft und Biichse ein neuer Gummiring ein-
zulegen.

Antrieb zur Einspritzpumpe

Spiel der Kugellager priifen, notigenfalls ersetzen.

Wellendichtring erneuern.

bkt. Mutter auf der Welle mit 15 mkp und 6kt. Schrauben zum Kettenrad mit 6 mkp

anziehen.
Bei Einbau Oelloch nach oben.

2553

Abziehvorrichtung fiir Nabe mit Gewinde M48x2 = WN 920
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Oelpumpe

Deckel der Pumpe entfernen (Passtifte beachten) und mit Lineal und Tastlehre das
Spiel zwischen Pumpengehduse und Pumpenrddern priifen. Die Rader sollen 0,05-0,08 mm
vom Gehduse zuriickstehen. Die Biichsen im Gehduse und Deckel sind zu

Mass @ 20 G7 = +3:325% mm.Biichsen mit grosserer Toleranz sind zu ersetzen. Neu ein-
gepresste Bilichsen im Gehduse und Deckel gemeinsam ausreiben, damit die Bohrungen
fluchten. Bei der fertig zusammengebauten Pumpe miissen sich die Rader leicht von
Hand drehen lassen.

Mutter zur Befestigung des Zahnrades mit 10 mkp anziehen.

Einbau siehe Seite 18.

2554
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Zwischenrad zur Oelpumpe

Eingepresste Biichse im Zwischenrad auf Verschleiss
priifen, evtl. ersetzen.

Neue Biichse nach dem Einpressen auf @ 22 G7 = $$:33%mm
ausreiben.

Beim Zusammenbau Langsspiel der Blichse von 0,2-0,3 mm
beachten. Nachher Flucht mit den anderen 2 Kettenrd-
dern kontrollieren, evtl. einstellen.

Siehe auch Seite 18.

2555

Ueberdruckventil

Ventil offnet bei 4,5 atu.

Einrequlieren:

Ueberdruckventil auf Oelpumpenpriifstand montieren (M20x1,5), Kontermutter 1dsen,
Schlitzschraube nach aussen drehen (Feder wird entlastet).

Druck des Oelpumpenpriifstandes auf 4,5 atiu einstellen und Schlitzschraube des
Ueberdruckventiles so weit einregulieren, bis durch die 3 Entlastungslocher des
Ventilkorpers nur noch ein feiner Oelfaden fliesst. Kontermutter festziehen.
Sollte die Schlitzschraube mehr als 9 mm vorstehen, muss sie gekiirzt werden.
Siehe auch Seite 17.

max.9mm

4.5 ati

Prifdruck

2556
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Wasserpumpe

Demontage:

Pumpenrad mit Vorrichtung WN 3499 16sen und gleichzeitig auf der gegeniiberliegen-
den Seite 6kt. Mutter abschrauben. Pumpenrad abbauen und auf Anfressungen an den
Schaufeln kontrollieren. Abziehvorrichtung WN 3053 auf Riemenscheibe schrauben
und Scheibe abziehen. Sicherungsring sowie die 2 Dichtscheiben entfernen. Welle
von der Pumpenradseite herausschlagen, bis Kugellager frei wird. Kugellager mit
Abziehvorrichtung ausbauen. Zweiter Sicherungsring demontieren, Welle und zweites
Kugellager herausschlagen. Die Axialdichtung muss in jedem Fall ersetzt werden
und wird mit entsprechendem Dorn herausgeschlagen. Kugellagersitze und Kugellager
kontrollieren. Letztere, wenn notig, ersetzen. Kugellager mit Fett ausstreichen.
Stirnflache der Pumpenradnabe iliberschleifen, bis die Fldache sauber ist, anschlies-
send ldppen.

Montage:

Der Zusammenbau geschieht sinngemdss in umgekehrter Reihenfolge. Der Raum zwischen
den beiden Kugellagern ist zu 3/4 mit Fett zu fiillen. Fldche A der Axialdichtung
mit Dichtungsmasse bestreichen und mit Vorrichtung WN 3500 im Pumpengehduse ein-
pressen. Stirnflache B mit Graphitfett bestreichen. Pumpenrad prov. aufschrauben
und Spiel zwischen Pumpenradschaufeln und Pumpengehduse kontrollieren. Das Mass
muss 0,3-0,5 mm betragen. Bei zu kleinem Spiel sind die Schaufeln entsprechend
abzudrehen. Pumpenrad mit Vorrichtung WN 3499 anziehen. 6kt. Mutter zur Kielriemen-
scheibe 12 mkp.

2557
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RATGEBER BEI STOERUNGEN

Festgestellte Mangel, Ursache

MOTOR

Motor springt nicht an

Brennstofftank fast oder
vollstandig leer

Brennstoffleitung, Sieb im Tank
oder Vorfilter verstopft

Brennstoff-Filterpatronen verstopft
Brennstoffanlage undicht

Motor springt schlecht an
Anlasserdrehzahl zu gering

Flillungshebel an der Einspritzpumpe
geht nicht an den Vollastanschlag

Einspritzpumpe nicht voll gefiillt,
infolge undichten Ueberdruckventiles

Brehnstoffi]terpatronen verstopft
Belliftung im Tankdeckel verstopft

Motor hat schlechte Leistung
Ansaugluftfilter verstopft

Brennstoffzufuhr mangelhaft

Einspritzpumpe und Diisen
arbeiten schlecht

Einstellung verandert
Ventilspiel zu gross

Bei Vollgas, Hebel an der Einspritz-
pumpe nicht am Anschlag
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Wartungsarbeit, Abhilfe

Auftanken und
Anlage entliiften

Reinigen und
Anlage entliiften

Wegwerf-Filterpatronen ersetzen

Dichtungen ersetzen, Verschraubungen
nachziehen, Anlage entliiften

Batterie kontrollieren

Gestange kontrollieren
Mit Handpumpe vorpumpen

Wegwerf-Filterpatronen ersetzen

Deckel reinigen

Kontrolle des Luftfilters,

Kontrolle des Unterdruckanzeigers beim
Pico-Luftfilter; steht dieser auf rot,
ist Reinigung oder Ersatz des Filter-
einsatzes notwendig

Brennstoffzufuhr kontrollieren, Sieb
im Tank und Vorfilter reinigen, Weg-
werf-Filterpatronen ersetzen, Forder-
pumpe kontrollieren, Anlage entliiften

Einspritzpumpe und Diisen durch
Spezialwerkstatt priifen lassen

Einstellung der Einspritzpumpe, des
Spritzverstellers und des Gestanges
kontrollieren, evtl. verbessern

Ventilspiel kontrollieren, evtl.
neu einstellen

Gestange neu einstellen



Festgestellte Mangel, Ursache

Stark klopfendes Verbrennungsgerdusch
eines einzelnen Zylinders,
Disendefekt

Starke Rauchentwicklung
Pico-Luftfilter verschmutzt

Einspritzdisen sind schadhaft

Einspritzpumpe, Forderbeginn verstellt
oder Fordermenge zu gross

Auspufftopf verstopft oder defekt

Schlechte Kompression,
defekte Kolbenringe

Zu wenig Oeldruck Taut Manometer

Druckabfall beim Luftdruckmanometer
oder Warndruckanzeiger

Brennstoff-Forderung fallt aus

Austritt von Wasser am Kontrolloch
der Wasserpumpe, defekter Wasser-
pumpen-Dichtungssatz

Anhaltendes Aufsteigen von Luftblasen
im Kihler, bei laufendem Motor

Wartungsarbeit, Abhilfe

In diesem Falle wird die defekte Diise
so ermittelt, dass wahrend des Leer-
laufes die Einspritzleitungen an der
Einspritzpumpe eine nach der anderen
gelost und nach einigen Sekunden wie-
der festgezogen werden. Die defekte
Dise erkennt man dann am Verschwinden
des Klopfgerdausches

Luftfilter reinigen, evtl. Patrone
ersetzen

Einspritzdisen durch Spezialwerkstatt
kontrollieren lassen

Einspritzpumpe durch Spezialwerkstatt
kontrollieren lassen

Auspufftopf kontrollieren, evtl.
reparieren

Ventile einschleifen und, falls grosser
Kolbenringverschleiss, Motor instand-
stellen

Oelschlauche und Anschliisse kontrol-
lieren, Oelpumpe ausbauen und kontrol-
lieren, Manometer kontrollieren

Keilriemenspannung des Kompressors
kontrollieren, evtl. nachstellen
Schlauche, Leitungen und Anschliisse
auf Dichtheit priifen

Storungen an den Ventilen des Kompres-
sors, Kompressor-Zylinderkopf zur
Reparatur

Kontrolle der Brennstoff-Forderpumpe.
Die Saug- und Druckventile, sowie de-
ren Federn sind nach Herausschrauben
der Verschlusschraube und der Handpumpe
auf einwandfreien Zustand zu kontrol-
lieren bzw. zu ersetzen.

Durchblasen der Brennstoffleitungen
vom Tank zur Einspritzpumpe

Wasserpumpe zur Reparatur

Zylinderkopf-Dichtungen kontrollieren,
evtl. ersetzen
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Festgestellte Mangel, Ursache

Elektrische Anlage

Rote Lade-Kontrollampe erlischt nicht

Ausgefallene Ladeanzeigelampe

34

Wartungsarbeit, Abhilfe

Keilriemenspannung kontrollieren.
Anschliisse festziehen, evtl. gebro-
chene Leitungen ersetzen, Regler aus-
tauschen. Generator in Fachwerkstatt
instandstellen.

Achtung: das ubliche Priifen, ob Span-

nung an einer Leitung vorhanden ist,
durch Tupfen gegen Masse, muss bei
Drehstromanlagen unbedingt unterbleiben,
ansonst Schaden an Dioden und Transi-
storen entstehen konnen

Sofort ersetzen, damit sichere Erre-
gung des Generators gewdhrleistet ist
(24 Volt = 3 Watt Ladeanzeigelampe)



VORDERACHSE



Fahrtrichtu



Vorderachse

Demontage

Vor Demontage, Kontrolle von Lauf und Spiel der Vorderrdder.
Achsschenkelbolzen: Keil von vorn nach hinten, Achsbolzen von oben nach unten
herauspressen oder mit passendem Aufsatz herausschlagen.

Beim Abheben des Achsschenkels, Anzahl und Dicke der Distanzscheiben beachten.
Samtliche Teile auf Wiederverwendbarkeit kontrollieren.

Achsschenkel und Achse auch auf Risse kontrollieren. Diese konnen nur durch
Fluxen einwandfrei festgestellt werden. Ferner miissen Achsschenkel ebenfalls
auf Rundlauf gepriift werden.

Bei Bremsrevisionen, Bremstrommel-Durchmesser unbedingt messen, 433 mm und mehr
ist Ausschuss. Beide Trommeln und Bremsbacken mit neuen Beldgen auf gleiche Durch-
messer aus- und lberdrehen.

Kegelrollenlager auf Beschddigungen kontrollieren.

Bei Revisionen von Radbremszylindern, Federdruck im Zylinder beachten.

Montage

Achsschenkel, Spiel zwischen der oberen Auflagefldche der Achse und dem Achs-
schenkel mit den notigen Distanzscheiben ausgleichen. Der Achsschenkel muss auf
der Achse spielfrei montiert werden.

Achsschenkelbolzen von unten einschieben, Keil von hinten einschlagen und durch
Korner sichern.

Lager oben: Zuerst Nadellager 20 mm breit, dann dasjenige mit 30 mm Breite ein-
schieben. Das Schmierloch des Achsschenkels muss mit der Schmiernute im breiteren
ubereinstimmen. Spur- und Lenkhebel, falls ndtig, vor dem Montieren einschleifen.
Der Keil darf nur seitlich tragen, Spiel auf Hohe min. 0,2 mm. Spiel zwischen
Spurhebel und Vorderachse ist bei vollem Anschlag ca. 5 mm, kontrollieren.
Kugelgelenkgehduse zusammenbauen: Stellschraube festziehen. In festgezogenem Zu-
stand darf kein Spiel vorhanden sein. Nach Festsitz, Stellschraube um V4 Umdre-
hung zuriickdrehen, Spiel kontrollieren.

Kugelgelenkgehause komplett auf Spurstange eingewinden, vorerst Gewinde innen ca.
20 mm vorstehend.

20mm

2504
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Montage

Spurstange mit Kugelgelenkgehdusen montieren: Neue Dichtungsringe und Stahl-
scheiben verwenden (einfetten).

Die defintive Spurweite wird erst nach der Montage der Vorderrader eingestellt.

Nach Montage von Bremsbackentrager und Bremsnockenwelle ist das Lager mit Walz-
lagerfett zu fiillen, bis es beim inneren Nadellager hervortritt.

Lagerbolzen fiir Bremsbacken montieren, Bohrungen stark erwdrmen.

Einbau der Bremsbacken:

2518 2519

Bremsbackenpaar parallel nebeneinander stellen und Zugfeder einhdngen. Eine Backe
auf einer Seite beim Zapfen nur wenig einschieben und beim Nocken auflegen, dann
2. Backe beim Nocken schrag ansetzen, auf Gegenseite auseinanderziehen und beim
2. Zapfen aufsetzen. Beide Backen gleichmdssig einschieben.

Bremsbackentrager komplett befestigen auf Achsschenkel, Bremsnocken nach vorn
unten.
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Vorderrad-Bremszylinder zusammenbauen:

Manschette und 0-Ring einfetten, auf Kolben einseitig ansetzen und von da beid-
seitig Uberziehen, damit die Luft entweichen kann und keine Luftpolster entste-
hen konnen. In Rizinusdl getrankter Filzstreifen im Gehduse einsetzen. Druckfe-
der, Kolbengruppe mit Hilfsrohr im Gehduse zentrieren. Dichtung und Deckel mit
2 Stehbolzen in gegeniberliegenden Schraubenldchern fiihren. Mit Druckstiick und
Hebel aufpressen und befestigen.

39



Scheibe beim Druckbolzen auflegen und Faltenbalg mit 0-Ring auf dem Gehdause be-
festigen. Anschlussnippel M22x1,5 mit Kupferdichtring einschrauben und Kolben mit
Druckluft in Endlage bringen. Gabelkopf aufschrauben und Faltenbalg liberstiilpen.
Bremszylinder komplett montieren.

Montage von Bremshebel und Mitnehmernocken, Sekurit-Mutter nach Hebeleinstellung
massig anziehen.

Ueberdrehen der Bremsbeldge:

Spezialwerkzeug auf Achsschenkel montieren. Bremsschliissel auf Nullage bringen.
Zwischen Bremsschliissel und Backen sind bei 12 mm dickem Belag beidseitig 1,5 mm
dicke Blechzwischenlagen einzuschieben.

Bremsbelage auf Trommeldurchmesser abdrehen, d.h. Bremsprofessor auf den gemesse-
nen Durchmesser einstellen (neue Trommel .@ 430 mm). Nach Entfernen der Blechzwi-
schenlage miissen nun beide Backen auf ihrer Mitte 0,75 mm Spiel zwischen Belag
und Trommel aufweisen. Bei ausgedrehten Bremstrommeln stehen als weiteren Aus-
gleich auch noch 6 mm dicke Druckplatten F 3106.4/2 zur Verfiigung. Bremsbeldge
vor Oel und Fett schiitzen.

Montage Vorderrad:

Kegelrollenlager und Radsterne sind bezeichnet mit L resp. R. Auf Lagerzapfen des
Lenkachsschenkels Distanzring auflegen und inneres Kegelrollenlager warm aufzie-
hen. Nach Montage des Radsterns Einstellmutter festziehen, bis der Lauf des Rades
leicht gehemmt ist. Nachher das Rad einige Male drehen. Einstellmutter 10sen, dann
mit dem Lager wieder biindig stellen, Arretierscheibe aufsetzen und Einstellmutter
um 2-2V2 Loch zuriickdrehen. Sicherungsblech auflegen und Achsmutter leicht anzie-
hen. Abziehvorrichtung aufschrauben und Rad zuriickziehen zum Ausgleich des Spieles.
Achsmutter festziehen. Spiel zwischen den einzelnen Kegelrollen des Lagers kon-
trollieren. 3-4 Rollen miissen noch gut beweglich sein. Mit L resp. R bezeichnete
Stellung der Achsmutter zur Keilbahn, Arretierungsscheibe und Sicherungsbolzen be-
achten (bei Neuteilen bezeichnen). Radstern abmontieren, Felgen mit Pneu aufziehen
27 Fertig montierte Bremstrommeln auf Spez.Drehbank egalisieren, Tinks und
rechts gleiche Durchmesser (gleiche Bremskrafte). Trommeldurchmesser 433 mm und
mehr ist Ausschuss.

Fertig montieren: Filzring zum Lenkachsschenkel einfetten und einlegen. Kegelrol-
lenlager und Zwischenraum im Radstern mit Walzlagerfett fiillen. Einstellung der
Nutmutter und Arretierscheibe wie vorher beschrieben. Sicherungsblech auflegen
und Achsmutter festziehen, gezeichnete Stellung beachten, Achsmutter sichern.
Spiel ausgleichen mit Abziehvorrichtung wie vorher erwdhnt. Durch eingelegten
Filz gehemmten Lauf des Rades kontrollieren.
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Bremshebel einstellen:

Stellschraube anziehen, bis das Rad noch von Hand gedreht werden kann. Stell-
schraube 1V2 Umdrehung zuriickdrehen. Sicherungsmutter mdssig anziehen.
Mittels Druckluft Hebelweg kontrollieren, Tinks und rechts gleiche Hiibe der
Bremshebel (gleiche Bremskrdfte).
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Einbau der Vorderachse: Vorderachse einfahren mit Spurstange nach hinten.

Federbriden montieren, 25

Fahrtrichtung

Kontrolle der Lenkungsan-
schldge:
Vorderrader nach 1links ein-
schlagen. Linkes Vorderrad
38030' zum Langstrdger (siehe
Zeichnung) und hintere An-
schlagschraube biindig zur
Achse. Mindestabstand von
30 mm vom rechten Pneu zur
Langslenkstange, kontrollie-
ren. Ist eine Korrektur notig,
dann hintere Anschlagschraube
beim Tinken Vorderrad verstel-
len, bis das genannte Mass er-
reicht ist. Kontermutter an-
ziehen. Anschlagschraube vorn
beim rechten Vorderrad mit
1 mm Spiel zur Achse einstel-
en und Kontermutter festzie-
hen.

Vorderrdader nach rechts ein-
schlagen. Linkes Vorderrad
480  zum Langstra-
ger (siehe Zeichnung)
und hintere Anschlag-
schraube beim rechten
Vorderrad biindig
zur Achse. Anschlag-
schraube vorn beim
linken Rad mit 1 mm
Spiel zur Achse ein-
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Spur-Einstellung

Spur lber Felgeninnenkanten gemessen nach Skizze unten.
mit ~von 2-3 mm.

Korrektur durch Drehen der Spurstange a.

t

Fahrtrichtung

X+ 2+3mm

2507
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Einstellung der hydraulischen Lenkungsbegrenzung:
Vorerst Spur

kung wird in die Druckleitung ein Manometer mit
Druckbereich bis 150 atii eingeschraubt. Vorder-
achse aufbocken (Wagenheber Mitte Achse ansetzen).

Auf die hinteren Achsschenkelanschldge werden
Distanzbleche von 3 mm Dicke aufgelegt. Konter-
muttern an den Ventilbilichsen a+b (siehe Abbildung
unten) 10sen. Nachher Lenkung bei laufendem Motor
ohne grosseren Kraftaufwand bis zum Radanschlag
drehen. Nun muss das Lenkrad mit erhohtem Kraft-
aufwand weiter gedreht werden, bis am Manometer
ein Druck von 40-50 atu abzulesen ist. Die ent-
sprechende Ventilbiichse wird jetzt von einem
zweiten Monteur so weit aus dem Lenkgehduse ge-
schraubt, bis der Druck auf 30 bis max. 35 ati
abgefallen ist. In dieser Stellung wird die
Kontermutter wieder festgezogen.

Die Einstellung flir den zweiten Radanschlag
wird in gleicher Weise durchgefiihrt.
Hebelrichtung A:

Zugehorige Ventilblichse a.

Hebelrichtung B:
Zugehorige Ventilblichse b.
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Hinterachs-Einsatz
Demontage

Vor dem Ausbau des Einsatzes, Differentialsperre einschalten. Es ist dies notig
zum Ausfahren des Einsatzes. Die Kupplungsmuffe muss also eingeriickt sein. Hebel
mit Schaltwelle zur Differentialsperre ausbauen. Differentialwellen 1inks und
rechts demontieren. Jetzt kann der Einsatz abgehoben werden.

Einsatzbiichse mit Zahnkolben abschrauben, dabei sind Anzahl und Dicke der Distanz-
bleche zu beachten. Schleifbilichse und Wellendichtring kontrollieren, evtl. er-
setzen.

Seitliche Deckel abnehmen, Anzahl und Dicke der Folien beachten.

Nach Demontage, samtliche Teile kontrollieren, wenn notig ersetzen.

Montage

Differential zusammenbauen:

Vorerst Gehdusehdlften mit Bronzebiichsen kontrollieren und ausmessen. Ist beim
Aussendurchmesser der Bronzebiichsen der notige Pressitz nicht mehr vorhanden und
haben die Bohrungen das maximal zuldssige Mass von 80,23 resp. 88,23 mm iber-
schritten, so miissen diese ersetzt werden. Linke Bilichse ausdrehen, rechte Biichse
auspressen.

Sitz der Kugellager kontrollieren, @ 120 n6 =Ig;83§ . Liegen die Ergebnisse aus-
serhalb dieser Toleranz, so missen diese Sitze aufveralisiert und auf das obige
Mass nachgeschliffen werden. Wird ein neuer Stirnradkranz bendtigt, so miissen die
Schraubenldcher 18H7=*3:°® | sowie die Bohrung filir den konischen Zapfen (Konus
1:10) zusammen mit dem Differentialgehduse ausgerieben werden. Die nachbearbeitete
konische Bohrung erfordert evtl. den neuen konischen Zapfen F 7005.32 (Verschie-
bung des Splintloches). Beim nachtrdaglichen Einbau sind die Zeichen auf den Tei-
len zu beriicksichtigen und samtliche Stilicke leicht einzudlen. Kugellager warm
aufziehen. Kronmuttern mit Splinten sichern.

Zahnkolbengruppe zusammenbauen:

Falls notig, Antriebsflansch auf Antriebskolben einschleifen.

Pendel- und Kegelrollenlager warm aufziehen. Distanzblichse 58 mm. Ganze Gruppe
mit Rohraufsatz hydr. zusammenpressen. Einsatzbiichse mit Zahnkolbengruppe in Ge-
hause einbauen, Zeichen "0" oben auf Gehduse, Biichse und Deckel beachten. Bei
Neuteilen miissen die Zeichen "0" am Aussendurchmesser wie folgt eingeschlagen
werden: Einsatzblichse, Oelnute oben, Zeichen oben. Deckel zur Einsatzbiichse, Oel-
nute unten und Zeichen oben. Deckel vorn aufsetzen und Spiel zwischen Deckel und
Biichse messen. Zusdtzlich 2 Folien von 0,2 mm zugeben und Deckel aufschrauben.
Spiel ausgleichen durch beidseitigen Schlag auf Kolben. Spielkontrolle. Bei ge-
hemmtem Lauf weitere Folien von 0,1 mm zwischen Biichse und Deckel unterlegen,
bei zu viel Lagerspiel solche entfernen. Korrektur wiederholen bis das Lagerspiel
richtig eingestellt ist, so dass die Rollen noch bewegt werden konnen. Deckel ab-
schrauben, Abdichtring einpressen und einfetten und nachher mit den bestimmten
Folien wieder montieren.

Tellerrad-Stirnradgruppe zusammenbauen:

Kegelrollenlager auf Tellerrad und Stirnrad warm aufziehen. Im Gehduse auf Teller-
radseite Kegelrollenlager-Aussenring einschlagen, ca. 6 mm unter Auflagefldche
des Deckels. Tellerrad und Stirnrad im Gehduse einfiihren. Tellerrad mit Vorrich-
tung auf Stirnradwelle aufpressen. Aussenring montieren. Abstand der beiden Kegel-
rollenlager-Aussenringe bis Gehduse aussen messen und Differenz zur BundhGhe der
beiden Deckel gleichmassig mit entsprechenden Folien ausgleichen. Deckel auf-
schrauben und Lagerspiel kontrollieren. Bei gehemmtem Lauf zusdtzliche Folien von
0,1 mm zwischen Gehduse und Deckel unterlegen, bei zu viel Spiel solche entfer-
nen, bis das Lagerspiel richtig eingestellt ist, so dass die Rollen noch bewegt
werden konnen.
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Einstellen von Zahnkolben und Tellerrad:

Zahnflanken eines Zahnes des Zahnkolbens mit Tuschierfarbe bestreichen. Zahn-
kolben drehen, Tellerrad bremsen, bis das Tragbild entstanden ist. Das Tragbild
wird als blanke Stelle sichtbar. Tragbild vergleichen mit nachfolgenden Bildern.

1 2 3

2510 2512

Ist das Tragbild wie auf Fig. 1, muss der Zahnkolben in Pfeilrichtung naher an
das Tellerrad gebracht werden, d.h. zwischen Einstellbiichse und Gehduse 1-2 Fo-
1ien wegnehmen. Nachher Biichse und Deckel festschrauben und Tragbild neu er-
stellen.

Ist das Tragbild wie auf Fig. 2, muss der Zahnkolben in Pfeilrichtung vom Teller-
rad entfernt werden, d.h. zwischen Einstellbiichse und Gehduse 1-2 Folien mehr un-
terlegen. Nachher Biichse und Deckel festschrauben und Tragbild neu erstellen.

Falls dieses in Form und Lage @hnlich ist wie Bild 3 zeigt, muss noch das Zahn-
flankenspiel von 0,2-0,3 mm kontrolliert werden. Zu diesem Zwecke wird der Zahn-
kolben am Antriebsflansch festgehalten und das Tellerrad hin und her bewegt. Das
Messen des Spieles erfolgt mit einer Messuhr, welche an der Lagerstelle des Dif-
ferentiales befestigt wird. Stimmt das gemessene Spiel mit den vorgeschriebenen
Massen nicht Ulberein, muss die Tellerradgruppe seitlich verschoben werden. Ist
das Spiel zu gross, muss das Tellerrad gegen den Zahnkolben gebracht werden, d.h.
auf Tellerradseite 1 Folie wegnehmen und auf Stirnradseite eine solche mit glei-
cher Dicke dazutun. Ist das Spiel zu klein, muss das Tellerrad vom Zahnkolben
entfernt werden, d.h. auf Tellerradseite 1 Folie dazulegen und auf Stirnradseite
eine solche mit gleicher Dicke entfernen. Seitliche Deckel festschrauben.

Nachdem das Zahnflankenspiel und das Tragbild als gut befunden wurden, kann der
Einsatz fertig montiert werden.

Beim Einfiihren des Einsatzes in die Hinterachse, Kupplungsmuffe zur Differential-
sperre einriicken.
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HINTERACHSE
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Hinterachse
Demontage

Hinterachseinsatz siehe Seite 47

Hinterachse: Radnabendeckel, Rechtsgewinde, zum Losen also nach links drehen,
Ringschliissel F 3226.

Antriebswelle mit Handgriff F 1568 herausziehen. Vor der Demontage eines Rades
sind die Bremsnockenwellen in ihre Null-Lage zu bringen.

Bei Revisionen ist es zweckmassig, vor dem Losen die Stellung der Achsmuttern zur
Keilbahn zu kennzeichnen. Achsmutternschliissel W 344. Linkes Achsrohr mit Rechts-
gewinde und rechtes mit Linksgewinde (Achsmuttern 10sen in gleicher Richtung, wie
das betr. Rad beim Vorwdrtsfahren dreht). Radstern mit Vorrichtung abziehen.
Hintere Deckel abschrauben und Abdichtring ersetzen. Chromring auf der Achse kon-
trollieren, evtl. auswechseln. Bremsnockenwelle bezeichnen mit L resp. R, Spiel
kontrollieren, Keil ausbauen und Nockenwelle nach aussen herausziehen, 0-Ring
ersetzen.

Kontrolle der Lagerstellen auf dem Achsrohr:

Weisen diese den ndtigen Haftsitz von @ 90 resp. 100 k5 =¥3:3%8 nicht mehr auf,
so missen sie aufveralisiert und auf das genannte Mass nachgeschliffen werden. Zu
diesem Zwecke kann die Achse an unser Werk eingesandt werden. Vor dem Versand
Bremsbackentrager und Abdeckbleche abmontieren. Antriebswellen auf Risse kontrol-
lieren durch Fluxen. Beim Zerlegen der Druckluftzylinder flir Bremse und Differen-
tialsperre muss auf den Federdruck in den Zylindern geachtet werden.

Montage
Bremsnockenwelle montieren, 0-Ring einfetten, gezeichnete Welle einfiihren und mit
innerem Lagersupport fluchten. Letzteren festziehen und Welle auf guten Lauf kon-

trollieren. Keil einsetzen, Stellung der Bremsnocken waagrecht mit Zentrierbolzen
fiir Endscheibe nach hinten und Keilbahn oben mit Neigung nach vorn.
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Bremsbacken einbauen:

Bremsbackenpaar parallel nebeneinander stellen und Zugfeder einhangen. Vordere
Backe beim Nocken auflegen, Lagerbolzen mit Einfrdsung auf Klemmschraube ausge-
richtet, einschieben. Hintere Backe beim Nocken auflegen, einschwenken, Biichsen-
seite auswdarts ziehen, einfahren und ausgerichteter Bolzen einschieben.

2523

Vorerst Innendurchmesser der Bremstrommeln bestimmen. Beide Trommeln auf gleiche
Durchmesser ausdrehen (Radstern mit eingespressten Kegelrollenlager-Aussenringen,
montierten Bremstrommeln, Felgen und Pneus).

Ueberdrehen der Bremsbelage mit Spezialwerkzeug: Bremsschliissel in Nullage brin-
gen. Zwischen Bremsschliissel und Backen beidseitig 2,3 mm (max. 2,5) dicke Blech-
zwischenlagen einschieben. Bremsbeldage auf Trommeldurchmesser abdrehen.

Nach Entfernen der Blechzwischenlagen haben nun beide Backen auf ihrer Mitte

1,15 mm Spiel zwischen Belag und Bremstrommel.

Verchromte Blichse zum Abdichtring warm auf Hinterachse aufziehen und leicht ein-
fetten.

Montage Hinterrad:

Kegelrollenlager mit Fett fiillen und Zwischenraum im Radstern mit dem nGtigen
Fettvorrat versehen. Inneres Lager einsetzen. Deckel mit leicht eingefettetem
Abdichtring und Schutzdeckel festschrauben. Rad vorsichtig aufsetzen. Inneres
Kegelrollenlager mit Vorrichtung aufpressen, dusseres Lager mit Rohraufsatz hin-
ein schlagen, Scheibe auflegen und innere Mutter festziehen. Rad einige Male
drehen und innere Mutter 16sen, dann mit der Scheibe wieder biindig stellen und
nachher um V6 Umdrehung zuriickdrehen. Zur Einstellung des richtigen Spieles wird
nun das Rad mit der Abziehvorrichtung zuriickgezogen, bis die Scheibe bei der
inneren Mutter anliegt. Sicherungsscheiben auflegen und dussere Achsmutter fest-
ziehen. Bei richtiger Lagereinstellung muss nun das unbelastete Rad miihelos von
Hand gedreht werden kdnnen. Zu wenig Lagerspiel kann die Kegelrollenlager innert
kiirzester Zeit ruinieren. Nach richtiger

Einstellung Achsmuttern sichern. Nach der

Montage der Hinterrader Bremsen neu ein-

stellen. Anziehen der Stellschrauben bis

der Lauf des Rades leicht gebremst wird,

dann 17Y2 Umdrehungen 10sen und Sicherungs-

mutter massig anziehen.
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Bremszylinder zusammenbauen:

Kolben zusammenbauen, Teile einfetten. Ringfeder einlegen und gleichmassig unter
den Deckel schieben. Druckstange einbauen und zusammen in den Zylinder einschie-
ben. Fihrungsrohr auf Kolben aufsetzen, Druckfeder, Federteller und Filzdichtung
(mit Rizinusol getrankt) einfihren. Befestigungsring und Deckel aufsetzen, mit
Vorrichtung zusammendriicken und mit 2 gegeniiberliegenden Zylinderschrauben mit
[.6kt. M8x20 verschrauben.

2515

Bremszylinder komplett montieren:

Bremszylinder mit 4 Zyl.Schrauben m. I.6kt. M8x25 am Support prov. festhalten.
Bereits montierte 2 Zyl.Schrauben am Geh&use 19sen und Muttern entfernen. Uebrige
Zyl.Schrauben einsetzen und alle festziehen. Hebel und Gestange verbinden. Druck-
lTuftschlauche anschliessen.

2525 2526
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Teile zur Differentialsperre montieren:

Druckluftzylinder zusammenbauen:

Kolbengruppe montieren, einfetten und einschieben, Druckfeder, Distanz- und
Sicherungsring mit Montageblichse unter Presse oder Bohrmaschine zusammendriicken,
bis der Sicherungsring fest sitzt. Gehause-Manschette liberziehen.

2517

Kompletter Zylinder, Zugschalter und Schutzhiilse auf Support montieren.

Nach Einbau des Hinterachseinsatzes, Schaltwelle und Hebel im Achsgehduse ein-
setzen und mit der Druckstange des Zylinders verbinden.

Nach Anschluss der Druckluft- und der elektrischen Leitungen, Schaltvorgang,
Funktion von Zugschalter und Kontrollampe uberpriifen.

Einbau der kompl. Hinterachse:
Muttern zu den Federbriden mit 40 mkp anziehen.

Kreuzgelenk der Kardanwelle festschrauben. Nach ca. 1000 km miissen diese Schrauben
unbedingt nachgezogen werden.

Nach Fertigmontage 12 Liter Oel einfiillen, bis zum Ueberlauf an der Niveaubohrung.
Samtliche Hydrauliknippel abschmieren.

Bei Probefahrt, Radnaben auf Erwdrmung priifen, Bremsen und Bremsweg kontrollieren.
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KABINE



Kabine

Demontage

Batterie-Hauptschalter ausschalten. Tarnscheinwerfer abnehmen. Bei Tankwagen
Hauptschalter flir Schlauchtrommelantrieb ausschalten und 2 Stecker der Steue-
rungskabel rechts hinten unter der Kabine ausziehen.

Steckverbindungen der Kabelgruppen im Sicherungskasten und 2 Stecker links und
rechts vorn fiir Nebellampe trennen.

Druckknopf fiir Signalhorn und Lenkrad demontieren. Handgas- und Motorbremshebel
abschrauben.

Lederhiillen am Lenkstock, Getriebeschalthebel und Handbremshebel entfernen.
Motorhaubendeckel abnehmen.

Luftfiltergruppe vor dem schragen Ansaugrohr trennen und ganze Gruppe am Rahmen
(3 Schrauben) abschrauben.

Bei Tankwagen, vorerst Luftfilter und Halter zum Verschalungsblech vorn demon-
tieren.

Handbremshebel entfernen, achtung auf elektrischen Schalter am Support. Elektri-
sche Steckverbindung zur Schnellgangschaltung beim Schaltstock trennen und Schalt-
hebel abschrauben.

Vorderteil des Bodenbrettes beim Kupplungspedal entfernen. Trittplattenventil und
2 Befestigungsplatten abschrauben.

2529

Plastikschlauch zur Starthilfepumpe beim Ventilhaubenrahmen 10sen und abziehen.
Kiihlwasser ablassen, Einfiillstutzen abnehmen, Ueberlaufschlauch und 2 Heizungs-
schlduche abziehen. Plastikrohre zu Einfach- und Doppelmanometer, Warndruckan-
zeiger und Oelmanometer 10sen und abziehen.

Kilometerzahler- und Tourenzdhlersaiten abschrauben.
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Fiihler des Kiihlwasserthermometers am Wasser-Austrittsrohr demontieren.
Riickzugfedern des Gaspedals aushangen. Zugstange beim Pedal trennen (Drahtsiche-
rung der Kugelpfanne entfernen und letztere abziehen).

6kt. Schrauben zur Kabinenbefestigung entfernen.

Kabine ca. 30 cm abheben, achtung auf Lenkstock, Trittplattenventil und elektr.
Schalter am Handbremshebelsupport. Handgas- und Motorbremsbetdtigung:
2 6kt. Schrauben zum Lagersupport unten entfernen.

Befestigung des Lenkstocksupports am Rahmen: 2 vordere 6kt. Schrauben 18sen, 2
hintere entfernen. Lenkspindel mit Rohrzange drehen und gleichzeitig Lenkstock
nach vorn schwenken, bis eine 20 mm dicke Unterlage beim Lenkstocksupport hinten
eingeschoben werden kann. Kabine abheben.
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Montage

Kabine bis auf ca. 30 cm senken, achtung auf Lenkstock und Gummiabdichtungen seit-
lich und oben beim Kiihler. Unterlage beim Lenkstocksupport hinten entfernen. Lenk-
spindel mit Rohrzange drehen und gleichzeitig Lenkstock zuriick schwenken.Befesti-
gungsschrauben einsetzen und festziehen. 2 6kt. Schrauben zum Lagersupport der
Handgas- und Motorbremsbetdtigung montieren. Kabine senken, achtung auf Tritt-
plattenventil und elektrischen Schalter am Handbremshebelsupport.

6kt. Schrauben zur Kabinenbefestigung montieren, zuerst rechts vorn (bessere
Uebersicht zum Zentrieren von Support und Kabine).

Trittplattenventil mit 2 Befestigungsplatten montieren. Vorderteil des Boden-
brettes beim Kupplungspedal befestigen.

Handbremshebel montieren, achtung auf elektrischen Schalter am Support. Leder-
hiille montieren.

Getriebeschalthebel aufschrauben (Schalter nach vorn). Stecker zur Schnellgang-
schaltung mit Steckdose verbinden. Lederhiille iiberziehen und befestigen.
Handgashebel montieren: Hebel an der Einspritzpumpe auf Vollgasanschlag (vorn),
Handgashebel mit Kerbverzahnung einsetzen, Stellung Vollgas, d.h. Abstand zwischen
Mantelrohr und Hebel mindestens 10 mm (je nach Kerbverzahnung).

Hebel zur Motorbremse aufsetzen, Stellung ca. 300 von der Waagrechten nach vorn,
wenn Arretierung eingerastet.

Lenkrad und Druckknopf fiir Signalhorn montieren. Lederhiille zum Lenkstock anbrin-
gen. Kihlereinflillstutzen befestigen und Ueberlaufschlauch anschliessen. 2 Hei-
zungsschlauche montieren.

Fiihler des Kiihlwasserthermometers beim Wasser-Austrittsrohr einschrauben. Kiih1-
wasser auffiillen.
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Plastikrohre zum Oelmanometer, Warndruckanzeiger, Einfach- und Doppelmanometer
anschliessen. Plastikschlauch zur Starthilfepumpe beim Ventilhaubenrahmen mon-
tieren.

Kilometer- und Tourenzdhlersaiten anschliessen.

Gasgestange verbinden: Kugelpfanne der Zugstange auf Kugelkopf am Hebel des Pe-
dals setzen und mit Drahtbiigel sichern. Zugfedern einhangen, Hebelstellung an
der Einspritzpumpe auf Leerlaufanschlag (hinten), Bride einstellen, dass die Zug-
federn noch leicht gespannt sind.

Luftfiltergruppe mit Ansaugrohr verbinden und am Rahmen befestigen.
Motorhaubendeckel aufsetzen.

Steckverbindungen der Kabelgruppen im Sicherungskasten und 2 Stecker 1links und
rechts vorn fiir Nebellampen anschliessen.

Bei Tankwagen, 2 Stecker der Steuerungskabel rechts hinten unter der Kabine an-
schliessen.

Batterie-Hauptschalter einschalten.

61



Elektrische Anlage:

Lastwagen 8t, 4x2 und Flugzeugtankwagen 70, 4 x 2
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Batteriehauptschalter
Batterien

Anlasser
Drehstrom-Generator
Steckdose zum Tarnscheinwerfer
Tarnscheinwerfer
Nebellampen

Signalhorn

Druckknopf flir Signalhorn
Stopschalter
Oeldruckschalter

Vorwahlschalter am Getriebe-
Schalthebel

Schalter zu Schnellgangbetdtigung
an der Kupplung

E.P. Ventil Getriebeschaltung

E.P. Ventil zum Nebenabtrieb,
nur bei Tankwagen

Schalter zum Nebenabtrieb,
nur bei Tankwagen

E.P. Ventil zur Diff.-Sperre

Schalter zur Kontrollampe
Di ff. -Sperre

Schalter zur Riickfahrlampe
am Getriebe

Verteilerdose

Schluss- und Stoplampe
Steckdose, 7-polig
Rickfahrlampe

Regler

Anlasschalter
Lichtschalter
Fussabblendschalter
Positionslampen
Doppelblinkleuchten
Scheinwerfer asymmetrisch

Sicherungsdose mit
ETA-Automaten

34
35
36
37
38
39
40

41
42

43
a4
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

Nur
61
62
63
64
65
66

Schalter fiir Tarnscheinwerfer
Schalter fiir Riickfahrlampe
Schalter fiir Nebellampen
Relais flir Nebellampen
Blinkerschalter

Blinkgeber

Kontrollampe Nebenabtrieb oder
Briickenbeleuchtung

Steckdose fiir Briickenbeleuchtung

Schalter flir Nebenabtrieb oder
Steckdose

Schalter fiir Diff.-Sperre
Kontrollampe Diff.-Sperre
Blinker
Fernlicht

Dynamo

Kontrollampe
Kontrol1lampe
Kontrollampe
Kontrollampe Oeldruck

Schalter zur Armaturenbeleuchtung
Armaturenbeleuchtung

Steckdose fiir Handlampe

Leselampe

Kabinenlampe

Schalter zum Heizgeblase
Heizgebldse

Schalter zum Scheibenwischer
Scheibenwischer

Steckverbindung 8-polig
Steckverbindung 4-polig
Klemmverbindung 109, B+

bei Fahrzeugen mit Hecklader:
Schalter zum Hecklader
Kontrollampe zum Hecklader
Schaltschiitz zum Hecklader
Antrieb zum Hecklader
Schalter zum Hecklader

Schalter zu Nebenabtrieb-Sperre,
nur bei Tankwagen
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Sicherungsdose Pos. 31

S O B W

Schlusslicht, Parklicht,
Pos.-Lampe 1links, Nebellampen

Schlusslicht, Parklicht,
Pos.-Lampe rechts

Scheinwerfer 1inks
Scheinwerfer rechts
Abblendung 1inks
Abblendung rechts

Sicherungsdose Pos. 32

7
8
9
10
11

12

Tarnlicht

Steckdose fiir Handlampe, Kabinenlampe
Hecklader

Rickfahrlampe, Horn

Kontrollampen, Armaturenbeleuchtung,
Heizung

Blinker, Stoplicht

Sicherungsdose Pos. 33

13
14

15
16

Scheibenwischer

Nebenabtrieb oder
Briickenbeleuchtung

Diff.-Sperre
Getriebegruppenschaltung

Elektrische Anlage: Strassenzisterne 71, 4x2

1 Batteriehauptschalter

2 Batterien

3 Anlasser

4 Drehstrom-Generator

5 Steckdose zum Tarnscheinwerfer
6 Tarnscheinwerfer

7 Nebellampen

8 Signalhorn

9 Druckknopf fiir Signalhorn
10 Stopschalter
11 Oeldruckschalter

12 Vorwahlschalter am Getriebe-
Schalthebel

13 Schalter zu Schnellgangbetatigung
an der Kupplung

14 E.P. Ventil Getriebeschaltung

15 E.P. Ventil zum Nebenabtrieb,
nur bei Tankwagen

16 Schalter zum Nebenabtrieb
17 E.P. Ventil zur Diff.-Sperre

18 Schalter zur Kontrollampe
Diff.-Sperre

19 Schalter zur Riickfahrlampe
am Getriebe

20 Verteilerdose

21 Schluss- und Stoplampe
22 Steckdose, 7-polig

23 Riickfahrlampe

24 Regler

25 Anlasschalter

26 Lichtschalter

27 Fussabblendschalter

28 Positionslampen

29 Doppelblinkleuchten

30 Scheinwerfer asymmetrisch

32
33 ETA-Automaten

34 Schalter flir Tarnscheinwerfer

31} Sicherungsdose mit

64

35
36
37
38
39
40
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
66
67
68
69

Schalter fiir Rickfahrlampe
Schalter flir Nebellampen
Relais fiir Nebellampen
Blinkerschalter

Blinkgeber

Kontrollampe Nebenabtrieb
Schalter flir Nebenabtrieb
Schalter fiir Diff.-Sperre
Kontrollampe Diff.-Sperre
Kontrollampe Blinker
Kontrollampe Fernlicht
Kontrollampe Dynamo
Kontrollampe Oeldruck

Schalter zur Armaturenbeleuchtung
Armaturenbeleuchtung

Steckdose fiir Handlampe
Leselampe

Kabinenlampe

Schalter zum Heizgebldse
Heizgebldse

Schalter zum Scheibenwischer
Scheibenwischer
Steckverbindung 8-polig
Steckverbindung 4-polig
Klemmverbindung 10°, B+
Schalter zu Nebenabtrieb-Sperre
Not-Schalter

Druckschalter

E.P. Ventil zu Motorabstellung
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Sicherungsdose Pos. 3]

1

S O Bw N

Schlusslicht und Pos.-Lampe Tlinks,
Nebellampen

Schlusslicht und Pos.-Lampe rechts
Scheinwerfer 1links

Scheinwerfer rechts

Abblendung Tinks

Abblendung rechts

Sicherungsdose Pos. 32

7
8
9
10
11

12

Tarnlicht

Steckdose fiir Handlampe, Kabinenlampe
Hectronic AFS 10

Rickfahrlampe, Horn

Kontrollampen, Armaturenbeleuchtuna,
Heizung

Blinker, Stoplicht

Sicherungsdose Pos. 33

13
14
15
16

Scheibenwischer
Nebenabtrieb
Diff.-Sperre

Getriebegruppenschaltung

Schlauchtrommelantrieb fiir Flugzeugtankwagen 70, 4x2

1 Hauptschalter 5 Steckverbindung
2 Sicherungs-Automat 6 Amp 6 Steckverbindung
3 Sicherungs-Automat 40 Amp 7 Steckverbindung
4 Schaltschiitz 8 Steckverbindung

9 Steckverbindung

Schlauchtrommelantrieb fiir Strassenzisterne 71, 4x2

1 Hauptschalter 5 Steckverbindung
2 Sicherungs-Automat 6 Amp 6 Steckverbindung
3 Sicherungs-Automat 40 Amp 7 Abzweigkasten

4 Schaltschiitz 8 Anschlussklemme
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