
-, -- �--�-
- -

' 

j . 

CHASSIS 6201- . 

TYPES L50, L 70 

L50V, L70V 

L50U,L70U 

OTICE D'E ETIE 
ET ·OE S RVICE . 

Fabrique d'automobiles F B W 
S. A. Franz Brozincevic & Cie. 



Organes de commande, appareils et instruments 
1= Indicateur de reserve d'air 
2= Thermometre d'eau de refroidissement 
3= Tachygraphe 
4= Essuie-glace 
5= Lampe te�oin pour indicateur de 

direction 
7= Levier de frein-moteur 
8� Bouton d1avertisseur 
9= Accelerateur A main 

10= Levier de c ommande du surmultiplica-
teur 

12= l n terrup te ur des lumieres 
13= Lampe-temoin de charge de la dynamo 
14= Levier de preselection des vitessea 
15= Levier de !rein A main 
17= Bouton de commande de l'avertisseur 

ä air 
18= Ipterrupteur au pied 
20= Levier de commande pour !rein 

d'arr3t 
21= Interrupteur a bascule pour 

chautfage de cabirte & degivreur 
23= Interrupteur pour phare anti­

brouil1ard 
24= Lampe t�moin des grands pharea 

25c Interrupteur pour phare marche­
�rri�re 

26= Int�rrupteur pour 6clairage de 1a 
cabine 

I' 

27= Interrupteur pour ecl�irage tablea� 
de bord 

29= Prise pour baladeuse 
31= Manometre double pour frein a air 

comprime 
32= Manometre de pression d1huile 
33= Manometre de pression d'air pour 

renforceur !rein a main 
34= Bouehes d'air du degivreur 
36= Contacteur pour clignoteurs 
37= Bouton de commande du demarreur 
38= Robinet de sor.tie du chauffage de 

la cabine 
39= Pedale d'accelerateur 
;o: Pedale des freins 4 

44: Rooinet de commande pour essuie­
glace 

49= Lampe de contr8le pour clignoteur 
de la �emorque 
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Organes de commande, appareils et instruments 

1� Indicateur de r6serve d'air 

L'indica teur de reserve d'air est branche sur le circuit du mano­
metre ct indique une baisse de pression d'air par le deplacement 
d'une baguette dans le champ visuel du conducteur. 

2. Thermometra d'eau de refroidissement 
La temperature la plus favorable se situe entre 70° et 80°C. Cette 
temperature doit �tre maintenue a l'aide du rouleau de radiateur 
reglable. 

3. Tachyr,raphe(ou compteur kilometrique) 
Appareil avec enregistrement du changement du conducteur, contrale 
du temps de travail et de roulage, comptour kilometrique, indica­
teur de vitesse et montre de bord. Afin d'eviter une augmentation 
dangereuae du regime du moteur a la descente, le conducteur doit 
conna!tre les vitesses admissibles du v�hicule, correspondant l 
chaque vitesse. Il �st de ce fait indispensable de controler la 
vitesse ä la descente. Celle-ci doit etre aussi control� loraqu'on 
retrograde une vitesse. 

4. Essuie-crlaoe 

On peut 6viter les rayures d�sasreables sur les vitres en passant 
un chiffon �ouille sur la glace �vunt d'actionner l'essuie-glnce. 

5. Lamva-t6moin pour indicateur da direction 

6. Lampe-temoin pour le bloca�e du differential 
Cette lampe temoin se met a clignoter des qu'on enclenche le bloc­
age du differential, crest � dire lorsque le manchon de blooage a 
e te deplace. 

7. Levier de frein moteur 
Lors du demarrage du moteur, le frein moteur doit etre complete­
ment ouvert. Avant le demarrage, il y a lieu d'avancer le levier 
completement. Lorsqu'on se sert du frein moteur, il est re -

commande de l'ouvrir ue temps a autre completement et de le re­
fermer ensuite. 

8. Bouton d'avertisseur 

9. Accelerateur a main 
En roulant sur grand'route et avant d'actionner le frein moteur 
il faut remettre le levier a z6ro. 

10. Levier de commande du surmultiplicateur 
En changeant les vitesses du surrnultiplicateur, il y a lieu d'ob­
server les recommandations sur pages 16 et 17. 

11. Pompe a mtin pour liquide de demarrage 
Ne jamais injecter du liquide de demarrage lorsque le moteur est 
a l'arr�t! On injectera seulement quelques secondes apras avoir 
actionne le demarreur. On poussern la pedale de l'aocelerateur 
seulemen t ,, lors que 1 '  injec tion du liquide de demarrage sera ter ... 

minee. Apres usage, la pompe sera bloquee. 
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Organes de commande, appareils et instruments 

12. Interrupteur des lumieres 
La clef de l'interrupteur doit etre enfoncee avant le demarrage 
du moteur pour retablir le circuit de charge, mettre les appareile 
qu'on sert le jour ( indicateur de direetion, avertiseeur, ete) sous 
tension et deb loquer le levier de commande de l'interrupteur. La 
lampe de controle rouge s•eteint, des que la dynamo eommenee a 
charger la batterie. La clef doit etre retiree des que le moteur 
s•arrete. 

13. Lampe temoin de charge de la dynamo 

En roulant, la lampe ternoin doit s•eteindre. ßi cela a•est pas le . 
cas, la dynamo ne charge pas la batterie et ne fournit donc pas de 
courant. Cette defectuosite doit etre elimineede suite; 11 y a 
danger de surmener la batterie et de l'ab1mer. 

14. Levier de changement de vitesse 
Aueune vitesse ne aera engagee lors du demarrage du moteur. Lee 
positions pour les differentes vitesses eont marqueee sur la 
boule du levier de changement de vitesse. On pre ndra soin d'en­
gager les vitesses completement. 

15. Levier de frein a main 

Le frein a main sera completement däSerre lors du depart. I1 
est recommande de verifier la position du levier immediatement . 
apres le depart. Il faut eviter l'us0ge du frein a main lorsqu' 
on roule. 

16. Pedale d'embrayage 
Il est important que le jeu de la pedale d'embrayage soit de 
25 mm env. Il y a lieu de debrayer lorsqu•on dernarre avec le 
moteur froid. Il ne faut pas poser le pied sur la pedale 
d'embrayage. 

17. Bouton de commande de l'avertisseur a air 

18. Interrupteur au pied 

.19. Levier de commande pour arbre d'entra1nement exterieur 
Avant le dftpart il faut declencher l'entrainement exterieur, 
c'est a dire, le levier doit ee trouver dans sa position avancee. 

20. Levier de commande pour frein d'arret 
Ce moyen de blocage du vehicule ne doit ätre actionne que lorsque 
le �ehicule est complatement arr�t6. Avant la mise en marche, le 
levier doit �tre dans sa position'avancee. 

21. Contacteur pour chauffage de la cabine 
a trois positions pour trois vitessea differentes du moteur 
du ventilateur. 

2�. Contac:teur .poparudegli.vrear 

23. 

a trois positions pour trois vitesses diff�rentes du moteur du 
ventilateur. 

Interrupteur pour phares anti-brouillard 

/1.. Messerli AG, 0027 Zunch 540 m 500 IV. 65 
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Organes de commande, appareils et instruments 

24. Lampe temoin de grands �hares 
Gelle-ci a'allume avec les grands phares et !acilite au conducteur 
le controle de ses lumieres en cas de pluie ou forte oirculation 
en sens inverse. 

25 . Interrupteur �our phare marche-arriere 

26. 

28. 

Le phare marche-arriere s'allume seulement lorsque l'inter­
rupteur est enclenche et la marche arriare engagee. 

Interrupteur pour eclairage cabine 

Interrupteur pour e clairage indirect du tableau de bord 

Interru�teur �our es:laira�e �la9.ue de remor�ue ou �hare 
d'obscurcissement 

29. Prise pour baladeuee 

30. Vent�lateur pour d�givreur 

31. Manometre de pression d'air double pour frein a air Comprime 

L'aiguille blanchc sert au oontröle de la rcserve d'air, tandis 
que l'aiguille rouge indique la�ression effectivc lors du 
freinage. Il y a lieu de controler la reserve d'air avant le 
depart et pendant la course. 

32. Manometre ·de pre ssion d'huile du moteur 
La pression d'huile du moteur doit etre controlee immediatement 
apres le d0marrage et periodiquement pendant le e�rvice. La 
preesion d'huile ne doit pas etre inf6rieure a 1,5 atü lorsque 
le moteur tourne au plein regime et ! temperature normale. Si tel 
est le oas, 11 faut immediatement arr�ter le moteur. 

33. Manometre dc pression d'air pour renforceur de frein a main 
Ce raanom�tre indique la preasion dans le reservoir du renfor�eur 
du frein a main. 

'34. Buse du degivreur 

IJ'air chaude qui est necessaire au degivr�u� est collectionnee 
sur le carnion A conduite normal� par une .prise d'air conique qui 

se trouve derriore le radiateur. La prise est mont�au desaus des 
collecteurs d'echappement d'oÜ un rechauffement supplementaire de 
l!Ait • .  Un ventilateur dana la cabine transporte l'air vers lA 
buse du degivreur qui la repartit sur le pare-brise. Le con­
tacteur pour degivreur a trois positions permet de r'gler le 
debit d'air. Le camion a conduite avancee est·equipe de deux 
agregats de chauffage qui fonctionnent avec l'eau chaude du 
moteur. Ces a�r,gats sont montes de ��rt et d'autre du moteur 
d&ns la partie frontale de la cabine e t  fourniesent aussi l'air 
chaude pour les dcgivreurs: Lee deux contacteurs a trois positions 
permettent une utilisation s�paree des deux installations. 

35. Interrupteur de commande du blocage du differential 

.Observer les instructions de la paße 35 avant d ' actionner le 
blocage du diffcrentiel. 

A. Mell&r11 AG, 0027 ZOrlch 640 m 1000 IV. 66 
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Organes de commande, appareils ct instruments 

36. Conta c te ur pour clignoteurs 

Contrdler journellement avant de partir le fonctionnement des 
c ligno teure. 

' 

37. Bouton de commande du demarreur 

Enfoncer la clef du contacteur d'eclAirage avant d'actionner le 
bouton du demarreur. Controler, lorB du·demarrage a froid, que 
tous leB consommateurs d'electricite sont declenchea, que le le­
vier de changement de vitesae ae trouve danB Ba position neutre 
et qu'on a debraye. D�e que le moteur eat lance , il f0ut lächer 
l e  bouton de demarreur. 

38. Chauffage de la cabine 
Le chauffage de la cabine fonctionne d'apr�B le principe de la 
circulation d'air� L'air de la cabine eBt aepir6e, r6chauffee 
et refoulee. La chaleur necesBaire eet tournie par l 'eau de 
refroidiseernent. Pour enclencher le chauffage, il faut ouvrir 
leB deux robinete sur les condui te B d'eau entre le moteur et le 
radiateur, afin de permettre a l'eau chaude de circuler. Le 
ventilateur for ce le passage de l'air qui peut etre regle avec 
l'interrupteur a trois positions selon les besoins. 

Pedale d'accelerateur 

Pousser la pedale a fond seulement apres avoir actionne le de­
marreur. Ce temps d'attente doit etre lors d'un demarrage a froid 
de 3 a 5 aecondes suivant la temperature exterieure. 

4o. Pedale des freins 

L'efficacite du frein a pied doit etre v�rifi�journellement 
avant la premiere aortie. Pour assurer un bon !onctionnement 
des freins, il raut que la reeerve d'air soit auiffiaante. 

41. Manivelle pour rouleau du radiateur 

Pour monter le rouleau, tourner d'abord la manivelle contre le 
tambour et ensui te a droi te . A cause de l'aspiration du rouleau 
par le ventilateur 11 y a lieu de l'enrouler a bas regime du 
moteur, c.a.d. avant d'attaquer la montee. 

42, Couverele pour tableau des fusibles 
Lea fusibles pour lea differente consommateura sont designes 
a l'interieur des boites de fnsibles. N'utiliser que des fusiblea 
d'un amperage prescrit. 

43. Vanne pour installation hydraulique du basculeur 

44. 

En roulant, cette vanne doit rester ouverte. Avant de baaculer, 
le chauffeur s'assurera de la position correcte des chevilles 
du pont. Lever et baisser le pont avec precaution. 

Robinet pour essuie-glace, 

Sur camion a 'condui te avance e , 11 essuie-glace gauehe est actionne 
par un robine t separe qui se trouve sur le tableau de bord. Le 
chassis avec moteur aous-plancher cependant est equipe avec deux 
robinets. 

A. Mesaerti AG, 0027 Zürich 640 m 1000 IV. fl6 
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Organes de comrnande, appareils et instruments 

45. Contacteur pour tachygraphe 
Le tachygraphe Kienzle necessite un contacteur separe pour 
l'enregistrement de deux Chauffeurs. 

46. Lampe de controle pour tachygraphe 
A l'arr�t du vehicule, cette lampe s'allume et s•eteint das 
que le vehicule roule. Cette �ampe n'est mont�qu'en rapport 

. 8vec le contacteur mentionne sous 45. 

47. Interrupteur ä bouton pour graissage central du chassis 

48. Lampe de contr8le pour graiss8ge centr�l 

49. Lampe de controle pour clignotaurs de la remorque 

50. Vis de reelage pour le levier du gaz a main 

51. Allume-cigares 

52. Cendrier 

A. Meaaerll AG, �27 Zürich 640 m 1000 IV. 66 
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CHARACTERISTIQUES PRINCIPALES DU CHASSIS 
=================================c========= 

Cadre 
en acier , soude a l ' arc selon.procede FBW 

Ressorts 
semi-eDiptiques, amortisseurs hydrauliques supplementaires A l'avant 
et eventuellement ressorts de compensation a l'arriere. 

Embralage a disques multiples, a sec 

avec !rein d'embrayage, debrayage par roulement a billes. 

Embrayage hldraulique, voir mode d'emploi aepare 

Boite a quatre vitesses 

Fixe au carter du moteur 8u moyen d'une flasque. Quatre vitesses avant 
et une vit&sse arriere. Troisieme et quatrieme vitesse synchroniseea. 
Toutes les vitesses avec verouillage positif. Entrainement exterieur 
pour Camions a pont basculant OU Camions-citerne. 

ou: 

Botte a quatre vitesses planetairea 

pl8cee separement dans le chassis • . Quatre vitesses avant et une vitesse 
arri�re, commande a air comprime. Les trains d'engrenagea planetaires 
sont constamment engages. Voir mode d'emploi separe. 

Surmultiplicateur 

pl8ce separement dans le Chassis derriere la boite a 4 Vitesses, sur­
multiplicateur a deux vitesses a commande pneumatique. 

ou: 

surmultiplicateur planetaire a deux vitesses a oommande electropneu­
matique, monte separement dans le chässia. 

' 
Bloc8ge du vehicule 

Arr8t du ve�icule par Segments c8niques sur 
est cquipe d'une boite a vitesae planctaire 
planetaire. 

Arbre de cardan 

tambour, si le vehicule 
ou d'un surmultiplicateur 

SOUS forme d'un tube equilibre selon le proce de dynamique; joints de 
cardan avec roulemeni a aiguilles, joint LAYRUB avec elements en 
caoutchou�, eventuellement support de joint eardan supplementaire. 

Pont arri4lre 

en fonte d'acier, a double reduction, avec ou sans blocage du differen­
tial� 
ROUtt.S 
a·rais en fonte d'acier, TRILEX, 
Pneus 10.00-20"-11.00-20") 
Eesieu avant 

·�· 

+GF+ Jantes en acier a base large 

Guidage des axes da fusee par aiguilles. 

A. MeMerll A�. 0027 Zürich 640 m 1000 IV. 66 
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�haracteristiques principalea du chäasis 

Direction 
Via sans !in a effet d'auto-blocage, rayon de braquage minime, 
direction Aasistee hydraulique. 

Frein a pied 

a air comprime a double circuit avec pedale de commande, frein 
direct ou indirect de la remorque, !rein a double circuit vour la 
remorque. 

Frein a main 
m�canique, 8gisaant sur lea tamboura du pont arriare ßVec aervo a 
air comprime ou sur l'arbre a cardan comme frein sur cardan. 

Frein moteur. 

sur l'echappement du moteur ( voir moteur ) 

A. Measerll AG, OO'Z1 Zürich 540 m 1000 IV. 66 
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RECOt1MANDATIONS POUR LA CONDUITE DU CAMION 
=======,===========�==============:======:===== 

L1�conomie et la dur6e de vie d'un v�hicule l moteur dependent dane 
une large mesure d'une conduite cerrecte et prudente et d'un entretien 
consciencieux et con forme aux notices d'entretien. 

Pendant la p'riode de r6dage, le vehicule doit �tre conduit avec beau­
coup de m�nacement. Lore des premiere mille kilomltres, la charge ne 
eera supcrieure a 2/3 de la charge utile admiss:i:ble et pcndant les 
mille kil�netres suivants pas superieure n 3/4 de la charge utile. On 
circulera sans re;norque pendant le debut du rodag·e. 

Avant le d6part on contr6lera en plus du moteur et du niveau de car­
burant, les pneus, les freins (reserve d'air) l'installation electrique 
et l'eclairage. En cas de service avec remorque, il faut verifier 
l'attelage, 1� frein et l'�quipement &lectrique"de celle-ci. Le de� 
marrage doit se faire progressivement pour menager l'embrayage. 

En roulant on ramenera le levier des gaz a main completement. •Les 
instruments de bord seront eontinuellement surveill,s. Le pied ne 
doit pae reposer eur la pedale d'embrayage. Un chau!feur conaciencieux 
tächera de rouler d'une fa�on reguliare en se seryant des differentes 
vitesses et du frein-moteur. En condusiant de cette fa�on, la puissance 
du frein a pied reste entierement disponible. On evitera de Be servir 
du frein a main en roulant, sauf pour r�trograder une vitesee. On 
actionne le blocage du vehicule seulement l l'arret complet de celui-ci. 
A la descente, on veillera que le regime maximum du moteur ne soit paa 
depasse du !ait qu'un 1emballement du moteur eat tres nuiaible. Si on 
retrograde dans une vitesee inferieure, la vitesse du vehioule ne doit 
pas &tre superieure a celle qu'on se propose d'engager. 

Enclenchement du surmultiplicateur 

a) Surmultiplicateur a engrenage cleesique 
Sans baiaser le regime du moteur, on pouase le levier de commande 
qui Se trouve a gauehe de la colonne de direction Vers l'avant. 
Enauite on "lß.che" l'accelerateur en 8yant soin d'avoir pousee 
le levier des gaz a main vere le haut. Au bout de 1 ä 2 aecondes 
c.a.d. des que le bruit de raue libre cesse ,  le surmultiplicateur 
s'enclenche; cin pourra de nouveau acc�l,�er. 

b) Surmultiplicateur Planetaire 4 

Sans baisser le r6gime du moteur, on place le levier de commande· 
dans sa �osition interm�diaire. Apras quelques instants, pendant 
lesquels la vitesae normale se deelenche, le levier peut �tre pousse 
en avant enclenchant ainsi la vitesse surmultipliee• Afin d'eeonomise 
les garnitures de !rein de la boite, 11 est recommande de debrayer 
en changeant la vitesse. Avant le depart, il y a lieu de verifier 
la preseion d'air qui doit 3tre de 5 A 6 atU et assurer ainsi un 
fonctionnement impeccable. 

-" A. MMaertJ AG, 0027 Zürich 540 m 1000 IV. 66 
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Recommandations pour la condui te du camion 

Declenchement du surmultiplicateur 

a) Surmultiplicateur a engrenage claasique 

b) 

Pendant que le moteur entraine encore le camion, tirer le levier 
de commande vers l'arriere, baisscr ensuite le regime du moteur 
pour augmenter ensuite le r�gime du moteur jusqu'! ce que le bruit 
de roue libre cesse. Declencher le surmultiplicateur que pour au­
tant que la vitesse du camion ne soit pas plus elevee, que eelle 
correspondante de la boite a vitesse. Il faut d�clencher le sur­
multiplicateur avant la de scent e etant donne que l'acceleration 
du camion sur la pente �ourrait devenir dangereuse pour cette 
manoauvre. 

Surmultiplicateur �lanetaire 
Pendant que le motcur entra1ne encore le camion, placer le levier 
de commande dane sa position intermediaire. Apres quelquee instanta, 
pendant leaquels la vitesse normale ae declenche, le levier peut 
�tre ramene dans sa po s i tion arriere enclenchant ainsi la vitesse 
normale. Comme mentionne ci-dessus, 11 est bon de debrayor en 
changeant la vitesse afin d' economiser lee garnitures de trein de 
la bo:l te. .., 

En cas de panne du moteur, de l'embrayage ou de la boite a vitesse 
et lorsque le vihicule doit @tre remorqu6 sur une certaine distance, 
11 est indispensable de demonter les arbres de differential ou l'arbre 
de cardan. 

A. Meaaertl AG, fXl27 Zürich 540 m 1000 IV. 66 
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EMBRAYAGE 
=====::=== 

Entre le moteur et la boite a vitesoe se trouve le tres robuste etnbrayage 
a disques multiples. La pui�sance du moteur est tran�mise de la corbeille 
d'embrayage ä denture interieure par le s lamelles d'embrayage, les 
disques en acier et les goujons d'entratnement sur le moyeu de l'em­
brayage. Dans cette derni�re se trouve �ontJ le rassort de compression 
qui, au m6yen de l'assiette de resGort, les via d'assernblage et du 
plateau d'embrayage, comprime l�s l�melles. Le diopositif de debrayage 
est assure �ar un roulement � billes largement dimension,. L'assembl8ge 
du m.oyeu d'en1brayage et de l'arbre se fait au moyen d•un c5ne et d'une 
clavette. La parti e avant de l'arbre d'embrayage est log�dans un roule­
ment �i billea qui se trouve dans la flaaque du vilebrequin. Une di�tance 
de 1,5 mm eßt exiseeentre le roulement a billes ct la bague de distance 
sur l'arbre d'embrayage. Gräce aux pattes de ressort des lamelles en 
acier, les disques d'ernbrayage sont liberes immediaterneut lorsqu'on de­
braye. Afin de frciner rapidement la masse de l'embrayage entratn� un 
!rein d'embrayage reglable !reine la partie arriere du plateau lorsque 
la pedale d'embrayage est pousscea fand. Le frein d'embrayage est facile­
ment accessible par une ouverture se trouvant en bas du carter. Le levier 
A segrnent qui est monte rigide sur l'arbre de commande de l'embrayage est 
relie a la pedale d1embrayage, qui est libre, �ar une via de reglage. 
Cette vis.permet de regler le jeu d'embrayage a 25-30 mm. Un jeu de la 
pedale insuffisant ou le fait de poser�e piod sur la pedale peut pro­
voquer un deaerrement des lamelles; l'ombrayage patine et il en resulte 
une forte usure. 

Entretien 
Le jeu de la pedale d'embrayage dojJt � tre de 25 a 30 mm. Ce j'eu doi t 
toujours etre maintenu. La distnnce libre entre le frein d'embrayage 
et le pla teau doit etre d'environ 7 mm., Cette distanoe doit �tre verifiee 
de temps en temps. 

Toua les 2000 km 
graisser les deux graisseura

'
·de l'arbre de comma.nde et la butl.-e d'em­

brayage (graisseur Stauffer) avec da la 5raisse specia.le resistante A 
la chaleur (Aseol-Lithen), 
Demontage 
Four demonter l'embrayage il faut demonter la boite ä vitesae et par 
conaequence �ous les leviers, tringles et sur des camions ä conduite 
avancee, l'arbre de commande de la boite ä vitesoe. Apres·avoir debloque 
,le joint Layrub et les ecrous sur le carter d'embrayage, on pourra re-
tirer horizontalement et aveo soin la boite a· vitesse. Afin d'oviter que 
les lamelles extnrieures, ainsi qu� le bout d'arbre soient abimes, la 
bo!te doi t &tre parfaitement aligneelorsqu'on la retire. Prendre garde 
1 la bague de distance sur le baut de l'arbre d'embrayase. Demonter le 
tuyau de graissage de la butee d'embrayage et enlever les deux via de 
serrage de la tourehe d'embrayage . Enlever du c8te de la pedale la cla­
vette WOODRUFF, deserrer la vis de guidage dans le logement oppose de 
l'arbre de commande et enlever les deux arbres simultanement et laterale­
ment. Apres avoir supprime l'ecrou a six pans, le moyeu peut 8tre retire 
au moyen de troie filetages 12 mm SI. 

Pour demonter les lamelles de l'embrayage pousser l'assiette du ressort 
A l'aide d'un boulon ou d ' une presse pour liberer les ecroua creneles 
des trois goujons d'assemblage. Dctendre le ressort d'embrayage aveo beau­
coup de prudenoe. 
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Embrayage 

Assemb lage e t  mon t age 

Rempla c e r  le s lame l l e s  de !o rm e e s . La · 
flasque du moyeu e t  le plate au 
do i ve nt 3 tre a b so l um e n t  plane . Le 
disque de di stance qui se trouve a 
c6te de la fla sque du moyeu ( anneau 
en aluminium ou lame lle e n  a c i e r  re­
vA tue ) ains1 que la premie r e  lame l l e 
e n  a c i e r  do i v e n t  @ tre mo n t e s  sans jeu . 
Tou tes l e s  au t r e s  lamelle s in te rieur­
es ou e x t e ri eure s do i ve n t  pouvo i r  s e  
depla c e r  librement eur le moy e u  res­
p e c tivement dane la c o r b e ille . Le e 
lame l le s d ' acier , e n  c omme n�an t par 
la fla sque fixe du moyeu d ' embrayage , 
doi ve n t  A tre mo nteel's de fa� o n  que l e s  
18ngue ttes  soien t dirige e s  vers l e  
pla teau mobile c . a . d .  ve r s  l ' arriere . 
La d e r ni e re lame l l e  e n  ac i e r  do i t  
cependa n t  A tre mont� A l ' e nvera 

A .  Mesaertl AG, 0027 Zürich 540 m 1000 IV. li6 

Rißlage du j eu de la pe dale 
d ' embrayage 

· 1u Bouchon de remp l i s sage 
2= Le vier e t  tri nsle du ve rouillage 

de s vite sse s 
3= Bu tee pour p e da l e  d ' embrayage 
4: Vis de se rra·ge pour reglage de 

l ' emb rayage 
5= Levier de r eglage 
6: G ra i s s e ur pour la b u t e e  -

d 1 e mbrayage 
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Emb rayage 

' - -· -
Coupe de l ' emb rayage ( a  trave rs ) 

Le e re seor te de de s ae rrage de la lam e l l �  e n  a c i e r  suivan te do i ve n t  3 tr e 
de cal e s  d ' un sixieme par rapport a la lame lle i n t e rie ure pre c e dente , 
tau t e  de quo i  l e s  re saor t a pla t a  ne peuve n t  paa s ' appuy e r .  Le e d e ux  
premieres ,lame l l e s  exte rieure s a o n t  par tage e s  (ä c omme nc e r  par le c 5 t e  
fixe ) .  Leurs bo rds doiven t � t re de cale s de 9 00 l ' un par rappo r t  ä l ' au tre . 
L ' 'Paisa e u r  no rmale de l ' e nsemb l e  de l 1 embrayage ( me sure par desaus 
l e  pla t e au et fla s que ) e s t d ' e nvi ron 82 mm . te s lame lle a e x t e r i e ure a de 
l ' emb rayage assemb le do i ve n t  e tr e  p8r !ai teme n t  a lignee a par rappor t 
a la corb e i l le de l ' emb rayage . 

Le s c o n � de l ' arbre d ' emb rayage e t  du moyeu do i ve n t  e tre rode e ava n t  le 
mo n tage de la bo i te a vi t e sse . On verifie l e  rou l e m e n t  a b i l l e s  dans l e  
vileb requin e t  on remplira l ' e sp a c e  avec de la grai s s e  spa c i a l e . Ve ille r 
ä c o que la bagu e de di sta n c e so i t  mo n tw sur l ' arbre , c . a . d .  que le jeu  
so i t  de 1 , 5 mm . Ve r i fi e r  l ' e ta t  du fro i n  d ' e mb rayage . La bo1 t e  ä vi te s e e  

' doi t & t re par fai teme n t  al igne e p e nda n t  l e  ma n tage a fin d e  n e  P a s  abime r 
une lamelle . 

EMBRAYAGE HYDIUULI QUE : Voir no ti c e d ' e n tre t i e n  ape c iale 

A .  Meaaerll AG, � ZOrlch 540 m 1000 IV. 66 
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BOI TE a 4 VI TESSES GAP , GBP 
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = : = = = = = = =  

,2e s;rnc hroni se e s  

� 4 

1 050 

RaEEo rt de vi teeae : 

1 i e re vi te s s e 1 : 5 , 9 
2i eme vi teese 1 : 3 , 26 
3ie me vi te ase 1 : 1 , 76 
4ieme v i te s ae 1 : 1  
mar c h e  arriere 1 : 7 , 12 
ta c hygraphe 1 : 2 
Capa c i te d ' hu i l e : 

Bo i te � l 4 vi tessea 
GAP , GBP e nv .  9 litre s  
Huile pour boi te i 
vi te ase s : SP I RAX 90 

CoupeTong i tudi nale de 1a b o i te a 4 vi tease s ( co ndui te no rmale ) 

Le e 2ieme , 3ieme e t  4ieme vi t e s s e a  a o n t  sile ncieuse s .  Le e deux arb re s  
supe ri e u rs ai nsi que l ' arbre i n t e rm·e dia i r•: a o n t  mon t e s  sur rouleme n t e  a 
bi1lea e t  roule aux cy1i ndrique s .  L ' arbre se c ondaire e s t  guide ä l ' avan t 
par 1e rou 1eme n t  dans le moyeu du p i g non de c ommande . te s  e ngrenage a de s 
2i�me e t  3ieme vi t e s s e s  sont to u j ours e n  pri s e . Cha c un de s e ngre nage s 
sup e ri:eur s de c e s  !ii tesse s e s t  suppor te par deux rouleme nts A bille s 
monto s sur l ' arb r e  s e c o ndai re . En tre le pignon d e  c o mmande e t  l ' e ngr e nage 
superieur · . d e  1a 3H :me vi tease se trouve 1 e synchroni sa t e u r .  En tre deux 
a e  trouve l e  moyeu sur un man c h o n  canne l e , qui se trouve bloque sur la 
par t i e  avan t de l ' arbre primai re . Lee d e ux a nneaux de sy nc h r o niea tion so n t  
rive s a v e o  le  ma n c ho n .  Le e ve rrouil 1 e urs a 1 ' 1 n te ri e u r  d u  synchroni sa teur 
e xcerc e n t une pression sur 1 e s  rainure s  dans le m9 nc hon c o u li ssan t . Au 
mome n t  d ' enc1encher soi t la 3i�me ou la 4 i �me vi tesse , l e  manehon 
coulisean t  e t  le synchro nisa te ur son t deplac e s  simul taneme n t , ce qui a 
pour e ffe t  de comprime r  1e s c o ne s  du sync hro niseur e t  e nsuite d ' emener l e a 
engre nage e au m8me re gime . Par c e t te adap ta tion , la doui lle e s t  e n t ra!ne � ;  
la flasque tourne e t  at taque l e s  fe n te s  d ' arr& t  c e  qui assure une par fai te 
synchronisa tion . Par une pression p lus grande aur l e  levi e r  de s vi tesse s , 
la re sis tanc e d e s  ressor t s  de verrouillage e s t  su rmo n te e  e t  1e  manchon 
coulissa n t  glisse par- de ssus le c ro isi llon de l ' e n traineur de l ' e ncre nage 
he lic oidal se trouv�nt en fa c e . Le fo nc tio nneme nt du di spoai ti ! de syn­
chronisa tion depe nd � videmme n t  de la r� sia tanc e de 1 ' hu i 1 e , ce don t  i l  
fau t t e ni r  comp te au c h a ngeme n t  de vi tesse 1orsque la bö i te e s t  froide . 
Pour la 21ame vi tesse , l e  pignon cou lissant de la liere vi tease e s t  d e ­
plac e vers 1 ' avan t  e t  s ' e nc l e nc h e  8u toma t i queme n t  dans l ' e ngrenage sup­
e rieur de la 2ieme vi te sse . Par 1 ' e nc l e n c heme n t  de la ma rche-ar ri e re , le 
pignqn sur l ' arb re i n te rme diai re separe e a t  deplac e .  Le v e rroui l lage de la 
four �he t t e  de commande s ' ope re a u  moyen d 1 un c l i que t qui e s t souleve · 
au toma ti queme n t  de s qu ' o n appu i e  sur la pe dale d ' embrayage . 

A. Meuertl AG, l!tfn Zürich 640 m 1000 IV, 66 .... ' 
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Bot te a 4 vi te s a e a  

1 051  
Bo! te a 4 vi t e a se s GB? ( c o ndui te avanc e e ) c oupe longi t�in;ie 

En tre tien 

Toua le s 2 000 km : 
C o n t rBle r  le niveau d ' hu i le . Boucho n  d e  remplissage . e t  a l a  fois de 
niveau d ' hui l e  ll gau c he . · Evi ter a tou t prix la pene t ra tio n d ' impure U s . 

Tou s  le s 36 000 km :  
Changer l ' huile . Vidang e r  a c hau d . 

Demontage ( vo i r  embrayage ) 
Bot te a vi t e s s e e  plane taire , type s PG 51 : 
voir no ti c e  d ' e n tr e tie n sp�c iale 
En t ratneme nt exte r i e u r : 

La . priee de !o rc e iaterale e a t  mont� l la place du couve rcle la te ral . La 
bague de die tanc e sur l ' arbr e  primaire a e te remplac e par un pigno n de 

29 de n t s . Le pigno n  c oulissan t de 34 denta qui se trouve dane la ·priee de 
!o rc e , transme t l a  for c e  eur la par tie d e n t e e  de l ' arbre d ' e n tratneme n t .  

( 21 den t6 ) qui ac tionne par j o i n t  cardan e t  arbre i n t e rme di aire la pompe . 
Dans le pignon oou lissan t s e  trouv e n t  un ro uleme n t  a r o u l e aux e t  un roule­
me n t  a bill e a , qui a o n t te nus sur u n e  doui lle � u  moy en de de ux anneaux c t  
��E��R! �-"cr�u�� : �g�ple t ee de p lac e par la . fourche t te lorequ ' on e n c l e nche 
la prise de !orc e . L ' arbre d ' e n tra!neme n t  dente tourne dans- le car ter sur 
deux rou l em e n t s  a bi lle s qui e o n t  fixe s la te raleme n t  par deux c ouve r c le s .  
L ' e t a nc h . i t e en tre l e  co uvera l e  arri �re e t  l ' arbre e s t  a a eure par un joint 
Simme r . 
La df mu l t�p l i c a t i o n  de a pignone e e t  de 1 : 0 , ?4 .  L ' e nc l e n c heme n t  se fai t par 
un l e vi e r  qui e s t  fixe aur le c o u ve r c l e  superieur de la bo ! t e , re sp . sur 
le ear t e r  d ' embrayage . Ce lui-ei pousee le pignon mob i l e  par une fourche tte 
eur le pignon d ' e n tra!neme n t  et l ' arbre de n te . L ' arr3 t l a t e ra l  s e  fai t au 
moy e n d ' une doui l l e  · rl bille . e t  re seort  aur une e n taille de l ' arbr� . 

Entre tie n : tous l e s  2 000 km : 

Graieser l e s  deux grai aaeurs eur l ' arbre d ' e n tratnemen t de 18 pompe . 

A. M8Nerli AG, 0027 ZUrich 640 m 1000 IV. 1!6 
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SURMULTIPLICATEUR PLANETAIRE SP 140 
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = c = =  

Les camions FEW peuve n t  e tre e quipe e ,  sur demande , a v e c  l e s  eurmul tipli­
c a teura p lane taire s b r e ve te 3 . I l a ' agi t d ' une boi te ß deux vi t e m s e s  ä 
c ommande �neumu tique ave c un rappor t en surmul tiplie de 1 : 1 , 4· e t · une 
prise dire c te d o  1 : 1  qui e s t m o n t e e  scpareme n t  d.a.ns le chAe o i e  derriire 
la b o i te a 4 vi t e s a e a .  En c ombinant lee demi-vi t e es e s  ave c la b o i te 1 
4 vi t e e s e s  on 6b ti e n t  8 vi t e s s e s bien e c belonne e s . 

Fo n o tionnemc n t  de s trai n s  plnne taire s :  

Vi te sse surm ulti�l i e e 

La roue ao laire Sl e s t bloque e  a u  moyen du eollicr d e  fr e i nage 1 .  
L ' e n traineme n t  ee fai t par l e  supp o r t  p lane taire C 1 qui e s t  relie 
avec l ' arbre d ' e n traineme n t .  Le e roue s plane taires P 1 tourne n t  sur 
S 1 et e n trainent par la c ouronne A 1 l ' arbre.  de sor tie en vi t e a s e  
eurmul tipli e e . 

Vi tesse no rmale : 
En �erran t le e o l l i e r  d e  fre i nage 2 ,  o n  b l oque le  t ambour de fre i n  A 2 .  
La roue e6la ire S 3 tourne a v e c  la vi t e s s e  de l ' arbre d ' e n tratnem� n t .  Le e 
roues plane taires P 3 tourne n t  dans la c o uro nne A 3 e t  imp rime n t  •u 
SUppo r t  des plane tai r e s  C 2-3 Un regime i n fa rie ur . Dans l e  trai n 2 l e B  
r o u e e  plane tai r e e  r 2  tourne n t  dans l e  t � b our de !re i n  arr� t e  e t  impr ime n t , 
du fai t  que l e  nomb re des d e n t s  du train 2 e t  3 e s t  i d e r. t i qu e , a l a  roue 
so laire S 2 le meme r e g i m e  d ' e n t ra!neme n t .  Lee roue s so l air e s  S 2 e t  S 1 
son t re l i6 e s . S 1 ,  C 1 e t  A 1 t o u rne n t  aina i  dnna l e  trai n 1 a v e c le re­
gime d ' e n t ra i ne me n t .  Le rappor t eat  1 : 1 .  

Vi te e ee surmul tipl i e e  
I 

Vi te s f: e  no rmale e t  su r:nul t i,fJ l i i· e  d i spos e n t  chacua d ' u n t �:nbour e t  d ' un 
segm e n t  de !r ei n . L e s  s e gme n t s  de frein so n t  &c t i onn� s p a r  a i r  c o •p rim� 
de 5 A 6 a t ü  au moyen de p i a t o ns e t  d ' un sy s t eme de le v i e rs . L e  m t c anisme 
pour la vi tesse no rma l e  se t rouve a gauehe d e  la b o ! te a vi tesse  ( vue dans 
le  a e n s  d e  m arc h e ) e t  c e lu i  de la surmul ti.t'l i e e  ä droi te . Le s e e gm e n te , 
muni e d ' une garni ture de !re i n  dure , son t  e n  deux par tie s e t  di s�o s e e  de 
fa� o n  8 ne pas tran sme t t re les fo r c e s , pro ve nan t du se rrage de s s e gme n ts 
de !re i n , sur le s rouleme n t s . Au !ur e t  a me sure de l ' usure de la garni­
ture , un di spoei ti f au toma tique ra t trappe le jeu . 
La c 6 t e  origi na l e  "a11 pour c on t r 6 l e s e t  mi s e  . au poi n t  e s t  de 1 , 3= 33mm 
pour le s deux vi te sse s le s e gme n t  de fre i n  e tan t s e r r c , On u ti lieera la 
j auge pour c e t te mise au poi n t ; olle e s t  livree a v e c l e  v e h i c u le . Au b o u t 
d ' une di zaine de mouveme n ts d ' e n c l e nc heme n t  e t  de de c le n c heme n t  le 
ra t t rappage au toma t i que du j eu se !ai t e t  assure de c e  fai t un fonc tionne­
me n t  par fai t de s band e e  de !rein . 
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Surmu l tip l i c a teur p lane taire 

a 

82 8 1  

Ei?????il 

- 1  

Cl 
b 

c 

Sch ema d e  p r i n c i p e  

Tyr- e  SP 140 , c oup e e n  travers 

1 = vi tesse normale de c l e n c h e e  
2 = vi t e s s e  surmu l tiplie e e n c l e n c h e e  
3 = ra t trappage au toma tique  du j e u  
a = c 8 te , ä r e gler ave c la jauge 
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Graissaga : 

=------ ---- - - - --

Surmul tiplica teur plane taire 

_____ 1=0=54= 
':ype ßP ], lfO , coupe l o ngi tudinale 

Une pompe exc e n trique , o n trai n6 e var l ' fill'bre d ' en tx·il i neme n t ,  as �:.>urc le 
graissage de la �oi te a vi t a sze o . Ji l ' e n �ru� ncrne n t  e s t in terro�pu , le 
circui t de grai nsage c e 3ao . C ' Bst le cas lorD de panne o du mo ta ur , d& 
l ' embrayage ou da la b o i te a vi t e sse s , c . a . d . loraque le ve hi c u l e  doi t 
e tre rc n: o rqu e . ' . 
Si pour une ra�son ou pour - une au tre , le  remo rqua�e sur une cer taine 
d i s tC� n c a  devie.n t n0 ee ssf'l ire , il  fau t dcmon ter le s arh re ;:; de di f f� r e n ti e l  
o u  l ' arb r� d e  c a rdan ! 

--- -,� 

Au fond d e  la r � s e rvo d ' tiui l e  de la b o ! te se trou v e  un bou c h o n  magne t!que 
qui r'e tie n t  l P. S  fi ne s p R r t i c u l e s  me talJ. i que s .  
Le niveau d ' hui l e  do i t  e tre c o n trole e t ,  au be soin , comp l � te tous l es 
jours . 
Vidance d 1 huile tous le s 36 000 km .  
t1arque d ' hui l e t  SHELL DONAX T 3 ,  con te nu 4 , 5 1 .  PI;: 
Lo rs d ' un chanaeme n t  de l a  ma rque d ' huile , il y a lieu de ne t toye r  
so igne u s e n e n.t l e  surmul tipl i c a teur . Il ne fau t. paa emp l oyer de la para­
fi ne 1 �ai s une huile de mac h i n e  tre e flui de ou u ne huile de vidange 

. repu_t& e . 
Changeme n t  de vi tesse ( voir egaleme n t  pacre 42 ) 
Le changement de vi tes s e  a li eu a l ' aide d ' un di sposi ti f e l e c tro­
pneuma ti que . Le pe ti t  l e v i c r  de changement de vi te sse , dispos6 sous l e 
volan� 1 a c ti o nne une soupape c le c tro-pne uma tique , qui pe rme t 1 l ' air . 
c omprim6 d ' agi r dirc c teme n t  s u r  l ' un o u  l ' au tre des cylindre s du sur­
mul ti� l i ea te u r  plan6 tai re e t  d ' encle ncher alnsi la vi te o se dl sir � e . 
En ac tionnan t c e  levie r , on p re ndra aoin de reater que lque s ins tants 
dans la p o ai tion au mi licu avant d ' e r 1 c l e n ch,l r  l ' au tre vi te sse . C e c i  
�� rme t a u  s e gmc n t  de f r e i n  de se desso rrcr compl e teme nt e t  d ' assure� un 
passage sans a coup d ' une vi tc 3Ge . a l ' au tre . I l  ne fau t do nc pas depla c e r  
le l e vi e r  d ' une posi ti on a l ' au tre . I: n  de c l e n .::han t u n e  vi te sse , un b rui t 
d ' air c omprime o s t  au di b l c  pre o  d e  la . a o u!Jnp o . c • e a t  l c  c n s  lo rsque l ' ai r  
s • 6 c happe du eylindre de comma n d e . Simul ta n�me n t  le re ssort de c ompre s s i o n  
rama no l e  segme n t .  C e  1 9 ps da temp e corre spond a la dure e pendan t la­
que l l e  le levi e r  doi t re s t e r  da na sn posi tio n me diane . Il y a lieu de 
veri fier la pre ssion d ' ai r  avan t l e  depar t .  Celle-ci do i t  3 tre de 5 a tü 
pour assurer un fo nc t i o nneme n t  l>a r fai t du surmul tip l i c a  t e u r . 26 
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Surmu l tiplica t e u r  plane taire 

En cas de de rangeme n t  i l  fau t  c on tröle r c e  qui sui t :  

La pre ssio n d ' air e s t-e l l e. bi e n  de 5 a tü ? 
En t e nd- t-o n le b ru i t  d ' ai r  comprime qui s ' e chappe pr� s d e  la soupape 
lors du de c le n c heme n t  ou e nc l e nc heme n t  du surmul tipli c o t e u r ?  

S i  te l n ' e s t  pas l e  c a s , lea soupape s n e  travaill e n t  pas ; u n e  i n te rrup tio n 
du couran t ,  une de fe c tuosi te du c o ntac teur ou de la bobine p euve n t  a tre 
la c ause . Dans c e  cas , 11 . fau t egaleme n t  c o n tröler le c o n ta c teur qu i se 
trouve sur la colonne de di re c ti o n .  Si la panne e s t due a une soupape 
de fe c tueuse , i l  y a lieu de la remplac e r  en e c hange s tandard . 
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FREIN d ' ARRET 
= = = = = = = :::: = = = = = = 

( a rre t par pre ssion de segme n t s ) 

1 0 8 0 i 

Le !rein d ' arr& t pe rme t d ' assurer la vehicule . I l  e s t  mon te derri e re 
l e  surmul tiplica te ur plane taire . L ' e ngageme n t  d ' une vi tesse n • assure pas 
le ve h i cule . Il e a t  d� ce fai t indispe nsab l e  d ' ac tionn e r  le levier ( pein� 
e n  ro uge ) du !re in d ' arre t .  Ce !re in ne d o i t A tre ac tio nne que lo raque l e  
vehi cule ea t arr@ te . 

t-11s e  au l)oin t. du fre i n  d ' ar r � t 
Le s deux segme n t6 doive n t  e tre re gle s e..Pa1·lment : 
1 .  Le segmen t auperieur es t regl e d ' apr� s le gou•jo�ui s e  trouve 

1 droi te . On se�re le segmen t l la ruai n c o n tre le tamb o u r  e t  
s ' a�sure que l e  jeu entre le c on tre -e c rou e t  l e  segm en t  soi t 
de 4 mm .  Lea deux e crous d o i ve n t  e tre assur e s  e t  le  rea aor t 
a oompre ssion c o n trol , .  

2 .  L o  c e gm c n t  i r. fe ri eur e s t r e g l e  au �oycn d e s  d e ux e c r o u s  qui 
s� trouve nt e n tre l e s  Segmen t s . On s e rr e  le Segme n t  a la mai n 
e o n tre l e  tamb o u r , s • assure que le  jeu e n t�e la ronde lle du 
ressor t  et le segm e n t  soi t de 4 mm e saleme n t  • .  

La te naion du l e vi e r  de  cQmmande rouge par d e s aus le poin t 
mor t se rigle au moy e n  �e s de ux 6 c rous inf, rieurs . 

lm.f-o r tan t l  

Tous l e s  tro i s  reglage s so n t  a assurer au moyen des con tre-ecrous . Le 
tambo ur a i n si que l e s  segmen ts doi v e n  t � tre s e c s , e ve n  tuelle'men t il y 
a lieu d e  l e s  ne t toy e r  a v e c  de l ' e s s e n c e .  
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· TRANSMI S S I ON 
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3 

l • Po i n t  d e  grai s a age du j o i n t  d e  c a rd . 
2 =  Po i n t de gra i.s sage d e  1 ' emmanohem . 

c ou l i s san t c a nn e l e  
3 •  F l ach e s u r  emman o h e m e n t  c o u l i a a an t  

e t  arbre 
4 R C ha peau fi l e t e du j o i n t  e n  feutre 

J o i n t  d e  c ardan et emman c h emen t c o ul i a san t 

La tran sm i a a i o n  l par t i r  d e  l a  b � t t e l �i t e e s e  au pon t a rr i \ r e  e e t  a s sure e 
par un o u  d eux arb r e s  tubula i r e s  s o i gn e u s emen t e qui l i b re s  e t  auni s s ur u n e  
ex tremi t e  d ' un emmanohemen t o o ul i s san t o a nn e l e  perm e t tan t d e s  d eba t t em e n t s  

. ,.., .. 

l o ngi tud i naux . L e e  fuo rc h e t t e a  d ' en tra! n e m e n t  d e  ohaque arb re � o ardana - · . .  � 
d o i ve n t  i t re paral l � l e a , a i  non l a  transmi e s i o n de l ' e f f o r t  par l e s  J o i n t s  
d e  o a r d an n e  a erai t  regu l i ere . D e  p l u s , i l  en r e s u l t erai t une usure ano r -
mal e d e s  j o i n t s . La po s i ti on o orreo t e  d e  l a  pi ec e d ' e n trai n emen t cann e l e e  
par ra pport a l ' arb re � cardans e s t  i nd i qu e e  par une f l a c h e . 
L e s  J o i n t s  de c ardan s o n t  muni s d e  rou l em e n t a  ä a i gu i l l e s . 

En tre t i en 

Toua l e s  2000 km : 
Grai s a er l e a  manchans o a n ne l e s  ( grai a s eu r ) ave o d u  l ub r i f i a n t  pour chaa s i e . 
A c e t  e f fe t , i n t ro d u i r e  dans l a  parti e c en tra l e  l e  grai s s eur a pec i al d a  
l ' ou t i l l age , d o n t  l a  t i ge fi l e t e e  e s t  e n  tai l l e o b l i que p o u r  qu ' en 
rempl i a aa n t  l e  l ub r i fi an t l en t emen t , i l ne s e  produi a e pa s de pre aeion dan a 
la par t i e o r eu s e  du j o i n t  d e  cardan , pre s s i on qui s erai t dangereuse tan t 
po ur l e  j o i n t  en l i �ga que pour l e  c ouv erc l e . I l  tau t s e  ra ppe l er qu ' aveo 
une pom pe a grai s s e  o n  arr i ve ave o peu d ' e f fo r t  a des pre a a i on a  de 30 a 50 
a tU . Si l ' on o o n a ta t e  au o o ur s  du gra i a a age que du lubr i fi an t  e ' echa ppe 
au tour d ' un roul em e n t  l a i gui l l e a  ou d e b o r d e  par l e  tro p - pl e i n du grai a s eur 
de l ' o u t i l l age , o ' e s t  une i nd i o a t i on que le j o i n t  d e  cardan e a t grai a a e  
auffi eammen t .  V ei l l er a c e  que l a  vi a - b o u c h o n  so i t par fai t em e n t  e tanahe et 
b i e n  vi a s e e . 

Mon tage d e  l ' arbre i n t e rme d i ai r e  au o ardan z 

Lea touroh e t t e s  d ' e n t ra ! n emen t d e  o haque arb re doi ven t i tre para l l � l e s  l e s  
unea par rappo r t  aux autre s . Obs erver l e a  fl�hes i nd i quan t l a  po s i ti o n  
o o rre c t e  • 

. •:. . .  
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PONT ARRIERE 
= = = = = = = = = !'! = := :- =  

Coupe du moyeu arriere . type 5 0  Coupe des e ngre nages du pon t 
arri�re , type 50  

Le pon t-arri�re d u  type por te ur se fa i t  � n  deux exe c u tions di ffe re n te s ,  
so i t  l es modales 50 e t  70.  
Toue l e e  car tePS son t  en fonte d ' acier e le c trique sveeial et t rai tee ,  

.. 

tandis que le.s moyeux faisan t corps ave c le pon t sont e n  aci e r  au nicke l- · 1  
chrom� . La c age des engrenage s ä doub le re duc t i o n  e s t  a c coupl ee au b�nj o .  
Le c ouple cönique ! den ture a�irnle pal l oide ainsi que l ' e neemh le de 
1 '  engre nage droi t a de n ture helicoidale sont  ,";'tabriqu�s d t ac ie r  de prerniere 
qu9.li te e t  Usine\ ave c u ne grande pre c i sion.  Lt:s flancs des dents du c ouple 
c o nique so n t  t remp4 s e t  polis t le s dents ue l ' e ngre nage droi t e tan t r e c ti­
fie e s .  Les e ngre nage s du pon t-arriere tourne n t  dans un bain d ' huile . La 
re duc tion du pon t-arriere es t de termine e par le nombre de de n ts du c o uple 
conique . Le nombre de de n t s  e s t  i ndiqu·' s u r  le co�ve rcle re c ta.ngulai re de 
la ca ge d ' e ngre nage . ?ar c o n t r e , l ' � nsemb le de l ' e ngre nage droi t e s t  le 
meille pour chacun de s mode le •a.. de pon t-arri� r e .  L '  e !fo r t  e s t transm i s  de­
puis le di f f e re n ti a l  aux ro�s arriares par de robus te s arbre e de di ffe­
re n t i a l . Des fre i ns pui ssa n te 1 doub l e  m�c hoi re e t  de s r a u e s +GF+ 1 tou te 
'preuve campla te n t  l ' e nsem b l e  du po n t-arri� re . 

Type 50 
Le pignon d ' e n traine�e nt es t gui de par deux r�uleme n ts ä rouleaux c o nique s 
e t  un r oul eme nt ä rouleaux apbi riques . Lea anoe aux :i.A.Uri&.u,J!IF..sonl. ' maia--., 
te nus su r l e  pigno n p ar l ' e c rou i n te r i e u r  e t  une douille ä egauleme n t .  
Le j e u  longi tudinal d u  pignon s e  r�gle a ve c  d e s  ca l e s  de�aisseur de rriere l ' epaulemen t  de la doui l l c , ta ndis que le jeu d e s  rouleme n ts a roul eaux 
coniqu e s  se  r�5le au moy e n  de cal es d ' epai s seur de rrie re le c ouver c l e . Un joi n t  special  e s t  mo n t e  dans le couverc l e . Un co uvercle pro tage le joint 
con tre la pouesiare.  La roue conique e s t mo n t e e  sur l ' arbre cannele du 
pigno n d r � i t ou elle e s t  mai n t e nue par e c rou e t  rond e lle . L ' arbre i n ter• 
me diai re e e t  SUppor t e  par des roulomen ta a rouleaux coni �ue s .  Le reglage la tera l  de l a  roue c o ni que ainsi que le re 3lage du j'eu de s rouloments 
s ' e f fe c tuen t a u  moyen de  ro nde l l e a  d ' e spac eme n t  pla c e e s  sous l e s  c ouvercles 
la te raux . Lee qua tre s sa to l l i te s ainsi que le s d e u x  pignons du di ffere n tial 
son t  loge s d a n e  d e s  doui l l e s  e n  bronze . Le di f fe re n ti a l  e s t  suppor te par 
deux rouleme n ts a billes -.t�t�� par e trie rs au mächoi res de la c age 
d ' engre nage . 
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p 0 n ·  t a r r 1 e r e 

Lee rouee arri�ree eont support eee par des rou1ements a rouleaux c oniques . Lee 
reglage du j eu e t  1a fixation des rou1ements s ' effec tuent au moyen d ' ecrous e t  de 
rondellee d e  s�rete . Des joints spec iaux sont mon tees dans 1es couvercles int e­
rieures . 

Rapport �e vitesse ; 

Engrenaga droi t uniforme 

Couple coni que 

Capao i t e  d ' huile : env . 1 2  1 
Huile pour pont arri�re : SAE 90 

Type 70: 

z 10/28 = 1 : 10 , 4  
z 10/25 = 1 9 , 3  

z 12/26 = 1 : 8 

z 14/5 2 
z 12/23 = l 7 , 1  
z 13/23 = 1 6' , 6  
z 12/19 � 1 5 , 9  

Le pignon de c ommande eet guide par deux rou lemen ts a rouleaux c oniques et un 
roule�ent a rouleaux cylindriques . Lee bagues de roulement in t erieurs sont main­
tenues par unde doui l l e  de 1ogement et fixees au moyen d ' ecrou interieur eur 
l ' arbre du pignon . L ' epaulement de· 40 mm du pignon est 1oge dane 1e roulement a 
rouleaux cylindriquea , qui e s t  aasure con tre un deplacement lateral par deux 
anneaux 8 segmen ts fixes .dans 1e carter . Le j eu axial du pignon se regle avec des 
cales d ' epaisaeur derri ere l ' epaul emen t de la doui l l e . L ' e tanchei t e  est assuree 
par und j oint Simmer dana le couverc le avant . Un couvercle contre la poussi�re 
protage le j oint . La grande couronn e  montee sur · l ' arbre du pignon est  maintenu par 
un ecrou . L' arbre intermediaire est supporU a eee deux · extremi te.s par des roule­

ments a rouleaux coniques . Le jeu axial de la grande couronne et les roulement a  
se regle avec des calea d ' epai sseur sous les c ouvero lee lat�raux .  
Lee qua tre satellites e t  les . deux pignons d u  di fferen t i a l  sont log�e dans des 
doui l les en bronze . Le differential ast supporte

' 
par deux roulemen t e  a bi l les 

maintenus par �triars aux mAchoi res de la cage d/angranage . Lee roulemant s  a rou­
leaux coniques acmt maintenus, par des o ouverc laa lateraux . ·Le jeu ainsi que la 
miae au point axiale sa r�gle au moyen de teles d ' epa i sseur ( bagues de .di stance ) . 

----- ----
Coupe des engrenages du pont arriere , type 70 



Rapport de vi t e s s e : 

Engrenaga droit  uni f o rme z 15/54 
C ouple eonique c z 13/34 = 1 

z 14/32 = 1 

z 15/34 = 1 
z 14/29 = 1 
z 17/32 = 

Capaei t d  d'  hui le : env . 19 l i  t res· 
Hui le pour pont arri�re : SAE 90 

Entreti en :  

Tous les 2 ' 000 km ; 

1 

9 , 42 
8 , 23 

8 , 15 
7 , 45 
6 , 8  

Grai sser 1es doui 1 l es des c l e s  d e  fre i n  ( 4  grai a a P.urs ) avee du lubr i fiant 
pour chAssia . En gra i s san t 1es dou i 1 l e s  exteri eures ( c6te mAch o i res de fre in ) 
vei 1 ler a e e  que 1 ' exc �dent de graisse n ' at teigne pas l e s  freins . Les 

artieul a t i ons de la tring1eri e du fre in a main eon t a net t oyer e t  a gra i s ser 
avec du lubri fiant pour chAss i s . Con t r6 l er l e  n iveau d ' hui l e . 
Maie auparavant ne t t oyer l e  pour t our du Bouchon de n i veau d ' hui l e  afin d ' evi t e r  
la pene tra t i on de s a l e t es . 

., 
Tous les 24 1 000 km :  
Changer l ' hui le . Vi danger la viei l l e  hui l e  l orsque le  pont arri �re e o t  c haud . 
Grai sser l e s  roulement s  ext eri eurs d e s  raue s avec deux cui l l erees de graiase 
fratche pour roul emen ts a roul eaux . A cet effet , demon ter l es chapeaux de 
roue et sortir 1es nrbre s du differen t i a l . Au rarnon tage observer l e s  reperes 
sur c e s  arbres e t  s errer eonvenab1ement les cha peaux de raue . 

Annuel laman t :  

Demonter l es roues e t  grai eser t ous l e s  rou l caux de moyeu avee de la grn i ese 

fratohe pour rou1emen t s  a roul eaux . 

Remergues ; 

Pour deaserrer les chapeaux de roue , 1es tourner tou.'l ours a gauche . 

Arbres du differen t i a l : 

C l e  de l ' out i l lage , une marque sur l ' arbre i ndique la posi s i t i on de man tage 

par rappor t au moyeu de la reue . 

Eerous de moveu : 

Du eOte.  gauehe du vehi eule fi letage a droi t e ,  ( pour desserrer t ourner a gauche ) 
du cOte dro i t filetage a gauehe ( pour d e s s errer t ourner a droi te ) .  



Pont arri �re 

C oupe du moyeu arri�re , type 70 

D�montage : 

l ' eneemble du di fferent i a l : 

Typ 50 : avan t le dernon tage i l  f'au t demon ter les l ongs lavi ere ains i  que 
lee t riangle s  de roglage des axes de la cle de frein . 

1 0 5 7  
- ____. 

Typ 70 : 1 1  auffi t d ' enlever l e s  vi a a six pans a insi que les di sques en bout 
de l ' axe de la c l e  de frein . 

Douille de l ogemen t ; 

Apr�s .avoi r en leve l e  c ouverc le avan t , l ' ensembl e  du pignon de commande peut 
8tre ret i re . Ne pas oublier qu ' a  part les ronde l les d ' espac ement d e rri bre 

· l ' epaulement de la douivi l l e , 1 1  y a des rondel l es d ' e s pacemen t derriere l e  
c ouvercla avan t d u  pon t arri ere type 50 . 

C ouverc les lat eriaux de 1 1 arbre int ermediai re : 

ATTENTION ! Ne paa i n terchangar l e s  c ouverc les e t  l e s  rondelles 
d ' espacement en lai t on .  

Roues arri eres : 
Enlever l e  Chapeau d e  roue ; fi l e tage a dro i te , pour deeaerrer t ourner donc a 
gauche . Re ti rer l ' arbre le differen t i a l  au moyen d e  l ' ou t i l  spec i a l . Deseerrer 
o ompletement les frains av1tnt dernon t age de la reue � Il e s t  recommande de marquer 
les surfaces d e  fi xa t i on des ec rous d ' ess i eu avan t de les desse rrer . A la ron­
d e l l e  de sQrete ne BOUl ever que l a  par t i e  rabut tue .  Des serrer l e s  ec rous d ' essieu 
sur l e  o 6 t e  gauehe fi l e tage a droi te J sur l e  o 6 t e  droi t ,  fi l e tage a gauche . Poser 
les piecee en un endrei t propre dans l ' ord re de leur demontage . Evi ter d ' in ter­

ohanger le s pi�oes . Re t i rer les roues tres s o i gp eueement afin de ne pas abimer 
le f i l e tage des moyeux et les j o in t s .  ' '  



Po n t  arr i � re 

Remon tage 
= : = = = = = = = =  

Con tro l e r  d ' abord l e s  join t s Simmer e t  l e s  aur fa c es po l i s  de s douille s ,  
e ve n tue lleme n t  les remp lac e r .  Co n trßle r to u s  l e s  roulem e n ts avan t l e  
mo n tage , l e s  remplir d e  grai s s e  spe c i a l e  pour rouleme n t s  e t  munir d ' une 
reserve c o nve nabl e .  Au remo n tage des roues faire a t te n tion ä ne pas 
abimer lea join ts et l e  fi le tage de s moyeux . 
Pour s ' assurer que lea bague s de rouleme n ts du pon t arri are s o n t  mon te e s  
c o rrec teme n� , se rrer d ' abord mo de reme n t  l ' e c rou in terieur d e  l ' essieu e t  
faire fai re a l a  roue plusieurs tours . Ensuite �se rrer e t r.asserrer l ' e c rou 
jusqu • a  ce qu ' il s ' appuie con tre la ronde lle de bu tee e t  le rouleme n t ,  

� 

puis �serrer A nouveau l ' e c rou de 1/6 de tour . Afin que le jeu des roule­
me n ts a r o u l e aux conique c o rre spo nd a la po si tion de l ' e c rou i n te ri eur , 
re tire r la roue avec l ' arrache-roue jusqu ' a  ce que l ' ecrou soi t nligne 
ave c le logeme nt . Serre r l ' e c rou exterie ur ap ras avoir mo n t e  l a  ro nde lle 
de adre t6 .  Si le reglage e e t corre c t , la roue no n charge e doi t pouvoi r 
A tre tourne B a n s  e ffor t . Si le j e u  e e t  trop jus te , les rou leme n t e  a 
rouleaux copique e seront abime s en trJ s peu de temp s .  Apra s le c o n trole 
du j�u , aseurer le s e c rous e n  e vi tan t de donner des coups .  

Blocage du di ffere n tial 
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =  

Le p o n t  arriare mu ni d ' un b l o c n ge d e  di f fe re n t i e l  camp o r t e  s u r  le e e te 
ga u e h e  du c8r ter de di ffe re n t i a l  des c l nho t a .  La r o u e  c o n;que , qui e s t  
mo n t e e  du m�me c 5 te , c amp or te une Par tie canne l e e  avc c dix c lave t t e s  s u r  
laquelle e e  trouve le manc hen de b l o c age ave c l�s c o n tre - c l abo ts . En 
ac tionna n t 1� bloc age , on depla c e  c e l l e - ci l a te ralem e n t  e t  l e s  c l ab o t a  
eon t e ngage s dans c e ux d u  car t e r ; :ii r.si l e s  deux arbres d e  di f f e re n ti a l  
so n t  re l i e s  so l i deme n t . 
Le b lo c age du di f fe re n tial e s t  ac ti o nne lorsque l e  v s h i cu l e  e s t A l ' arr& t .  
La c ommande de la douill e  s e  fai t  ä l ' a i d e  d ' un cy lind re d a  c ommande ä air . 
En tira n t  le  c o n tac teu r sur le tab leau de bord , on ac tionne une soupape 
e l e c trique qui libere l ' air c omprime du sys teme de !re i n .  Ce l le-ci a git 
sur le  cyli ndre de c ommande e t  ac tio nne le l c vi e r  du b lo cage de di f!6 ren tiel 
Ne jamaie fai re un virage a v e c le b lo cage du di f fc r e n t i e l e n c l e n c h e ; _  il 
pourrai t e n  re sul te r  de s grav e s  dommage s de c e l u i- c i . 
Le de c le nchemen t du blo eage peu t se fai r e  e n  tou t temp e a v e c  l ' e n tra! ne­
me n t  de c harge ( de bray e r  un ins t a n t  e t  faire , si ne ce ssai re , un 1 4ge r vi­
rage en "S" J •  

I _ __ _  -
1 0 8 1  
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E SS I EU AVAN T 
= = = = = = = == = = = = =  

Le s axes de fus e e  so n t  logc s dan s  des roul e me n ts a aig u i l le s ,  la pre s si o n 
axiale e s t  ab sorb e e  par des roulementa a roul eaux c o ni�ue s .  

Carros sage ( sans charge : 3% )  

Pi n9age : parall� l e . De via tion admi s si b l e , me sure sur l e s  j a n t e s  ä la 
hau teur du moyeu , e nviron 2 mm de cha�u e  co te . 

En tre tie n :  

Le e  boul ons ' e t  goupi l l e s  d u  groupe de l ' e s s i e u  ava n t  so n t  a v�ri fie r  
pe rio diqueme n t .  

To us lea 2 000 km : 
Graisser les pivo ts de fuse e  ( graisseur ) ave c du lub ri fian t  pour c hassis . 

!oue l e s  36 000 km : 
A c hacun des ro ulemen ts de roue s �van t a j o u te r  2 cuillere e s  de grai s se 

pour rouleme nts a rouleaux . 

Demon tage 

Rouea avan t :  

I l es t u tile , avan t l e  demon tage , de c o n troler la ro ta tion e t  l e  j eu de s 
roulements de la roue . Le e c hape aux de roue e t  l e s  fuse e s o n t de s fi l e t­
age ä droi te . Repousser l e s  mac hoire s  da fre i n .  Comme le serrage de 
l ' e crou exteri eur de fuse e i n flue n c e  le j e u  du rouleme n t  de la r o u e , l a  
posi Uon de l ' e crou e s t  i ndi �ue e par de s t rai ts . La po si ti on du lOb-io n  
d ' arrA t de l ' e crou i n te r i e ur de reglaee sur le disque p e r fore e s t  marqu e  
d ' un "L" ou " R " . Apres avoi r e nl e ve l e s  e c rous de fus e e , re ti rer la roue 
de la ftisee d ' e ssieu ä l ' aide de l ' arra che-moyeu . Main te nir l e s _ pie c e s  
de s rouleme n ts scrupuleuseme n t  propres e t  v e i l l e r  a n e  pa s · l e s i n t e r­
changer . 

Fuse e s  d ' e ssieu : 
Pour demo nter le c ouverc l e  de p rote c tio n ,  enleve r  simp l eme n t  l e s  vi a d e  
la flas�ue , apre s quoi on p e u t re tire r les mac h o i re s par- de s su s  la fuse e 
d ' e ssi eu . Apre s le dernon tage du cylindre de fre i n , des c o u v e r c l e s  a 
poussia re e t  des ronde lle s d ' arrß t de s pivo ts de fuse e ,  r epousser la 
clave t t e  d ' arrA t mo n te e  da ns le  c o rps d e  l ' e s s i e u  e t  chas s e r  l e  pi vo t 
vers le bas . Manipul e r  l e s  rouleme n ts ave c soin e t  ne pe rdre aueune d e s  
aigui l le s .  En re tiran t l a  fus e e  ne paa oublier la c a l e  d ' c paisseur . 

Remon tage . 

Fus e e s  d ' e a s i e u  

A u  remo n tage de s rou leme n ts ,  s • assurer que l e s  8igu i l l e s so n t a� c omple t .  
Si ne c e ssai re , supprim e r  le j e u  au moyen de cal e s  d ' e pai s s e u r . d 01 3 ._� . 

Roue avan t :  · 

Ve ri f1er le joint e t  e ve n tue lleme n t  le remplacer . Remp l i r  l e s  rouleme n ts 
ave c de l a  graisse pour roulements a · rou le aux e t  s ' assure r �u ' i l  y a une 
re ser ve de graisse su f fi s an te . 
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Es s i e u  a van t -

1059 

Coupe de 1� roue avan t 
Pour que tou s l e s  rouleme n t s  s o i e n t  b i e n  e n  plac e , s e rre r d ' ab o r d  
l ' ' c ro u  de r'glage , apr� s avo i r mo n t� la r o u e  avan t ,  e nsui te fair�  fair e 
ä la roue plusieurs toure , puis d e s s e rr e r  l ' e c rou de re slage j usqu ' ad c e  
qu ' i l s ' appui e d e  nouveau c o n tre le rou l em e n t  " ( sans pre ssio n ) e t  e nfin 
r e v e nir d e  l ' espace Je 2 ä 2t tro us de la ronde l l e  d e  sßre te . Apre s le 
s e rrage d e  l ' e cro u ext6rieur de fus, e , l e s roule aux c o n i qu e s  i n f� rieurs 
do i ve n t  avo i r  e nc o r e  du jeu . Veri fie r ,  puis a s s u r e r  e g a l e m e n t  l ' e c rou 
e x t e rie u r  dc  fus, e . � � .{. U f-0 lc.5 ---.; . 
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SUSP ZNS I ON . 
- - - - - - - - - - -- - - - - - - - - - -

La SUSp e nsi o n  du Ve h i c u l e  e s t assure e par d e s  re s s o r t s  a lame s semi­
e ll ip t i que s a l ' avan t e t  a l 1 arri e re . Sur que l qu e s typ e s  de ve hi c u l e s  
l e s  re s so r t s  arrieres so n t  murii s d e  re s so r ts auxi liai r e s  qui n e  re ­
agi ss e n t  qu ' a  pa r ti r d ' u ne c h a rge d� te rmi n� e .  La s u spe nsi o n  de l ' avan t­
train e s t  s t ab i l i s e e par des amo r ti s s e ur s . 

En.tre t i e n :  

�es re s s o r t s  do i ve n t  e tre l i b r e , mais s a n s  j e u  la t e ral e xc e ss i ! .  
Lub ri fi e r  l e s  re s so r ts a lame e a fi n  qu ' i l s  pui s s e n t  re mp l i r  l e u r  
fo nc ti o n c o n v e n ab l e m e n t .  La l o ng e vi t e  d e s  re ss or ts de pend e n  grande 
par tie de l e u r  en tre ti e n , en ob s e r van t to u te fo i s  une c harge rai so n ­

nable . 

To u s  l e s 2 000 km :  
Co n tr o l e r  l e s r e s so r t s , l e ur s  axe s e t  b ri de s .  Grais s e r  le s axe s de 
re esor ts ( grai e s e ur ) ave c du lubri fian t pour c h a s s i s . I n dui re d ' huile  
l e s  re s s o r t s  ne t toy e s .  

Lors d e s  re vi s i o n s  annue l le s : 

I n t r o d u i r e  de la grais s e graph i t4 e  e n t re l e s l ame e e c a r tee s . 

Amo r t i s s e ur s  te le s c opiqu e s  

I · Ne .ne c e s si t e n t  au cun e n t r e t ie n .  Envoye r l e s  amo r t i s s e u r s  de fe c t u e u x  
a 1 ' u s i n e  p our repara ti.o n  e t  mise au point . 
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FRS I N .S - -- - - - ---- - - - -
Fr e i n  ;j a i ·· ( f r- e i n '� do . l � l ·� c � r. -:; L;. t ,·: t d r) u h l '-!  c o !·J'i n i t e ) 
:!.<'r e i n  a :..a i !'l  
Fr c i n-rno t c u r  

ß u r  r o tc � s  :l r r i e r · � f3  o u  G u r  c a r d n n  
s u r  l ' c c h a p p e me n t  ( v o i r  no ti c e  d ' e n t r e t i e �  du m o t e u r ) 

l .  Fre i n  i a i r ( sy s t � m e  dou b l e  c i r c u i t e t  d o u b l e c o n d ui t e ) 

L� f r- e i n  d u i r  a rc ,;ll i se c e s  d e r ni e ce s a n  . .  c e s  de b ZJ r' O �; r e G no ta b J. e s  
e t  d o n t i l  s ' ag i s sa i t d e  l e ni r  c amp te d e  l ' � vo l � t i o n  � o de r u e  d u  
t ra i i c  e n  r e d tü san t l e  c h e rn.i. u d e  ft: i u<.tgc c:: L e i1 a ugw c:: n ta n t L i  s � ­
c u r i L e  u e  s e rv i c e .  L e  de r ni e r  pas .l e  c e t t e f. vo J. u t i o n  fil t l a  c r � -
a t i o n  du fre i n  a d o u b l e  c i rc u i. t p o u r  v � i l i cu l e s  i n du s  l:. ri e l s a v e c  
u n e  s e>u p n p e  d o u b l e , qui , d u  p o i n t d r� v u e  r0 du c t i o n  du t e mp s  d e  
re a c t i o n , p r c s e n t e l a  meme e f fi c a c i Le qu ' un e  s o upap e de f r e i n  s i mp­
l e . Far la mame o c c a s i o n , on r�pa r t i s sai t la r c s e r v e  d ' ai r  s u r  
d�ux re s e r vo i r s i n d e p e n da n t s  e t  fo rmai t ai nsi d e u x  c i r c u i ts d e  
f r e i n  i nd�pe ndan t s  e t  � s�c u ri t'  a c c ru e . Dan s  l ' i n s t a l l a t i o n  d � c ri t e , 
l a  r e s e r v e  du c ir c u i t de� l ' e s ci e u  avan t e s t  a s s u rf e d ' u ne fa Q o n  l i­
ni t � e p a r  deux a o up ap e s de  s � c u ri t � ,  6 ta n t d o n n 6  qu ' e l l e  · se r t  6 c a l e ­
� e n t  de r� se r v e  pr�nc i p a l e . C omme t e l l e  e l l e  d o i t � ga l e m e n t  fo u r n i r  
l ' ai r  c o mp r i m �  p o u r t o u s l e s  a c c e s s o i r e s ( c omma n d e  d e  la b o i t e  ä 
v i t e s � e s , re n fo r � a u r  du. · fre i n  � mai n ,  e s s u i e - g l a c e ,  a v e r ti s s e u r  a 
a i r , � v e n t u e l l e m 0 n t  d i re c t i 0 n  a s s i H t6 e e t  l a  re mo rq�c ) .  La s o u pa p e  

de s � c u ri t 6  o f fre l e  p a s s a g e e n  d i re c ti o n  : e n t r e  la fl a c he e t  fe rm e 
e n  d i r e c t i o n  d e  l a  fl e c h e , de s que l a  p r e s s i o n  e s t  t o mb e e  au mi ni ­
mum a�m i s  d e  3 , 5  a t U .  L a  r e s e r ve p o ur l e  c i r c u i t d e  l ' e s s i e u  a r r i � r e  
e s t  a s s u re e par u n e  s o upap e d e  re t e nu e . La c o!'.:l::<an d e  d u  !re i n  d c  la  
re m o r q u e  e s t  ·alime n t 6 e  � a r  1�  c i r c ui t de l ' e s � i e u  a r r i a r e . 
La s d c u r i t e  de s e r v i c e  d u  fre i n  de la r e m o r qu c  a s u b i  u n e  am d l i o ra-• . 
t i o n  f a r  la c r & � t i o n  du frc i n  a do u b l e  c i r c u i � .  En Sui s s e  o n  c o nnai s s -
ai t jus�u • a  pr� s e n t  p r e s q u e  e xc lu s i ve me n t  lo f r e i n  3 c i r c u i t s im p l e  
e t  i n di r e c t  a v e c l e s  npp a r e i l s  te l s  que : s o upa p e  Je c o mma n d e  d e  fre i n  
d e  r e morque p o u r  fre i n  A p i e d  e t  � nain c u r  l e  cami o n  e t  so upap e d e  
fre i n  s u r  l a  r c m o r qu e . L a  c o n d u i tc d e  c omma n d e  c o mme s e u l e  l i a i s o n  
e n t r e  le c a mi o n  e t  lu r e m o rquc s e  t r o u v e , e n  roulan t ,  a o u s  l a  p r e s s ­
i o n  J e  se r v i c e  c t  c o mpl J t e l a  r � s c r v e  sur l a  r e m o rqu e . L a  c omm3 n d e  
de s fr a i n s  d e  l a  r e mo r que s e  fai t p a r  une d i m i n u t i 6 n  d e  l a  p re s s i o n  
d a n s  l a  c o n d u i t e ; e l l e  e s t  c amma nd e e par la  s o upap e d e  fre l n  d e  l a  

rc m o r q u e  s u r  l c  c ami o n  e t  agi t p u r  a v a n c e  s u r  l a r e m o r qu e  p o ur 
c vi t e r  l a  p o u s s e e d e  l a  r e m o r q u e  s u r  l e  c a mi o n .  U n e  v i dance c o m p l e t e  
d e  l a  c o n d u i t e  de c o mmqn d e  p r o v o qu e  u n  f r e i na g e  c omp l e t ,  c e  q u i  
a r r i v e  l o r s que l a  c o ndui t e  e s t  a r r a c h � e . L e  sy s t ; m e  d e  fr e i n  c a m­
p o r t e  l e s  l a c u ne s  su i va n t e s : 
1 )  l ' al ime n ta t i o n  de  l a  r e s e rve de l a  r e ß o r que ne p e u t a v o i r  l i e u  

q u e  S i  l e  fre i n  a p i e d  O U  a m a i n  e s t desse r r e , c . a . d .  e n  r() U l a n t .  
[ �  fre i n  a c i r c u i t s i mp l e  e t  i nd i r e c t  pe u t  d o n c  d e v e n i r  i n o p 6 r a n t 
e n  c a s de ma n q u e  d ' ai r . 

2 .  De s d i f f i c u l t e s d e  deooc rrage p euve n t  s e  p re s e n te r  l o rs q u e  l e s  
G r a n d e u r s  d e s  r� s e rvo i rs d ' a i r  s u r  l e  cam i o n  e t  l a  r e m o r que ne 
s o n t  p a s  p r o p o r t i o n ne e s . 
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Execu t i on avec surmul t i p l i ca t eur plan e ta i r  SP 140 Freins 

Schema de l ' ins ta l lati on d ' a i r  c om prim6 

1 = c ompres seur 
2 = regulator d e  pres n i on 
3 = racc ord d oubl e 
4 = apparei l an t i ge l  AikETOfll. 
5 = re s e rvo i r  pour 4 
6 = pH lce en T 
7 = soupape de decharge 
8 = tuyau a air c omprimo 
9 = tube en nylon 

1 0  = soupape de freinage u peda l e  
1 1 = inte rrupteur pour feu " S t o p "  
1 2  = raco ord d oubl e 
1 3  = rac co rd c oude 
14 = cyl i n d re de frein avnnt 
15 = s oupape d e  re t enue 
16 = rac c o�d de trnversce 
17 = s oupape do maintien de pre s s i on 
18 = robinet co�mutat eur 
19 = raccord 
20 = s oupape de frcin 
2 1  = re s c rv o i r  38 1 
22  = rcservoi r 68 1 
23 = soupape d e  vi d ange 
24 = robine t d ' nrrAt 
25 = tAte d ' ac c oup1m . c o n dui te  de 

c ommande j aune 
26 = t � t e  d ' a c c ouplm . c o ndui te 

d ' a l imenta t i on rou�e 
27 = p i � c e  dE) r : :cc ordornen t 
28 � pi.ce dou ble  rac c ord omen t 
29 = cyl indre de frein arri�re 

30 = soupape d e  re tenue 
31 = pi .oe en T 
3 2  = reservo i r  d ' ai r  pr . renforc eur 

de f rei n a main 
33 = s oupape d ' arrAt 

34 = renfor9 a t eur de frein n �a i n  
35 = s oupape d e  decharge 
36 = f i l t re de condui te 
37 = p i . c e  e n  T 
38 "" pi ec e en T '  
39 = soupape e lec tropneuma t i que 
40 = tube f l exible 
41 = s ou pa pe elec t ropneuma t i que pr . 

b l o c age de d i f f e ren t i a l  
4 2  = tube f l ex i b l e  
43 = cyl i ndre de c omma n de pr. b l ocage 

de d i f f e ren t i a l  

44 = racc ord 
45 = manom � t re double 
4 6  = manornetre s imple 
47 = d i s t ri buteur 
48 = i n d i c a t e ur avert i s s�ur d.  pre s s i on 
4 9  : o s sui e-glace 
50  = soupape 6 l ec t ro pneuma t i que 
51 � aver t i s s eur pneuma t i que 
52 = soupape de reduc t i on de press i on 
53 = l e vi e r  de frein a main 
54 = tuyau en cuivre � 6/4 
55 :c 

56 = 

57 = 

58 = 

tu:vrm 
tuyau 
tuyau 
pH c e  

o n  cui vre � 8/6 
en cuivre rjJ 10/8 
en cuivre � 1 5/1 2 
en 'l' 

4 3 



Fre i n s  

E n  a j o u ta n t u n e  s e c e n d e  c o n d u i t e , nomm� e c o n d u i t e  d ' a l ime n t a ti o n , q u i  c o n­
s ti t u e  u n e  liai s o n  d i r e c t e du r e s e rv o i r  d ' ai r  de la r e m o r q u e  a v e c  l e  re s e r­
vo i r  p r i n c i p a l  du c ami o n , u n e  ame l i o r a t i o n  a e t e r e a l i s e e .  L ' a c c oup l e me n t  
d e  l n  c o n du i t e  d ' a l ime n t a t i o n  r e n d  s upe r flue un rob i ne t d ' arre t .  I l  e s t  
i n te n t i o ne l l em e n t  d i f fe r e n t  d e  l a  c o ndui t e  d e  c omma n d e  pour e vi t e r  t o u t e  
e rr e u r  d ' a c c o u p l em e n t .  En p l u s  d e  q a , l e s  a c c o upl e m e n t s s o n t  m a r qu e s  d e  
c o u l e u r s  d i f f e re n t e s :  c o n d u i t e  d e  c omman d e  j au n e , c o n d u i t e  d ' alime n ta t i o n 
rouge . I l  e s t  a re l e ve r  qu ' une r e m o r q u e  a c i r c u i t s i�p l e  p e u t e t re s a n s  
au t r e  a c c o up l e  a un c ami o n  a c i r c u i t d o u b l e  e t  v i c e - ve r sa . 

L e  fre i n  a a i r  c ompr i m e  a g i t s u r  l e s  qua t r e  raue s e t  e s t  c o n s t i t u �  c o m m e  
4e j a me n ti o nn� , par d e u x  c i r c u i t s d e  fr e i n  di s t i nc ts e t  c o m � l a teme n t  i n­
d e p e n da n t  l ' u n  d e  l ' au t r e , c e l u i  d e  l ' e s s i e u  ava n t  e t  c e l u i  de l ' e s s i e u  
a r r i e r e . Le fr e i n a a i r  e s t  ac t i o nne par la s o upap e a double c i rc ui t ä 
p e da l e  qui agi t sur l e s  d e ux c i r c u i t s  d e  fre i n .  L ' a i r  c ompr i m e  e s t fourni 
p a r  l e  c o mpre s s e u r  qui e s t  a c t i o nn e  par l e  mo te u r . L ' a i r  p a s s e  par 
l ' ap p a r e i l  de p ro t e c t i o n  c o n tre le r e gul a t e ur d e  p r e s s i o n  en po s i ti o n  ae 
Se r vi c e . Le re g u l a t e u r  de p r e s s i o n  fonc t i o n n e  en m e me t e mp s  c o mme s e para ­
t e u r d ' e au e t  d ' h ui l e . DC s  que la p r e ss i o n  maxima l e  d e  6 a tü e s t  a t t e i n t e , 
l e  regu la t e u r  lai s s e  e c happ e r  l ' a i r .  

Di s p o si ti f d e  g o n flag e d e  p n e u  s u r  l e  r e gu l a t e u r  d e  p re s s i o n : De vi s s e r  l e  
c avu c h o n  d e  fe rme ture d u  ra c c o r d  e t  vis s e r  le tuyau de go n flace . E n  t o ur­
nan t l e  r o b i ne t s u r  "P" e tab l i r  la j o nc t i o n  ave c l e  c ompre s s e ur .  C o n tre 
ta u t e  pre s si o n  ac e i de n t e i l e  une so upape de sure te e n tr e  aussi t6 t e n  
fo nc t i o n .  

Les d e ux r e s e r vo i r s  I s o n t  j o nc t i o nn e s a la s o upape de fre i n  J do ub l e c i r ­
c u i t e t  a c ommande au p i e d .  C e l l e - c i  dirige l ' ai r  c o mp rirne aux c y l i nd r e s  
de f r e i n  " A V "  e t  "A R " . Un c o n ta c t e u r  pn euma t i qu e  ga ra n t i  l e  fo nc t i o nneme n t  
s im u l tane du feu " S t o p " . 

Un appare i l  d ' aver ti s s e m e n t  e s t  fixe sur l e  t ab l e a u  d e  b o r d  lai ssan t 
m o n te r u n c  a i cru i l l e  v e r ni roug e e t  b l a n c  dans le c hamp vi s u e l du c h au f fe u r  
d e s  qu e l a  pre s s i o n  d ' ai r  dans l e s d e ux r e s e r vo i r s I e s t  ba i s s e e  a n o rm a l e ­
me n t  p o u r  c a u s e  de c o ns omma t i o n  e xage re e ou p a r  fui te dans l ' ins t a l l a tio n .  
Yoi r  päge 5-8 . · 

Le r e s e r v o i r  I I  j o nc t i o nne au s s i  l la - �oupa p e  d e  fre i n  i d o u b l e  c i r c ui t e t  
i c omman de , au p i e d  e s t  s o u s  c o n tr6 l e  d ' u n manome t re - d o u b l e  d o n t l a  pn r t i e  
ave c l ' a i gui l l a  e n  r o use e s t  b ra n c h e e s u r  l a  c o nd u i t e  d e  c o mma n d e  d e  l a  
remor qu e  e t  q u i  i n d i �ue l a  p r e s s i o n  exc e r c e e e f fe c t i ve me n t  p e n da n t l e  
fre i naee e t  qui , . l e c a s  e c h e a n t ,  p e u t  m e me bai s s e r  ä z e ro . 

C e c i  t i e n t au ssi l i e u  pour l ' a c t i o nn e me n t  du fre i n  a ma i n  e t  du !re i n  sur 
4 rau e s  d e  sorte que ce m a nom e tre d o i t s e  tra uver c o ns tamme n t  sous l a  sur­
ve i l la n c e  uu c h au f fe u r . 

Pour l e  fre in cb la remorque , le s o rga ne s  S ' d v an t s  s o n t mo n t e s  s ur l e  
camio n :  s o upape d e  c omma n d e  du fre i n  de l a  r e m o r qu e  pour f r e i n  d i r e c t 
e t  i ndi re c t  d e  la re mo rque , robine t d e  fe rme ture e t  deux a c c oup l e me n ts 
di v e r s . pour c o ndui t e  d e  fre i n  e t  d e  c ommande . 

Fre i n  de r e m o rqu e d i re c t 

L • ai r  c omprime e s t  amene d e p u i s  l a  s o upape d� fre i n  du c am i o n  par l e  
rob i ne t d e  fe rm e t u r e  e t  l ' a c c o up l e me n t  d i r e c t eme n t  s u r  l e  c y l i ndre d e  
fre i n  d e  la r e morque . 
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Fr e i ns 

Fre in de remo rqu e i n d i re c t 

La remo rque po s s � de e ga l e m e n t  un 
re se rvo i r d ' air e t  une s o upap e  de 
!re i n . Ce re s e rv o i r  e s t  alime n t e 
pa r la re s e rve du c i r c ui t de 
l ' e s s i e u  avan t du cam i o n .  La sou­
pape de fre i n  de la r e m o rque e s t  
a c tio nne e par la soupape d e  c omman­
de du c i r c ui t de c ommande ; e l le 
e s t b ranc h e e  sur l e  c i r c u i t de 
l ' e ss i e u  arri e re . 

La c ommande du surmul tip l i c a te u r  
e s t  assure e par l ' ai r  c omp ri m e pro ve nan t  d u  re se rvo ir d u  circui t d e  
l ' e s s i e u  �van t .  L ' ai r  c omprime passe apre s la s o upape de sare te p a r  un 
fi l tre a bague t te . Pour l e s  ty pe s SG 65 e t  SG 2 15 i l  y a e n c o re une sou­
vap e  de re duc tion qui donne une p re ssion fina l e  de 2 ,2 a tli .  La soupape 
doub l e  e l e c tro-pneuma tique a t ro i s  v o i e s  qui e s t  c omma ndee depu i s  l e  
s i e g e  du c ondu c te ur au moy e n  d ' un c o n tac te ur e l e c t rique s e  trouvan t sur 
la c o l o nne de di re c ti on ( v o i r  pag e s  5-8 dirige l ' ai r  c ompr ime sur le 
cy l i n dre c o rrespondan t a la vi te s s e  d e s i re e . La p o s i tia n avanc e e  du levi e r  
d e  c ommande c o rr e spond n la vi t e s s e  surmul tiplie e t  tandis que la po si ti o n  
ve r s  l ' arri�re corre spo nd a l a  vi t e s s e  no rmal e . Paur l e  surmul tipl i c a teur 
plane tai rc , le m�me l e vie r po e s e d e  e gal eme n t  u n e  p a s i t i a n  i n te rme dia i r e  
ou ze ro , d n n e  laq u e l l e  1 1  y a l i e u de re s t e r  que l qu e e  i n s tnnts lo rsqu ' o n 
Change la vi t e sao a fi n  d e  la i a B e r  l e  temps de fo n c t i o nn e me n t  a la bo1 te . 
L ' ai r  c amprimc e ne c e s saire au fo nc tio nn e me n t  du re n for) e u r  du fre i n ä mai n  
es t egaleme n t  p r e l e ve e  sur le r e s e rvoir du c i r c u i t d e  l ' e ss i e u  a v a n t .  
E l l e  arrive dane le r e s e rvo i r , qui e s t  a s sure par une saupape de re t e nu e  
e t  d e  la , par une soupap e d ' ar r� t au re n fo r� e ur de fre i n  a mai n .  La l o i  
pre scri t q u e  la pr e ss io n d u  re s e r vo i r  auxi liair doi t � t re c o n tröl e e  de­
pui s la cabine au moy e n  d ' un ma nome tre . Dans l e s  c a s  ou un fo nc t i o nncme n t  
simul t ane du fre i n  a pie d e t  du fre i n  a main soume t t rai l e B  O rgane s 
m�cani que e ,  pa r e xemp l e  l e  l e v i e r  d e  !re i n ,  l un sur e ffo r t  dange r e ux ,  i l  
y a l i e u  d e  mon t e r  une soupape d ' arre t e n tre l e o  deux sy s te m e s  d ' ai r .  C e  
de rnie r  me t l e  re n fa r� e u r h o r s  c i r� u i t p e ndau t qu ' il y a u n e  pre esion 
sup e ri e u re a 1 a tli uans le sys t e m e  du fre i n  a p i e d .  

Comme c a nsomma teurs suppleme n ta i r s , l e s  o rg� n e s  su i van t c  Gan t branc h e s  
sur l e  c i rcui t d e  l ' e ss i e u  avan t :  b l o c age d u  di ffe r e n ti a l , e as u i e -glace , 
e ve n t u e l l eme n t  dirc c ti a n  a�si s t 6 e  a air , aver tisseur pne uma t i que e t  
d ' au t re s o rgane s auxi l iai re s .  

En trc t i e n  

Contrö l e s  de s co ndui tea 
Le a rac c o rds des c o nd u i te a  do i ve n t 8 tre ve ri fi 6 s  apre s que l qu e s  j o urs de 
s e rvi c e  sur de s ve h i c ul e s  ne u fs o u  r e v i s e s .  La p r e s si o n  de la r� se rve d ' ai r  
n e  do i t  pas sub i r de bai s s e  s e nsib l e  l o r sque le ve h i c u l e  ea t a l ' arre t .  
Serr e r  l e  fre i n  a mai n , lo r sque l e  v e h i c u le e s t  e qu i pe d u  fre i n  d e  r e ­
mo rque i n d l.N:: c t .  D e s  p e r te a d ' a i r  da n s l e  sy s teme d ' a i r  c omprime do i ve n t  
e t re sup�rimA e s  sans d'lai . 

Frei n  a main 
Le fre i n  a mai n agi t pa r t r i ncrle r i e  sur l�s ra u e s  arri e r e s  o u  sur l e  
cardn n . f o ur augm e n t e r l ' e f f i c a c i te d u  fre in l mai n s u r  l e e  raue s arri a re s , 
i l  e s t  p o s e i b l e  de mo n te r  un re n f a r� e u r  de fre i n  a mai n .  Ce lui- c i  a camme 
tlc h e  d ' augme n te r  la fo r c e  du c hau f feur e t  de fai r e du !re i n  ä mai n un 
d e uxi e m e  fre in d e  s e r v i c e  e f fi c ac e . 

'(5 
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F r e 1 n e 

Le renfor� eur du frein a main e s t  fi x e  sur l e  ch� s s i s .  D ' un re servoi r 
aux i l i a i re qui e s t  a l imen t e  par l e  sys teme de frein , l ' ai r  c omprime arrive 
dane un oyl ind re ou e l l e  agi t sur un pi s t on et augment e  de ce fai t  la force 
de t rnc t i on (voi r aus s i  page 4 5 ) . S i  la foroe de t rac t i on du frein h mnin 
e erre d evrai t d i m i nuer par sui t e _ d ' une p e r t o  d ' ai r ,  le pe t i t  d e placemen t  
d e  l a  tringle provoqua l e  fonc t i onnemen t d ' un bl ocage a rou l enux qui se rre 
sur une pa r t i e  c On i que . La t ringle re s t e  l i ee mecan i quemen t a t ravers le 
renfor9 eur e t  as sure ainsi au frein a ma in une efficac i t e  puremen t mecan i que 

• en cas d e  perte t o tale d e  la pre s s i on d ' ai r .  Pour des serer l e  l evi er ue frein 
a main il faut pro c e d e r  par ll-C OUpB pour d e b l oquer les rou l eaux de l eur 
serrage . 

En tre t i en 

Le regl age du fre i n  a main sur l e s  roue s arri ere e s t  a effec tuer apres le 
reglage du frein 8. pied ( voi r paeea avan t ) . I l  faut proc eder apre s regluge 
a l ' ajustage des tringles sur les l evi ers d e  frein eur l ' e s s i eu arri ere 
aans j eu e t  le frei n  a mai n  e tan t d e s s e rre . ' 

Lee po i n t s  de gra i ssage ( erai s n eurs ) du l c v i e r  de frein u ma i n  ainsi que 
les axee i n t erme d i a i res en avan t et en arri e re doivent � t re gra i s s e s  t ous 
l e s  · 2000 km .  Lors d e  rev i s i on ou apr� s 36000 km il y a l i eu de ne t t oyer 
et gra i s ser l e  renfor9 eur de frein a main . C on t r6 l e r  l ors du dernon tage 
de la a oupape l ' a s s i se du caoutc houc . Pour v o ri f i e r  le  fonc t i onnem e n t  on 
branche sur le rac c o rd du c ouve rc l e  avan t ( bouchon de fermeture ) un mano­
me tre d e  contrOl e .  La pre s e i on d o i t  e t re tomhee a zero l orsque l e  frein 
a main est c omple t ement serre . Le reglage du frein a main agi ssant sur 
l ' arbre de ca rdan se fai t  au moyen de l ' ec rou d a  regla�e sur la mdchoi re 
superi eure . La garn i ture de fr0 i n  ne d o i t en auoun cas t oucher le tambour 
lorsque le frein n mai n  e s t  d es s e rre . . 



; [ 

! 

R'glage d e s  frains d e  rouo 

Pour cela s oul ever len roues . Los via de rcgla�;e et les ecrous de stlre t e  
d e s  cames d e  roglage et  equerr e s  d o i v en t  � t re regl o s  d e  l n  fa9 0n su ivan t e : 

P our l e s  raues n � t jusqu ' n c e  que l e s  enrn i tures t ouchent l ege remen t .  Paur 
les raues a rri �re , serrer d ' abord le frein a main sur lo t roi si�me c ran , 
regler ensu i t e  l e s  vi a paur pcrme t t re aux rouea de t ourner j u s t e . Re s s error 
los ec raus de stlre t e . C an t rö l e : desserrer le froin � muin , re s s errer ensui t e 
jusqu ' au d euxi�me c ran . A present , les garn i tures d a ivent t aueher l egere�en t 
l o s  tambours . Si  ce rn t t rappa�e des l aviere de fre in ne auffi t pas , i l  y u 
l i eu de deman ter l e s  rau e s  e t  le tambaur paur centreler l e s  garn i tures d e  
frein . Si  l ' e pai s s eur do c e l l as-e i e s t  encare auffi sante , i l  y a l i eu d e  
monter l o s  edles plus e r ai s s e s  en tre l o s  l eviers e t  l o s  mdc h a i res ; a n  prend rn 
s o i n  de rosserrer c anvenabl emen t  l e s  vi s a t � t o  cön i que . Apr� s  le man tage 
1 1  y a l i e u  de v e r i f i e r  t aus l e s  O rgan e s  de stlre t e  et de pro c eder a un 
essai d es freins . De t aute fa9 an ,  i l  faut a ' assurer l ors d ' une c aurs e d ' e n s a i  
sans freinage , q u e  lea fra i n s  ne fro t t en t  pas , c . u . d . ·  ne chauffen t pa s .  On 
fera l e  meme oon t rO l e  aveo le vohicul e charge et an v6rifiera au bout d e  
quelques ki l om� tres que los t ambours des frains  ne chauf fent pae .  
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P N E U S 
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Le s r a u e s  A r�is , e n  � c i e r  c o u l 6 , so n t  � qu ip � e s  d e  j a n t e s  TR I L EX e n  t ro i a  
pil r ti e s , ,!i bas 13 s  l a rg e s . �f't'OJP- :Jo k5 . 
Jan te s 
Aux vi h i e u l e s  ne u fB , o u  l o rs 1 u e  l e s  j a n te s  o n t  � n o u v e a u 6 t4 m o n t4 s , 1 1  y 
a l i e u  d e  re a e r r e r  l e ß  4 c rous apre s l e s  premi e re s  C O U r s e s  d ' une fa� o n  re­
guli e r e . I l  e s t  rc c omma nde d e  ne t toy e r  le s fi le tag e s  des bo u l o ns de  
s e r rag a at  d �  les  g r a i s s e r  l J gJ r eme n t  a 7 a fi t  le  m J n tage d e 3 jan te a .  
Lo rs du m a n tage des jan te a de s ra u e s  arrr i e re , i l  fau t vP. ri fie r que l d B  
c o i ns d e  p rote o ti o n  de  l a  va l v e  soi e n t  l i b re s e t  p a s  t o u c h A s  p a r  l e s  
b o s sage s d e s  sabo t s  de s e rrage . S e r r e  uni fo rm�me n t  l e s  s a b o �s  n e  se rrage 
de fa� o n  i co que jan t e  e t  pneu so i e n t  b i e n  e ngaJ � S  su r t o u t e  ln c i r c o n­
f.� r e nc e . 

Pne us 
Po u r  l e  m o n t a ee e t  damon ta[;e d e ß  j an tes  vo i r- l .; s i n n t r n � t i " ns 3p� c1. al13 s .  
Pou r 1 �  p r c s 3 i o n  d e  � o n flncre d e s  p n � 1 1 s  ( y  c nmp r i s  l e  p n e u  d �  l �  j n n tQ d e  
rechange ) s e  c o n fo rm e r  q u �  pr A sc r 1 p ti o n s  �e s fo u rni s s a u r s  d e  p n e u s . A fi n  
d ' a r rive r s i  p o s sib l e  � u n �  u s u r e  r � �u l t � � � d e  t � u s  l e �  _l n e u s , l ' 6 � h nnge 
d e s  p n e u l'; e n  " � to i. l e " doi t s e  f;:l.i r e  tous l e ß  6 000 k!"J ( y  c n m p r i. s  l a  j�n t e  
de re chfl nge ) .  
En tre ti e n :  
C o n t r6 l e r  to u s  l e s  p ne u s  j o u r n e ll e�e n t  a va n t  l e  d �p�r t .  
To us le s 2 000 km : 

Ve r i f'i o :r.  l 0 s  fi xa ti o ns d e s j an te s ,  oontr8 le·r. c l a  v r e a s i o u  de s p n e u s  ·::l t ,  
au b e so i n , la re tabl i r . 
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Serv ice - Bu lle t i n  
E q u i p e m e n t s t r i p h a s 6 e B 0 S C  H 

B U  
012 f 

Afin d ' evi tcr t out endommagement de l ' ins tal lation triphasee BOSCH , i l  c onvient 
d e  respec ter rigoureusement les ins truction� suivante s : 
1 .  En aucun cas , n ' exoi ter ni ne mettre en fono tionnement l ' alternateur tant que 

le regulateur appropri e ainsi que la bat t eri e n ' y  ont pas ete raccordes . 
2 . Si un vehicule doit fonctionner sans bat terie , 1 1  faut deconnec ter les cdbles 

reliant la genera trice et le regulateur . 

3 . Une erreur de raccordement d�e ba t teries ( permutation de la polari te ) provoqua 
la destruc t i on immediate des diodes . 

4 .  Le c ontr8le effec tue c ouramment sur dynamos et qui c onsiete a toucher legero­
ment la masse pour se rendre campte si un cdble est sous tension , e s t  absolu-
aent proacri t dans le cas d·' equipement a  triphases. . . ..  

5 .  La preexci tation d ·' un alternateur e ' obtient a parti r de la batterie par la 
lampe-temoin de charge de 2 W sur les insta l la ti ons 12 V et de 3 W sur les 
i n s tallations 24 V. Si , dans certains cas , cette preexcitation s ' averait in­
suffisante , i l  faudrait utiliser des resistances de valeur adequate branchees 
en parall�le sur la lampe-temoin de charge . Remplecer immedia tement une lampe­
t emoin de charge grillee afin que soi t touj ours assur6e 1 1 exci tation de l ' al­
terna t eur . 

6 .  Avant d ' entreprendre sur l e  vehioule tout travai l de mantage ou de soudure , 
dec onnecter de la ba t terie les cäbles positif et n�gatif . Opdrer de m�me 
l orsqu ' on Charge la batterie a l ' aide d ' un chargeur rapide . 

7 .  A la mise en c ircuit , les conaommateurs electriques du type induc tif ( relais 
par exemple ) engendrent dans l ' enaemble des cäbles des pointes de t ension 
induc tive qui peuven t  endommager les diades et les t ransistors de l ' equipement 
t riphase . C ' e s t  pourquoi t ous les a lternateurs 28 V BOSCH sont munie d ' un  con­
d ensateur de 0 , 5  a 3)U F qui les protage des pointes de tension . 

8 .  Aux vehicules avec �emarreur a ai� comprime il faut faire specialement 
at ten t i on a ce que a clef de con act eat giissee a l ' int erieur avant de de­
marrer . A l ' arrA t du moteur , le frein moteur doit A tre mis en a c tion en 
premier , · e t  seulement aprea , la c lef de contact est a retirer . ' 

9 . Instruc tiona d ' entretien 

Ce sont ies roulements a billes qui determinent la l ongevite des alternateurs ; 
i l  ne faut donc pa s  les s oumet t re a des surcharges ddes a une tension . de 
c ourroie inadmiesible . 
Surveiller constamment la tension de la c ourroie et la corriger le cas echeant 
afin d ' �viter une trop forte usure de la courroie qui entrainerai t ,  a la 
rupture , la panne de l ' alternateur . ' 

Respecter rigoureusement les t emps prescri t s  entre deux grais sage s de l ' alter­
nateur , sinon les roulements a bi lles seraient mia hors service , ontr�1nant 
la depredation totale de l ' al ternateur . Si d ' autres prescriptions no a ont pas 
donnees , faire la revision des alternsteure t oua les 100' 000 km :  a cette 
occasion , refaire le greissage des roulements a billes ou les remplacer le 
caa �cheant . Pour le �raissage , utiliser la graisse BOSCR Ft 1 V 34 ( graisse 
Aaro-Shell Grease 5 B ) , en se referant a la documentation relative aux repa­
ratione . 

1\.ux alterna teurs triphases avec graia seurs "Stauffer" , ces dernicrs doivent 
tre regrais ses avec 2 graisseurs "Stauffer" c ompletement rempli s apr�s 

50 ' 000 km de marche . En cas de revision ou de reparation , le re�lateur du 
transistor y appartenant e s t  egalement nece s saire pour le c ontr8le final 
e �ec t rique . 
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I N S TA LLA T I ON ELEC TRIQUE 
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =  

L ' augme n ta ti o n  d u  fro i d e n trai ne une dimi n u tion d e  l a  p u i e sane e ( c apa c i t e ) 
d e  la ba t t e r i e . Le d e m a r rage d ' un mo t e ur tr� s fro i d  p r o vo q u e  une pr i s e  d e  
c o uran t c o n s i d e rab l e  e t  e s t. nui si b le p o u r  la ba t t e r i e . L e  parquage du 
v' h i c u l e  dan s  un garage c h a u f �  e s t  aus s i  tr� e imp o r tan t pour la dure e de 
la vie de l a  ba t te r i e . Lo re du d emarrage a fro i d , to u e  l e s  a u t r e e  c o n• 
somma t e urs do i ve n t  � tr e  de b ra n c he s . 

M� me lors de la mi s e  e n  mar c h e  d ' un mo t eur c haud , i l  e s t  re c ommand� d e  
deb ranc h e r  tous l e e  c o n so�ma t e u r s  sup e r flus . 

L� demarre ur e l e c trique se r t  au lan o eme n t  du mo t e u r  ( vo i r  egal e m e n t  no ti c e  
du mo t e ur ) . Sur l ' arbre du ro t o r s e  trouve un pignon qui a t taqu e  la 
c ou ro nn e  de n t e e  du vo lan t au mome n t  du demarrage . Le demarreur n e  do i t  
3 t re ac t i o nne que l o r s que l e  mo t e u r  ea t a l ' arr 3 t , s i no n  d e s  d e ga t s  im­
p o r tante p o u rrai e n t  s e  p ro dui re . Le demarr e u r  do i t  fournir l e  p lu s  grand 
e f fo r t  au mome n t  des prem i e r s  t o u r e  du mo t e ur . On e vi t e ra de ce fai t de 
Se s e rvir d ' une hui l e  trop e pa i s s e en S a i s o n  fro i de , e ta n t do nne qu ' u ne 
hui l e  epai s s e  e t  fro i de diminue la fa ci li te de lanc eme n t du �o t e u r  e t  pro­
voqua une usure a c c rue du d e marreur e t  d e  la ba t t e r i e . Mi s  a par t l e s  
c ib l e e  for teme n t  dime nsionne s d e  la b a t t e r i e  e t  d u  demar r e ur , l e s  c o n­
du c t e urs d e  l ' i ns tal l a t i o n  e l e c trique po r t e n t de l ' i so l a t i o n  di f fe r e n te . 
Le e bo rne s d e s  appare i l s e l e c tri qu e s  s o n t  nume ro t e e s confo rmeme n t  au 
c o n ta c t a 4 tab l i r . L e e  fu s i b l e s 8 amp . s o n t  re u ni s  dans qua tre to ! te s  e t  
m o n te a - ave c lea fus i b l e a  K l i xo n  d e  la dy namo , d e s  gran ds phar e s  e t  de s 
feux de c ro i s eme n t - sur un tab l e au , fac i l e me n t  a c c e s s ib l e . A l ' i n t e r i e u r  
du c o uve r c l e  de c haqu e b o i t e  e s t  i ndiqu e l a  de s t i na ti o n  de c h a qu e  fueible . 
En m e t tan t la c l e  d e  c o n ta c t , l e  c ir cui t e s t  e ta b l i  e t  p e rm e t l ' u t i l i sa­
t i o n  de s c o naomma t eure d e  j our . Sur po e i ti o n " 1 "  o n  a l lum e l e s  feux d e  
s ta tionne me n t  e t  d e  ga oari t .  Sur p o si tio n "2"  s ' a l lume n t  l e a  gra nd phar e s 
ou l e a  fe ux d e  c ro i s em e n t , suivant la po s i t io n  de c ommu ta t e ur au p i e d .  
La c o n somma t i o n  d e  c o ura n t  par l e  de marr eur e l e c tr ique , l e  sy e ta rn e d ' e c ­
lai rage e t  l e s  a c c e s s o i re s , varie s e l o n l e  g e nre � · e xp loi ta t i o n  e t  la 
sai s o n . De s l e  mome n t , oü ln dy namo fou r ni t du c o u ra n t , .  la ba t te ri e c on­
sornme du c ouran t pour sa re c ha rge ( v o i r  e ga l eme n t  la no ti c e  d ' e n tr e t i e n  
d u  m o te ur ) . 

En tre t i e n 

La b o nne mar c h e  du v� hi c u l e , aus si b i e n  �ue s a  s � c uri t� , d e p e nde n t  e n  
grande pa r ti e d e  l ' e ta t d e  l ' i n s t a l l a t i o n  e le c t rique ; i l  c o nvi e n t  d o n c  
d e  l ' e n t re te ni r s o igne u s e m e n t .  

L ' e n t re t i e n  d e  la dynam o e t  du d6marreur e s t c o n te nu da ns la no ti c e  
d ' e n t re t i e n  du mo t e u r , 

Ba t t e ri e  

L a  dur e e  d e  v i e  d ' une ba t t e r i e  säl e e s t  p l u s  cou r t e l La c ra s e e ,  l e e  im­
pdre t e s  e t  l a s  r e s i du s  d ' hu i l e  s o n t  de s c o nduc t e u r s . Elle so n t  la c ause 
de s c oura n t s  vagab o n d s . L ' hu i l e , l ' e s s e n c e  e t l e  p e t r o l  p e uve n t di s so u dre 
la maa s e d e  pro t e c ti o n no i r e . s ur l e s  e l 6 m e n ts . De s b a t t e ri e s  säl e a  do i ve n t 
3 t r e  ne t toye e s  soigne u s e me n t  e t  l e s  b o r n e s gra is e e e s  a v e c  une grai s se 
approp r i e e , I l  e s t  re c ommande de re no uve l e r  c e t t e  c o u c h e  de pro t e c t i o n  
tous le a deux moi s . 

Con t r 6 l e  de la e harge 

Le c o n t r8 l e . p e r i o d i que de l ' e ta t  de c harge de l a  b a t t e r i e  augme n t e  la 
se c u r i t e  de m a r c h e  d ' un v e h i c u l e  e t  p e rme t de d e o e l e r  d ' e ve n tue l l e s 
de fe c tuo a i t� � temps . 
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I n s ta l l a t i o n  e l e c trique 

La ba t t e ri e dans un v e h i c ul e  h o r s  c i rc u l a t i o n  

S i  u n  v � h i c u l e  A s t  r e t i r &  de l a  c i r c ula t i o n  p o u r  une p � ri o de pro l o ng � � 1 l a  
ba t t e ri e  ne d o i t p a s  e tre abando nn e e  a e l l G -m � m e . Chaque ba t t c ri e  a u ne 
c e r taine au to - d6 c hn rg e , E l l e  do i t  � tre re c harg� e tou t e s  les 4 i 6 s e m a i ne s 
a f i n  d e  p r e s e r v e r  da s dega t s  d ' i na c t i v i t e . 

L ' u s ure d e  la ba t t e ri e  e s t  plus gra n d e  e n  hive r qu ' e n e te 

Le ve h i c ul e  a mo t e u r  a b e s o i n  de  p lu s d ' e ne rgi e p our le d e marrage e n  
sai s o n  fro i d e . L ' hui l e  du mo t e u r  fro i. d  e s t  mo i ns f l u i d e . Le s phare s e t  
l,.e s  p ro j e c te u r s  a n ti- b r o u i l lar d c o n somme n t  d ' avan tage d 1 E H e c tri c i te t Ha n t 
do nn e qu ' i l s  so n t  p l u s  l o ng t emp s  e n  s e r v i c e . Aussi roul e - t- o n  m o i n s  e n  
h i ve r c t  � d e s  v i te s s e s  i n fe ri c u re s . Le t e mp s  d e  c ha rge de l a  ba t terie se 
trouve a i nsi dimi nu e . En p l u s  de c e la , 1� c ap ae i t e  de la b a t t e ri e  di m i nu e 
par t e mp s  fro i d , e ta n t  do nne qu e la vi s c os i te de l ' e le c t r o ly t e  augme n t e  
c omme d ' ai l l eur s s a  r e s i s t a n c e  e l e c tri que . 
I l  rau t  de e e  fai t , v o u e r  u n e  a t t e n ti o n  a c c ru e  a l ' e ta t  de c harge de la 
!a t t e ri e par temps fro i d . 

La ba t t e r i e  do i t � t r e  b i e n  fixe e dans l e  ve hi c u l e  

Rempl i s sage d 1 e au di s ti l � e  
A u  c our s d ' un p ro c e sa u s e l e c t ro - c h i mi 1u e , l ' enu J e l ' e l e c troly t e  s ' e va ­
p o r e  e t  do i t  e t r e  r e mp l a c c e  ! d e s  i n t erva l l a s  regu l i e re . I l  e s t d e  c e  f a i t 
impo r t� n t  de ve ri fi e r  e n  e te tou t e s  l e s  qua t re ae�ai n e s  - e n  hi v e r  ap r e a  
6 s e mai n e a  - que l e s  p l a q u e s  so n t  e nc o r e  c ouve r t e s  d ' a c i d e . L a  pn r t ie 
d e s  p l aqu e s  qui n ' e s t  pas r e c o u v e r te d ' a c i de , ne p a r ti c ip e  pas a l a  c ha rge 
e t  d a c h a r g e  e t  sul fa te .  

Fni t a o b s e rv e r  
P o u r  c om l e te r l e  ni v e a u J e  l a  b a t t e r i e  n ' u t i l i s e r  u e  de l ' e au c h imi u e ­
m e n t  pur e e t  di s t i l  c l  
L ' e au de rob ine t ,  l ' e au c u i t e  o u  l ' e au d e  �lu i e  ne so n t  pas c h imiquem e n t  
pure ! 

A t t e n t i o n ! Dange r d ' e xvlo si o n 

Le e gaz qui se p r o du i se n t  p a r  l e  pro c e s au s de charge de l a ba t te ri e  
s • e c happ e n t  e t  e o n s t i tu e n t  u n  m e l a nge d ' hy drog� ne e t  d ' oxyg�ne ( gaz  
exp l o si f ) qu i pe u t  fa ire e xp l o s i o n  au c o n ta c t  d ' u ne e ti n c e l l e  ou d ' une 
flamme ouver t e . L 1 e xp lo s i o n  p e u t s e  p rop age r a l ' i n t e r i e ur e t  de tru i re 
le b a c  e t  l e a  c o u v e r c l e s . Une c on n e x i o n  mal s e rr e e  e s t  s o u ve n t  la cause 
d ' u ne a ti n c e l l e . Il y a d e  ce fai t l i eu .de ve r i fi e r  a c h aque c o n t r o l e  
d e  la ba t t eri e , si l e s e o rous s o n t  b i e n  s e rre s .  

Ne jamais ve ri fi e r  le ni ve au de l ' a c i d e  e n  pr e se n c e d ' u ne flamme ou ve r te ­
alum e t t e s  ou b rique t- a i n s i  qu ' e n ruma n t i 

Evi t e r  c h aqu e c o u r t- c i rcui t a p ro x im i te de la ba t t e ri e . Si de s o b j e ts 
me tal l i que s ( c les  a four c h e , c ou ve r c l e  e n  t 5 l e  e t c )  e n t re n t  e n  c o n ta c t 
ave c l e s  b o r ne s  d ' u n e  b a t t e ri e , i l  s ' e n  p r o dui t u n  c o u r t - c i r c u i t ave c 
d e s  e t i n c e l l e s  q u i  pe u v e n t a l l um e r l e s  g a z  exp l o s i fs e t  d e truire . la 
b a t t e r i e . 
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I n s t a l l a t i o n  6 l e c triqu e  

Ta u t e  l ' i n a ta l l a t i o n  � l e c tri q u e  do i t � tr e  p r o t � g e e d e  l ' humi d i t '  e t  du 
c o n ta c t a v e c  le s hy d r o c arbure s ( ma z o u t ,  � e t r o l e , e s s e n c e  e tc . ) .  L ' hum i d i ­
te � r o voque de s panne s J a n s  l ' appa r o i llage e le c tri que , l e s  h u i l e s  minJ r­
a l e s a t t a que n t  le s i s o la t i o ns J a E  c äb l e s .  

Av n t  de trava i l l e r  sur l ' i n a t a l l  ue i l  fau t  de ta c h e r  
c om•; l e te r . t e n t  l e  c & b l s  d e  m a s s s  

N ' u  t i li s e r  que de s f u s i b l e s d ' o r i gi ne . L a  de pannag·e a u  moyc n de f i l  
o u  d ' au t r e s  moy e ns �e for tune � e u t  &vo i r  de o c o ns � qu e nc e a  d 6 a a s tre u s e s .  

Le regl ace d e s  phar � s  doi. t RVo i r  l ie u  p e r i o d ique m e n t  a v e c l e  ve h i c u l e  

c h a rge e t  exo c u te par un ste c i r. li s te . 
Pre ndre garde l o r s  du rnon tage d e s  ampou l e s , de ne pas l e a  tau e h e r  ave c 
de s mains graa s e s ,  � tan t d o n n e  que la g r a i s s e  s ' epo v o r e  e t  p e u t  t e r ni r  

lA  r' fl� c t e u r . Ne v�A  t a u e h e r  l e s  r' fl e c t e u r s . D 1 4 ve n tu e l l e s  t ra o e s  d e  
do i g ts ou d ' im�u re te s s o n t  a e n l o ve r  a v e c d e  la oua te imb ib e e  d ' a l c o o l . 

S i  1 1 R c i de de  b A t t e r i e  s o u i l l e l ' e x t � ri. � u r  de c e l le- c i , n e u tral i s e r  
au moy e n  d ' une s o lu t i o n  d e  s o u d e  ou d 1 amm o niaque e t n e  t toy e r  a 1 '. e au 
o l a i r e . 

A. Meaaerll AG, OO'l7 Zürich 640 m 1000 IV. 66 

5 1  
• p  1 952  



'\. 

Schema 
de l ' i n e tal lati on 

a loc trique----24 V 

1 • Phares 
3 • l n terrup teur 

d ' eo lairage 
4 • Lampe t�moin 

bleu pour phares 
5 = C ommu tateur c ode 

au pi ed 
6 = Phnres an ti -

broui l la rd 
7 = I n t erruption 

a t i re t t e  
8 c Lampe temoin 

rouge p .  dynamo 
9 = Lampe t t"moin 

rouee pour 
clignoteur 

10 = Feu o1ignotan t 
1 1  = Bo t t e de oommande 

da o litiflOteur l 
1 2  = C ommutat eur pour feu c ligno tante  

15/16"" Laternee "AR e t  S t op"  
17 = Commu ta t eur pour feu S top 
18 c Phare marche arri �re 
19 = Interrupteur h tire t t e  
2 0  a Interrup t eur a bouton-pous s o i r  

a 1 a  bet te de vi tea�e 
21 = Lampe temoin verte ,  pour 

b1ocage de di fferen t i a l  
22 = Bot te d e  oommande dc c l i gn o t eur 
23 = Interrupteur a tire t t e  noi r 
24 "" Soupapa elec tropneumat i que 
25 = Interrupteur a tirette blano 
26 = Interrupteur pour surmul tipli-

c a t eur , a la c o l onne/di rec t i on 
27 = S oupapas e lec t ropneuma t iqueo 
28 a Avert i s aeur c l ec t rique 
<9 = Bou t on poueaoir ou 
30 a Anneau o on tac t 
32 = C ommutateur au pied pour 

avertiaeeur a air comprime 
33 = Soupapa eloct ropneuma t i que 
34 = Lampe temoin rouge pour 

en trn!nemen t lateral 
35 = I n terrupteur n bouton pousB o i r  
36 = Pharo de camouflnee 

37 = I n t errupteur a t i re t t e  
38 "" Pri se d e  cournn t 
39 = Interrupteur a bouton-poun Goi r  

pour demarreur 
40 = Df�mßrreur 
4 1  = R�gul a teur-oon j on c t �ur 

42 = Dynamo 
43 = Boi te h fu 1ibles aixtuple 
44 c Fueillles "Kli xon" ?.5 A. 

45  = Fusibles "Kl i xo n "  20 A 
47 = Borne serre-f i l , decuple 
48 = I n t errupteur a tiret t e  
49  = Ec lairage d u  tableau de bord 
5 0  = La�pe de cabine 
51 = I n t errup t eur u t i re t t e  
5 2  � Pri se d a  couran t pour lampe 

balad euse 
53 = Pri se de remorque h 7 bon1es 
5 6  = Chauffaee 
57 = I n t e rrupt eur � t i re t te 
58 = Ven t i lstour - degivreur 
59 = I n t crrupteur a t i re t t e  

6 0  = Pharo ro tatif 
6 2  = Relais pour phnre r o ta t i f  
6 3  = In t erru p t eur h t i re t te 
64 = Larnpe t ümoin 
65 = Tachygraphe 
66 = C ommuta teur pour d i spo s i t i f  de 

sablage 
67 = Soupapa e l e c t ropn euma t i que pour 

di epoe i t i f  de sahluge 
63 = I n t errup t e u r  pri n c i pal 
69 = Interrupteur c oupe-ba t t erie 

70 = I n terrupt eur u bouton poussoir 
pour 1 ;·rai sflage ocn t ral 

7 1  = Pampe de greissage c entral 
7 '2  = Lampe t emoin rouge 
73 = Interrup t eur a pre e s i on d ' hui l e  

arri� re 
74 - Feu de posi t i on avan t 
75  � Eclairaga pour bot ti er/appnroils  
7 6  = Interrupteur 

10 
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I ns t�l l a t i o n  � l e c tr iqu e  

( 1 )  = fosi tion d e  la c l 4  de c o n t a c t 
( 2 )  = Si tua ti on d e  1�  c l e  de  con tac t 

( J. )  
0 :: t o u a  l e s  appar e i 1 s  i n te rro·.mpu s  
0 
1 

( 2 )  
re t i r e e  
e n fonc e �  
e n fon c e e  
e n fonc e e  

= dema r r e u r  d e b l o que e l  c o nsomma t e u r s  d e  j ou rs b ra n c h e s  
- feux de posi tion e t  feux arr i i re b r a n c h e s  

2 = grands phare s ou feux de c r o i s eme n t  bran c h e a  

De sign� ti on de� c ä b l e s  

No . 
1 = fe u arr i e r e  gau e he 
2 = Feu arri ere dro i t 
3 = Fe u s top e t  c ligno t e u r  gau e h e  
4 = Fe u s top a t  c l i 0no t e u r  dro i t  
5 = Phare mar c h e - arri e r e  
6 = Graissage c e ntral du chassis 
7 = Elo c age du di f f e r e n tial 

c ou l e ur 

( In terrup t .  & soupape € 1 . /magri , 
8 = Sab l e ur 

no i r  
no i r  
ro uge 
rouge 
ve r t  
bleu 
rouge 
noir 
no ir 
no i r  
ve r t  

9 = Dis�o a i ti f  d ' ar re t  
10 = Eclairag� du c a i s e o n  d e s  app . 
1 1  = Re serve pour a v e r t i s s e u r  de 

depasseme n t 
12 = R� s e rve �our lamp e temo i n  

p r e s sion de s p n e u e  
13 = Cligno t e ur al te r na ti f  gau e h e  
14 = C l i gno t e ur a l te rna ti f dro i t  
15 = Soupap e  de c de . pour surmul ti­

pli c a t . ( a l ' avo n t )  56  a 
- 6  = Soupape de c de . pour surm u l t i -

p l i cn t .  ( A  1 ' arri e re )  56  b 
17 = Bo u ton d� drmn r re u r  
1 8  = Con tac t th� rmique 4oo 
19 = Con tac t th� rmique 90° 
20 = Lampe t e m o i n  p r e a s i o n  d ' hui l e  
21 = Chau f fage , dcgivreur 
22 = Ec lairaGa c o mpa r time n t  mo t e u r  
2 3  = S t op di re c t  
2 4  = C l i gno teur di re c t  gaue he 
25 = Clicno teur di re e t dro i t  

b l e u- c 1aire 

noir 
no i r  
no i r  

b l e u  

b l e u  
b l e u  
ro uge 
b l e u  
j aune 
rouge 
no i r  
j aune 
b l e u - c lai re 
b l en- c l n i re 

Bo t t e de dis tribu tion a dix c o nn e xio ns 1 pO G e  47 
1 = 
2 = 

3 = 
4 = 

3 = 
4 = 

1 0  
5 ::: 
6 = 

7 = 

8 :: 
9 ; 

Feu rouge gaue h e  
Fe u rouge dro i te 
Fe u s top e t  c l igno taur gau e h e  
Feu s top e t  c l i gno te ur dro i t e  
Feu c l icno teur gau e h e  

� pour la rta rne 

) 
Fc u c l i zno t e u r  dro i te 
Fe u s top 
Ph a re mar c h e - 8 rri e r e  
Gra i s saee c e n tral 
�c l a i race du c a i s so n  d e s  

Re se rve pour ave r tiaseur 
Re se rve pour ave r tisseur 

) pour lante rne 

appare i1s 
de  depaa seme n t  
pre aaion pne ua 

1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 

2 X 1 , 5  
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 

2 X 1 , 5  
' 2  X 1 1 5  

1 , 5  
1 , 5 
2 , 5 
1 , 5 
], , 5  
1 , 5 
4 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 

a v e c tro i s  amp ou1e s 

avec tro i R  amp oule s 
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Bo! t e l fu aihle s ,  po s .  43 ( 1 )  

1 = Phu r e  marc h e - � r ri a r e  
2 = Surmu l tipli c a t e u r  
3 = C l igno tem· 
4 = Ava r t i H scur 
5 = }'eu S top 
6 = hva r ti s s ou r  pncumo t i que 

· sloquace du di f f � rc n ti e 1  

.Boi t e  a fusibfes ,  po s .  43 ( 2 )  
1 = Cha u f fage , sab l e u r  
2 = Chnu f fage , degi vreur 
3 = Av e r t i ss eur pre s s i o n  pneu s , 

Con trol e  d ' e n tra'tnem e n t  late ral 
4 = Grai s n !lge o e n  t r �;�.l  
5 = EclaiNtGe de c ab i ne 

Pri s e  de ha ladeuse 
6 = Phar� d ' ohseur c i s seme n t  

Boi t e  a fua ih l e a ,  po s ,  43 { 3 )  
1 = Dcrnarr eur 
2 = Cai u eo n  d�a a�pure i l e  

A v e r ti o s eur de d J�assement 
3 = Eclai race du tab leau da bord 
4 = Feux de a ta tionna�e n t  e t  gab ari t 
5 = Fou arri c r e  gaue h e  
6 = Feu arri�re d ro i te 

Phare ro ta ti f 

Bo i te a fu sib l o s ,  po s .  4) ( 4 )  
1 = Pha r e  an ti-broui1 lard ßau c he 
2 = Phare an ti-brouil1ard dro i t e  
3 = Feux d e  c ro i ae me n t  gaue h e  
4 = , Feux d e  e ro i seme n t  d r o i te 
5 = Grands phare s gau e he 
6 = Grands phare s dro i te 

• •  & - - ., 1 \  .. , _  ... K.An "'" 1fYY) lV. M 

54 
p 1 1162  



Noet·p.·c.:a.l�.·er- .i"'- r l-.cJo.�l� 

l l  I S'  + c:,.\�, .....a �� r 0 � ... /li.c.rf-N'· � 

I �  �\..� .  c,\ ��\AO� ' I) I t'� 

+ 3D lfCJ 
Co-'. b:l i � -e (-es  f�� k 

/ 
J. e\-v e s�e.r S'Di � ?. .. e.l c:u'S' I 

L 
ro s. e's ca.- � d e S'Sc.t..s- J.u. 

� o\ �1.� e_t�c-�C�� ' 
e.. 

L ' a.IJ� � e4  

L 

" 

� <:::) 0 do-� � � �  

t 

0 6\oo�.tl.l a.l\ """ c:h o � ""  

c � co.. l �"- ��c.l(> 
0 
..-

\ 
. 

� 
� 

. .. ""''� fu"'� � � 
' 

-.. . 
�d\� c:l�>o�t( o1" 

ble",. / j(;M.o.\A,t 
�· 

0 f r;t" 

0 .. o "'SJJ lo la .... � 

' S <n � do--c.Le 
� 
" 0 lole .... J fo  la...... c 

t 
� ... 

..... 

8� 
- 81,. l 

i' 
� 

�s 
lc} 





/ 

TA B LEAU DE G RA l S SAGE 
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pour chis s i e a c o n d u i t e  no rma l e  

Lubri f i a n t a  ö 

A Hui l e  d e  mo t eur E L i qu i d e  hyd rau 1 i que 

F Lub ri f i a n t  pour chi s s i e  B Hui l e  p r  b o i t e d e  vi t e s s e s  

C Hui l e  p r  surmul t i pl i c a t e u r  

D H ui l e  p o u r  Po n t  arri � r e  . 

G G ra i s s e  pr rou 1 eme n t  a r o u 1  

Legend e a 1 • Po i n t  d e  gra i s s a ge 
2 • Lubr i f i a n t  

3 a G enre· d e  gra i s s e u r  
4 � N o mbre d e  gra i s s eu r  

1 2 3 4 Servi c e  I '  j o ur n e l l em en t  

1 A Jauge 1 Mo teur : C o n t ro l e r  l e  ni veau d 1 hui 1 e  

1 5  c Jauge 1 Surmu1 t i p1 i c a t eur plane t . : C o n t r o l e r l e  n i v eau 
d ' hu i l e  

36 E Jauge 1 Re s e rvo i r  d ' hu i l e  po ur d i r e c t i o n  a s s i s t e e , 
c o n t ro 1 e r l e  n i veau 

S e rv i c e  I I 1  t o u s  l es 2000 km 
9 F Grai s s e u r  1 R o u l emen t d e  d e b rayage 1 S e rr e r  1 e  gra i e e eur 

1 0  F Ra a c o rd 2 Embrayage , a x e  d e  d e b rayage 
1 1  B B o u c h o n  a 4 pan s 1 B o i t e  a v i t e s s e e , c o n t ro l e r l e  n i veau 
1 3  F Raa c o rd 3 Levi er pour e n t ra i n �m e n t  e x t e r i eure e t  

c ardan d e  l ' arbre i n t e rme d i a i r e 
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Tab l e au de graissaee 

1 

1 4 
1 8  
1 9  

2 0  
2 1  
2 2  
2 3  
�4 
25 

26 
27 
2 8  
2 9  
30 
31 

32 

2 
3 
4 

5 
7 
8 

6 
20 

1 1  
12 
16 
1 7  
33 
34 
35 
37 

2 

F 
F 
F 

D 
F 
F 
F 
F 
F 

F 

F 

F 
F 
F 
F 

F 

A 
A 

A 

A 

A 
A 

A 
D 

B 
B 
c 
c 
G 
G 

G 

F 

3 
ra c c o r d  
ra c cord 
Gra i s seur spe c i a l  
d e  l ' o u tillage 

bouchon a 4 pans 
b h a' 4 ou c o n  pans 
ra c cord 
rac cord 
ra c cord 
rac'cord 

rac c ord 

ra c c ord 

rac c ord 
rao c ord 
rac c or d  
rac cord 

rac c ord 

4 
1 
2 
3 

3 
1 
6 
4 

12 
2 

1 

2 
1 
1 
2 
4 
1 

bouchon de remp 1 . 1 
bouchon de vi dange 1 

1 

2 

1 
1 

bouchon d e  vi dange 1 

bouchon 
b o u c h o n  
bouchon 
bouchon 

1 
de vi dange 1 
de re mp 1 . 1 
de vi dange 1 

2 

2 

bouchon de ferme t .  2 

bou c ho n  de fe rme t .  1 
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S e rvi c e  I I , t o u s  l e a  2 000 km 

Palier pour 1 e vi e r  d ' arr& t 
Man chen o anne l e s  
Jo i n t s  c ardan : i n tro duire l a  grai s s e  
l e n teme n t  e t  s a n s  pre s s i o n  a f i n  d ' e vi t e r  
d e s  dega t s  aux j o i n t s  e t  c ouver c l e e  
Po n t  arria r e , c o n trole r l e  niv . d ' hui1e 
Boi ti e r  de dire c ti o n , c o n t r 8 1 e r niv .  d ' huiB 
Ar t i c ula tion de 1a tri nele r i e  d . d i re c tio n 
Pivo t s  de  fus e e  
Axe � d e  r e s s or t  
Supp o r t  pour tring l e  de fre i n-mo teur e t  
c omma nde d e s  gaz sur t ab l . d e  b o r d  
Suppor t de la c ommande des gaz eur 
b o i ti e r  de dire c tion 
Pa1ie r  de  la c omma nde du fre i n  mo t eur 
sur tab l .  de bord 
Le v i e r  de �ein a main 
Palier avan t d u  frein a main 
Palie r arriere p o ur frein a main 
Cle s de fre in : grai eser s o i gneuseme n t  l e s  
douil l e s  ext�rieur e s  
A t te lage de remo rque 

Servi c e  I I I , tous les  4 000 km 
Mo teur : c hange r l ' hui 1 e  
Mo teur : change r l ' huile , ne t toy er tami s d u  
fi l tre 
Mo teur : fi l t re a huile , ne t toy e r  l e e  di s qu e  
rempla c e r  e 10me n t  de  fil tre t o u s  l e s  2 ans 
Mo teur : fi l tre a c.ir w. bain d ' hu i l e , c ha ng e  
l ' hui l e  
Mo t e u r : ne t toye r  l e  fi l t re de re ni fleur 
Ne t toyer : fil tre d ' asp i ra tion du c ompre s ­
seur · o u  changer l ' hui l e  de fi l tre 
d ' aspira t i o n  a bain d ' hui l e  

Servi c e  IV , tou s l e s  2 4  000 km 
Con tro l e r  la 1ubri fi c a t i o n  de s o u lbu teurs 
Po n t  arrie r e , c ha nge r l ' huile  

Servi c e  V ,  t ou s l e s  3 6  000 km 

Boi t e  a vi t .  c h ange r  l 1 hui1e 
Bo t te a vi t .  c hanga r l ' hui l e  
Surmu l i tp li c a t e ur plane t �  
Surmul tiplica teur p l a ne t .  c hangar l ' h ui l e  
Moy eux de r oue s avan t : a j ou ter 2 c u1 1 . d e  
grais s e  p o u r  roul e m e n t s  a rou1eaux 
Moy eux d e  r o u e s arri e re : a j o u te r  2 o u i l . 
de grai s s e  pour rou1eme n ts ä roule aux 
Cle s de  fre in 8van t : a j ou t e r  s o igneuseme n t  
de 1 a  grai s s e  
Re n fo r � e u r  d e  fre i n  ä ma i n  

p 1962 



Tab l eau de grai s s age 

Lubr i fi an t s  
pour c h i s s i e  a o o n d u i t e  avanc e e  

A Hui l e  d e  mo t eu r  E L i q u i d e  hyd ra u 1 1 q u e  

B H ui l e  pr b o i t e  d e  v i t e s s e s  F Lub r i f i a n t  p o u r  c hi s s i e  

c Hui l e  pr s urmu l t i pl i o a t e u r  G Grai s s e  pr r o u l emen t  a r o u l . 

D H ui l e  pour po n t  arri e r e  

Legende • l • Po i n t  d e  grai s sage 3 • G e nr e  de grai s s eu r  

1 2 
1 A 

1 4  c 
44 E 

9 F 
1 0  F 
1 2  B 
r7 F 

1 8  F 
1 9  F 
20 D 
2 1  F 
2 2  F 
2 3  F 
24 F 
25  F 
26 F 
27 ' F 
2 8  F 

Je.uge 
Jauge 
Jauge 

2 .. Lub r i fian t 

G rai s s eu r  
Ra a c ord 
Bo u o h o n  a 4 pans 
Grai s s eu r  e pe c i a 1  

Raa c or d  
Rac o o r.d 
Bouchon a 4 pana 
B o u c h o n  a 4 pans 
Raa c o rd 
R ac c o rd 
Ra c c o rd 
Raa c o rd 

4 = N o m b r e  d e  grai s s eur 

4 S e rvi c e  I ,  j o ur n e l l emen t 
1 Mo t e u r 1  C o n t r6 1 er l e  n i v e au d ' h i l e  
1 S urmu l t i p1 i c a t eur pl ane t . : C o n t r o l er l e  n i v eau 
1 R e s ervo i r  d ' h u i l e  po ur d i re o t i o n a s s i s te e ,  

c o n tr8 1 er 1 e  n i v eau 
S e rvi c e  I I ,  t o u s  l e s 2 000 km 

1 Ro u 1 em e n t d e  b u t e e  d ' emb rayage 
2 Emb rayage , axe de deb rayage 
1 B o t t e  a vi t . :  C o n tr8 l er l e  n i v eau d ' hu i l e  
3 J o i n t s cardan : I n trodui r e  1 a  grai s s e  1 en t em e n t  

e t  s a n s  pr e s s i o n a f i n  d ' evi t e r  d es d e ga t s  
1 A rb r e  i n t e rme d i a i re 
1 Manc h a n  o an n e 1 e s  
2 Po n t  arri e r e a C o n t r6 1 e r  1 e  n i veau d ' hui 1 e  
1 B o i t i e r  d e  d i r e o t i o n : C o n tr o l e r  l e  n i v e au d ' hu i 1 
6 A r t i o u 1 a t i o n  d e  1 a  t r i n g 1 e r i e d e  d i r e c t i o n  
2 B o t t e  d e  o o mmand e d e s  vi t e s s e s  
1 Pa 1 i e r i n t erme di a i r e  pour o o mmande d e s vi t e s s e s  
4 P i v o t s  de  f u s e e  

Raa c o rd 1 2  Axe d e  r e s s o r t  
Raa c o rd 
R a a c o r d  

1 Pa l i e r po u r  t r i ngl e ri e  d u  f re i n  mo t eur 
1 Pa l i e r po u r  t r i ng1 eri e gaz a mai n 
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1 2 3 

2 9  F ra c c ord 
30 F ra c c ord 
31 F ra c c o r d  
3 2  F rnc c o r d  
33 F ra c c ord 
34 F rac c o r d  
35 F ra c cord 
36 F rac c o rd 
37 F ra c c o rd 
3.8 F ra c c ord 

39 F ra c c ord 

Tab l e au d e  gralssage 

4 S e r vi c e  I l , t o u s  l e s  2 000 km 

2 Pa lie r pour tri ngl e r i e  e n  a v a n t  
4 Pa l i e r  pour tring1 e ri e  au m i 1 i e u  
2 Pal i e r  pour tri ng1e r i e  a l ' ar r i e r e  
1 Pa1i e r  d u  levier  de 1 ' e m b rayage 
1 Fre i n  d ' a r r e t : pa 1 i e r  a va n t  
1 Fre i n  d ' arre t : pa1 i e r  arr i e re 
2 Pali e r  pour fre i n  A .mai n  a l ' avan t 
1 Pali e r  pour fre i n  a mai n au m i l i e u  
2 Fa1 i e r  p o u r  fre i n  a m a i n  a l ' arrie r e  
4 C l e s de fre i n , grai sse r s oigneuseme n t  1 e s  

d o u i 1 1 e s  e x t e ri e ure s 
1 A t t e l a ge de re morque 

Servi c e  I I I ,  tous l e s  4 000 km 
bouchon de remp 1 . 1 Mo t e ur : c hanger 1 ' hui 1 e  2 A 

3 A 
4 A 

bouchon d e  vidange 1 Mo te u r : change r l ' hu i 1 e , ne t t oy e r  tami s du fi l tr e  
1 Mo teur : fi 1 tre a hu1 1 e , ne t toy e r  l e s  di sque s , 

remp1ac e r  e l �me n t  de fi l tr e  tous 1 e s  2 ans 
5 A 

7 A 
8 A 

2 Mo teur : fi 1 tre a air a bain d ' hui l e : c hange r 
1 ' huile 

1 Mo t e u r : ne t t o y e r  l e  fil tre de re n i fl e ur 
1 Ne t t oy e r : fi 1 tr e  d ' aspira t i o n  du c ompre s s e u r  

ou c hang a r  l ' huile de fi l t re d ' aspira t i o n  
a b a i n  d ' huile 

Servi c e  IV, tous les 24 000 km 

6 A C o n t r 6 l e r  la 1ubri fi c a t i o n  d e s  c u lb u teurs 
20 D b o u c h o n  d e  vi dange 1 P o n t  arri e r e : c ha nge r 1 ' hui1e 

11 
12 
13 
15 
16 
40 
41 
42 
43 

B 
B 
B 
c 
c 
G 

G 

G 
F 

couve r c l e  1 
bouchon de ve ri fic . l  
bochon de vidange 1 
b ou c h o n  de rempl . 1 
bouchon de vi dange 1 

2 

Servi c e  V, t o u s  les 36 000 km 
Bo :t te a v i t e s s e : change r l ' hu i l e  
Bo t te a vi te s s e : c hange r l ' huile 
Bo :t te a vi te.s se : c h a ng e r  l ' huile 
Surmul tip li c a teur plane t . t c hanga r l ' hu i l e  
Surm ul tipli c a teur plane t . : � h anger � rhu i le 
Moyeux d e  rou e s  avan t : a j o u te r  2 c ui l . de grai s s e  
pour rou1eme n ts a roule aux 

2 Moy eux de rou e s  arri e re : a j o u te r  2 c ui l l . de 
gra i s s e  pour rouleme n ts a rouleaux 

bouohon 
bouchon 

1 Cle s de fre i n : a j ou ter  so ignm .  de la gra i s s e  
1 Ren fo r� eur du fre in a main 
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ENTRETI BN 
= = = = = =: = e =  

Ne t toyag e du v' h i c ule e t  s oins a la c arro s se ri e  

U n  e n t r e t i e n  sa tis fai s a n t  d u  ve h i c u l e  n • e e t  p o s si b l e  q u e  si c e lui - c i  
e s t ne t toye r e g u l i e reme n t  e t  s o igne u s e rn e n t  e t  e i  la c arro s s e r i a fai t 
l ' o b j e t de ao i ns i ndi spe ns a b l e s . 

C e  travai l e s t  pay a n t  du fai t que l e  v� h i c u le e onse rve so n a spe c t  s o i g n �  
p e n dan t lo ng temp s e t  e s t ! l ' ab ri d ' un v i e i ll i e seme n t  p r � m a ture . 
Le v e h i c u l e n e  d o i t pas e t r e  expo s e  inu t i l em e n t  au s o l e i l  e t a n t do nne qu e 
c e lu i - c i  e s t  n ui e i b l e  a l a  pe i n ture e t  a ux p ne u s . 1 1  y a � ga l e me n t l i e u  
äe p r o t e L e r  l e  v e h i c ule c o n tre la p l uie e t  la �e ±ge . 
De c e  fai t ,  i l  e s t  r e c ommunde d ' ab ri t e r  l e  v e hi c u l e  e n  de h o r s  du s e rvi c e  
dans un  ga rage s e c  e t  c h au f fab l e . 

Ne t toyage du v c hi c ul e  

La !re que n c e  des ne t toy�g e s  d e p e n d  d a n s  une large me sure du ge nre 
"... d ' expl o i t a t i o n . Un v e h i cule tre s eäle de vrai t ä tre ne t toye a van t d ' � t re 

re dui t .  Il ne c o nvi e n t  p�s de fro L te r  l e  v c h i c ul e  l s e c  ou J o rs qu ' i l 
e s t  m o u i l l d . E s s e n c e ,  pe tro � e t  mazo u t  �o n t  t r� e  nui e i b l e  � o u r  ln pe in­
ture . e t ne do i ve n t  pa s s e r vi r  uu n� t t o y �co du v� i r i c ul e . 
L ' o au qui e s t  p ro j e t6 e  i b a u t e  v re s a i o n c o n t r e  la c arro s s e r i e  p e u t nuire 
a 1� p e i n tu re . On gi c l e ra le v e h i c u l e  de c e  fai t qu ' ave c fai b l e  pre a s i o n  
e t  un j e t tre s di sp e r se . On p r e ndra so i n  d e  ramo llir la c ou c he de säl e t e  
a fi n  qu ' e l le pui s s e  § tre fn c i l e me n t  lav6 . four la carro G s e ri e  o n  u ti li­
sera l ' e p o ng e  e t . l a  p e au de daim qui s e r o n t  souve n t  r i nc e e s  dan s l ' e au 
propre . Apri o o vo i r  p a a s 4  l ' e p o nge , o n  e s sui e ra a v e c l a  p e a u  de daim 
a fin d ' e vi te r  la f o rma t i o n  de t a c h e s d ' e au . Lore du ne t t oyage du c hässis , 
o n  e vi te ra de m e t tre l e s  par ti e s  e n  c u ou t c ho u c , l e s  c o ndu i t e s  e l e c t r i que s 
ou au t r e s e n  c o n ta c t a v e c de l ' e s s e n c e , de l ' huile ou du ma z o u t , e tan t 
do nno qu e l e · c aou t c h o u c  e a t  a t t a q u e  pnr l e s  hy dro c a rb u r e s .  I l  fau t aua s i  
6 vi te r  l tou t p r i x  d e  l H i s s e r  p � n6 t r e r  de l ' eau dans le s nppar e i l a  
e l a c t r i q u e a  e t  le  fi l tre � a i r  du �o t e ur . 
Lo r &  de ne t toyage s  fre que n te e t  s n .i g n e ux du v � h i c u l a , i l  o e r a  fa c i l e  
d e  d� c e le r  a t emps d ' � ve n tu � l l e s d� f� c tuosi t � s  ( p� r te s , b o u l o ns de s­
e o rr � � e t c )  e t  de  prJ v e ni r  a i n s i  de o d�g� t� s e ri eux . 
En lavan t l a  v e h i c u l e , l e s  garni tur o a  de !ra i n  s o ro n t  moui l l e e s . I l  
ta u t  d o n c  o omp ter avo c u n o  dimi nu t i o n  de  l ' o f f.i cati t e  de s fre i n s j usqu ' a  
c e  qu ' i l s  e e ro n t  se o s .  

En tre t i e n  

S o i n a  de l a  pe i p ture 

E tan t d o n n e  q u e  la p e i n tu r e  aub i t  une n l t 4 r a t i o n  par l e s  i n temp 6 ri e s ,  
il e a t  i ndi qu� de l a  ra fra i chir une f0 i s  pa r ann, e . 

En p o l i a s fl n t  h p e i n tui ·e  o n  re donne de l ' e c l n t ! l a  p e i n tu r e  e t  la re n d 
p l u s  r e s i a tan te . I l  e a t  re c ommande de p ro c e de r  ! de s re to u c h e e  de 
p e i n ture sane de l a i . Le l i qu i d e  d e s  !re i ne , l ' a l c c o l  e t  l ' a c i d e d e s  
ba t t e r i e s so n t  ex t r � m e m e n t  nui s i b l e  �our la  pe i n tur o e t  s a  c oucbe  de 
pro te c ti o n , On pre ndra gar de de ne p a s  e xp o e e r  le ve h i c u l e  u ux ray o n s  
de s o l e i l  lors d u  p o l i s sage e t an t donne qua la c hal eur e s t  t re s  nui sib l e  
{J O U r  l e  IJ a l i sh . 
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En t r e t i e n  

En tr e U e n 
Tau s l o s  2 000 km 

Enduire l e s  c hurui a re s , s e rrure s e t  pivo t s  de s p o r t e s  a v c c d u  sui f .  
Hu i l e r l e s  c ha rni � r e s  e t  fe r ru r e s  d e s  r i J e l l e s  du pe r l t a t  l e s  supp o r ta  
d e s  t rf.l ve rs e s .  

Taus le a 4 000 km 
Ve r i fie r la fixa t i o n  d e  l a  c a r r o a s e r i e  e t  c o n trole r l e s  fe rrur e s  d e s  
p o r te s .  

Taus l e a  36 000 �m 
V6 r i fi e r  t n u s  l e s  b o 1 t l o ns e t  vi s e t  h u i l e r  la ro� cani qu e  d e  re l e vage 
d e 8  fe ne t r c  c, .  

U n e  fo i �  t u r  a� 
Rd v i s i o n  d e  l a  pe i n tur� 
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PROG RAMM E DE C �)N 'rHC LE !'OUR CHA SS I S  
= = = = = = = = = = = = � = � = = = = � = = = � = = = = � = = = = = = = = =  

Mo t e u r  

Po ur  l a  p r e s c ri f t i c n  de  r8 dagc e t  d ' e n t re t i e n  d u  m o t e u r ,  c o n su l te r  1 8  
n o t i c e  d 1 e n t re t i e n  d e  c e : u i � c i . 
Ch a s s i s  
P re s c r i p t i o n  �e r6 dage 
L'=' s d i v e r s e s  p i ec e s  de c o ns t ru c  t i 0 n  d I u n  V '� h -L c u l e  a m o  t e u  r �o s a e d e n  t 
une c e r t a i n e  ' las ti c i t� - qu o i  qu 1 e l l e  s o i t  t r � s m t n i m e  - p�r ra� p o r t 
B l a C h a rge du Vt:Ht i c u l e . f a r c u n c e que n t , l ' e f fo r t  A U qu e l  ] e s r o u l e me n t s 
� t  l e s e n� r e na e e s so n t  s o u� i s , va ri d a n s  u ne c e r tai n e  me sure , c e  qui 
do i t  8 t re  c o m p e n s 6  en d imi nua n t la c harge u ti l e e t  en l im i ta n t l a  v i t­
e o s e  p o n da n t  la p e r i o d e  d e  r o d u e;e . l ' o u r  l a  rn e me ra :l. so n , l) v i t e r  au ta n t  
q u e  p o s s i b l e  d e  r o u l e r  a v e c u n e  r e m o r q u e  p e n da n t la p � r io d e de r 6 d u g e  
< 5  ooo a 10 ooo km ) . 
Ve ri fi e r  e t r em e r r e r to u s  1 e- s  b n u l o n n  11 1 1  d i. sp o s i  t i f d 1 a t t e  la t� e a p r e s 
l a s  1- r e m i e r o s  o ou r s e s  Et v e c  r r , r 1 n rqu e , 
Pendan t la p 6 r i o de de  rö �ase , i l  e s t  rc c ommand� de gra i s s e r  u n e  fo i s  
par s e m a i n e  l e a  axo s �e re s s o r t ,  le a � a n c h o n s  � ann e l ' s  d e s  j o .i n t s  d e  
c u rdan , le s � i vo ts de f u d � o e t  l a  t r i n�l� r i a  Jd 1 �  d t r� c ti � n .  �i , d X­
c e p t i o ne l l e m e n t ,  l e  v� h i c u l e  n e u f d n i t nfanmoins � t r e  c h a rg �  a u  mexi­
mu� , i l  fau d r a  roule r t r i s prudemm0 n t .  
V� ri fie r l e  s u r rage d e s  v i a  e t  d n  t o u t e a c on n e x i o n s  au m o i ns u ne fo i s  

�e ndnn t l a  p c  l ' i. o <.! e  tl e  r ö dage . 

C o n t r 6 l e s  r 6 gu l ie r s  

T(J U R  lo s 2 000 km 
L o r s  de c h a Y.ue lavage e t  grai s bage ,  c o n t r o l e r  tou t e a  l e s  par t i e s  du 
v e h i c ul e . Hui l t� r  tou t e s  l e B  ar t i c u l a t i o ns e t  g rui s s e r  l e s pa r t i e a  m o ­
bil e s  r l e  l a  c 8 r r o s s e r i a ,  e ndui r e  l A R  p o i n t a  d ' a�pu i rl u  capo t du mo teur 
a v � c  du sui f .  vl� ri fi e r  l e  t;e r raee Lie s ja t l te s .  
Toua le s 4 000 km 
V� ri fi o r  l e  j c u  de l 1 omb ruyage , c r: n t t · c J ; r  lu fi xa t.i o n  du c h iis : ; i e e t  le a 
fo r r u r e 8 du po n t .  
To ua l e s  1 2  000 km 
Re s e e rr e r  t o u s  le o b o u l o ns e t  v i B 1 a i n s i  qu e l n R  � � ra u s  d u  c h ß s �i s , 
y comp r i a  l e s  bri d e f:i  tie re s s o r t P t  l u s  o rg a n e s de t rcw sm i s s i o n .  
Grai s s e r  l e s  l am e e de r e s s o r t a t  f3 i re R o r ti. r l ' eau d e s  r ' se r vo i r s 
d ' ai r  comprim� . V� r i fie r le  j e u  d e  l ' emb rayage ( e n v .  7 mm ) .  

Tou s  le s 24 000 km 
C o n t rö l e r  minu t i e u seme n t  l e  ve hi c u l e , c o n t ro l e r  l e  sy e te �e d e  f r e i n  
e t  l ' equiveme n t  e l e c t r i q u e . Ve r i f i e r  l e  c a r r o s sace . S o u f fle r c o n tr e  l e  
c o u ra n t  dans l e  r a d i a te u r  p o ur nc t t o y e r  l B s  � l � m e n t s . 

Chaque a.n n � �  

ilui l e r  l a  ga i ne d ' o n t ra i n e m e n t  du ta c Ly;rap h e . N e t t o y e r  l e  r � o e t· v o i r  
d e  c a r b u r a n t . Do c h a r G e r  l o s  lam e s  d e  r e s b o r t ,  e � o r t e r  l e s l am e e  e t  

. e n d u i re d e  grui a s e  gr�p h i t : e .  S up�ri�� r l u s  d ' fe c tu o s i t � a  J e  l u  
e a r r o s s e r i e , � ·e v i o e r  l e s  o r gr. , , e :.:;  d u  SJ r::: L J m.:: d e  f r e i n  e t  c ·) n t r o l e r l e ur 
fo n c t i o n n e m e n t ,  r e m� l a c c r  L o u t e & l c s � a r t i e s e n c ao u t a ho u c ,  s i  

f . 
n e c e s sa i r e , l e s j o i n t a  d e s  ro u l e m e n t s  de s r o u e s . 

A. Mesaerll AG, 0027 Zürich 640 m 1000 IV. 66 
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Mate riaux d ' exploitation pour vehicules FBW 

1 .  Moteur : 

2 .  Radiateur 

�: 
DD 
E I I , E I I I  
EA 
EU I I  u . I I I  
EUA + AH 
CU , C3U 
CUA , C3UA 

C3U , C3UA 
DD 
E2 , E3 , /A 
EU/A 
EU/AH 

3 .  Botte de vitesses GAP+GBP 

� 

Botte de vi t .  ZF 

GX 

SG 215 
SG 65 
PG 51 
SP 131 
SP 140 
PG 84/76 

s 5-35-2 
s 8-45 
Ak 6-80/GV80 
S 6-80/GV80 
Ak7-75-3/GV75 

Botte autom : ALLISON MT 41 

HT 70 

Botte de reparti-
tion Saurer 5DM 

Convertisseur FBW Tl , T2 

4 . Embrayage 
Fichtel et Sa.chs 

5 . Embrayage hydrau­
ligue 

Daimler 
Voi t  
Leylan d 

Q.uanti te : 

env . 
" 
.. 

" 

lt 

" 

" 

20 lit . 
25 " 
25 " 
40 " 
40 lt 

25 '' 

30 " 

.. 60 " ) 
" 40 " ) 
" 45 '' ) 
" 75 " ) 
" 130 " ) 

" 9 " 

" " 

" 4 , 5 
" 4 , 5 
" 9 , 5  
" 4 , 5 
" 4 , 5/7 
" 11 

" 

" 

" 

" 

" 

" 

,, 

" 
" 

" 

" 

" 

" 

" 

" 

" 

" 

4 " 
6 , 5  " 

12  ,, 
12 " 

13 " 

9 " 

25 " 

8 " 

40 " 

14 " ) 
10  " ) 
15  " ) 

Qualite : 

RD SAE 20 
HD SAE 20 
HD SAE 20 Serie 3 
HD SAE 20 
HD SAE 20 Serie 3 
HD SAE 20 
HD SAE 20 Serie 3 

( sans chauffage ni conduiüe 

1/3 d ' antige1 

( sans chauffage ni ocnduites 

SAE 80 , sans huile hypoide 

Prive Meropa Lubrikant 90 
Armee Tuban 90 
SAE 140 EP 
SAE 140 EP 
Shell Donax T3 .. �; 
Shell Donax T3 
She ll Donax T3 
She ll Donax T3 

SAE 80 ) 
SAE 80 ) pas d ' huile hypoide 
SAE 80) 
SAE 80 ) 
SAE 80) 

Shell Donax T6 
( Automa ti e  Transmission 

Fluid type A )  
Shel1 Donax T6 

( Automa t ie Transmission 
Fluid type A )  

Tuban 90 

Shell Tellus 27 

Palier de debrayage 
( graisseur ) Shell A1vania 2 

She11 Te11us 15 ou 
Mobil ATF 200 

S 4 24 7 / 1 f 
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6 .  C91!11D8nde de 
l ' embrayage hydr . 

7 .  Easieu aa�ere 

8 .  Essieu avant 

Roues avant 

9 . R�servoir de 
qarburan t 

10 . Dirse tion 

11 . ChAssis 

18 . 3 . 7 1  
TB/Gr ./ml 

env . 0, 2 li t .  

35 " 7 " ) 

Liquide bleu original A t e  
pour frein hydr . 

40 " 9- " ) SAE 140 EP 
50 " 12 .. ) 
51/71 " 15 " 

70 • 17 " 

91 .. 10 , 5  " 

+ 2x " 2 , 5  " 

graisse de 
noyeau de roue ( rou1ement ) 

LX 50 env . 3 , 5  lit . 

X " 2 , 5  " 

ehaque roue 

C3U , C3UA 
DD 
E2/E3/A 

EU/EUA 
EU/AH 

env . 160-200 1 i t . 
.. 160-200 .. 

.. 160-250 " 
.. 200-250 " 

" 320 " 

FBW " 

ou " 

Direction aseis-
tee Ate-Roe s  .. 

Direction hydr . ZF 
8 ecrou 8 bi l les " 

Di rection Hydr . ZF 
8 ecrou 8 bi lles+ 
ins tal . de refri­
geration BflliR .. 

Graiaseurs 

Grai ssage centra1 

3 , 5  kg 
3 , 5  kg 

5 lit . 

5 l i t . 

20 l i t . 

SAE 90 EP 
SAE 140 EP 
SAE 140 EP 
Shell Donax T3 

Marfak 2 HD �ultipurpose 

SAE 140 EP 

SAE 140 EP 

grai ese Marfak 00 

hui le SAE 90 EP 

Hui le pompee hydr . A t e  

Hui le pompes hydr . A t e  

She l l  Super SAE 10-30 

graisse de ch!s sie ESSO 
XX 

hui le de moteur SAE 30 

s 4 247 / 2 '  f 



D o n ne e s  t e ch n i q u e s  m oteurs E 2A ,  EU2A 

M a rq u e  d e  fab r i q u e : 
Type d u  mo t e u r : 
C o n s t r u c t i o n : 
F o nc t i o nn e m e n t :  
S en s  d e  r o ta t i o n : 
A l e s a ge : 
C o u r s e : 
C y l i nd re e : 
C V  f i s c a ux : 
Taux � e  co m pr e s s1 o n : 
S u i t e  d ' i n j e c t i o n : 
Pu i s s a n c e max i ma l e :  
C o u p l e  max . : 
R e gi m e  max . : 
R e g i m e  d u  r a l e n t i : 
Pui s s a n c e ma s s i q u e : 
C o m pr e s s i o n : 

O u v e r t u r e  e t  f e r m e t u r e  
d e s  s o u pa p e s  ( ave c j e u 

FBW 
E2A , EU 2 A  

- � c y l i nd r e s  e n  l i gn e , c h e m i s e s  hum i d e s  
D i e s e l , 4 t e m p s , a i n j e c t i o n  d i re c t  
a d r o i t e , vu d u  fro n t  d u  m o t e u r  
1 2 5  mm 
1 5 0  mm 
1 1 ' 04 5  cm 
5 6  
1 : 1 7 , 5  
1 - 5 - 3 - 6 - 2 - 4  
2 3 0  CV D IN 
D I N  90 mkg a 1400 t/m i n  
1 900 t/min 
4 5 0  t/m i n  
4 , 3 5 kg/C V  
2 7 - 3 0 at , 2 2 a t  i n s u f f i s a n t 
( m e s u r e  a u  r a l e n t i ) 

d e  0 , 4 mm ) : A d m i s s i o n o u vre 1 0  d e gr e s  ava n t  PM s u p  
f e r m e  3 9 d e g r e s a p r e s  PM i nf 

E c h a p p e m e n t  o u v r e  44 d e gr e s  ava n t  PM i n f  
f e rm e  5 d e gr e s a pr e s  PM s u p  

0 
S o u pa p e s : A ng l e d u  s i e g e  d e  s o u pa p e  4 5  
J e u  d e s  s o u pa p e s  ( a  f ro i d ) : S o u pa p e s  d ' a d m i s s i o n  0 , 4  mm 

Pr e s s i o n  d ' hu i l e , 
r e g i m e  n o r m a l  : 
r e g i m e  ra l e n t i : 

Po m p e d ' i n j e c t i o n : 

I n j e c t e ur : 
Pre s s i o n  d ' o uv e r t u r e : 
T a m p e ra t u r e  d e  s e rvi c e : 

S o u pa p a s  d ' e c h a p pe m e n t :  0 , 4  mm 

3 - 4  a t  
1 a t  

BOS C H  P E  6 P  1 00 ( av ec variateur d ' i nj . )  

BO S C H  DLL 1 4 5 S 1 7 2  
2 2 0  at  
7 5 - 8 5 ° C  

C o upl e e  dynam o m e t r i qu e s  d e s  vi s e t  b o u l o n s  

B o u l o n s  d e s  c u l a s s e s : 
G ou j o n s  d e s  pa l i e r s  p r i n c i p . : 
B o u l o n s  d e s  b i e l l e s : 
Va r i a t e u r  d ' i n j e c t i o n  
C o nd u i t e s  d ' i n j e c t i o n : 
V o l an t  d ' eq u i l i b r e J  
Po r t e :- i n j e c t e ur : 
V o l an t : 
f..t A C/"'-U c.t/WtNij 

Qua n t i t e s  d e  r empl i s s age 

M l 6  ( l 2 k )  
M20xl , 5  
M l 6 x l , 5  
M: l 4 x l , 5  
M:l4x l , 5  
M lO  
M l 2 x l , 5  
M l 4 x l , 5  
ftt � 

2 8  mkg* 
3 0  m k g  
24 mkg* 
12  mkg 

7 m k g  
1 mkg 
4 m k g  

20 m k g . 
�1 ��! A pr e s  c ha q u e  d e m 6 n ­

tage , n o uv e l l e  e x e ­
c u t i o n  ! 

Hui l e  d e  m o t e ur HD SAE 2 0  s er i e  3 E 2 A  c a . 2 5  l i t r e s  

E a u  d e  r e fr o i d i s s e m e n t  

3 0 . 1 0 . 7 0 G r  
FBW 1 0 3  

E U 2 A  c a . 

E 2 A  c a . 
EU2 A  c a . 

4 0  l i t r e s  

4 5  1 i t r e s  
7 0  l i t r e s  
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Le fil t re � air M A N N-Pico 
==�====-==================�= 

· ,  

Fonc ti onnement : 

Le fil t re a air MAlni-Pico se c ompose d ' un  carter cylindri que e t  d ' une cart ouche 
de fi l t rage fin d ' une grande efficac i t e . L ' air pollue circule a travers la 
cartouche , qui le depoussiere grace aux ele�en t s  fi ltrants a tres haut pouvoir 
s epara t eur . Ceux-c i , c ons t i tues d ' une ma t i ere specialement impregnee , di spoees 
en otoile , formen t ensemble un manchen cylindrique . La cart ouche de f i l t rage et 
l e  couvercle sont solidai res ; de , c e  fai t , la cart ouche aale peut e t re remplac e e  
t res faci lement . 

· 

Entre t ien : 

Tous les contr8les e t  travaux d ' en t re t i en d o i vent s ' effec tuer avec moteur arrete . 
I l  est tres important d ' entretenir le fi l t re d ' une facon normale et  ' echanger 
la cartouche en temps voulu . Les condi tions d ' emnoussierage determinen t la 
frequence des ne t t oyages . L ' affaiblis�e�ent de la puissance du moteur donne une 
indication proeise sur la nec e s s i t e  d ' un nouvenu n e t toyage . Un indicateur d a  
d epress ion , mont 6 derriera l e  fil t re , permat de s ' en rendre compte : . 11 s ' agi t d e  
net t oyer l a  cart ouche de papi er d e s  qua le temoin rouge s ' allume , mais a u  plus 
tard apres 400 heures de t ravail , soi t environ 20 ' 00 0  km . 
On peut enlever le couverc le e t  la cartouche apres avoir devi s3e L' ecrou 8 
a i l e t t e s . Le nettoyage de la ca rt ouche du fi l t re s ' effec tue en pro j e tant de l ' air 

c omprime , e n  biai s , aussi bien 8 l ' int erieur - qu ' a  l ' exteri eur d u  manchen . La 
pression d ' ai r  ne doit pas dcpasser 5 kg/cm2 . On peut auss i  frapper la partie 
frontale du fi l tre sur une surface plate . Il est  particuli erernent indique de 
laver la cart ouche avec de l ' eau tiede ; mais sans aucun d e tergent . Verifier 
ensui te que la cartouche ne s o i t  pas endommagee !  Les fis surea et les t rous 

peuvent se de t ec t er au moyen d ' une lampe de poche int rodui te a l ' in t erieur du 

manchon , ou en interposant celui-ci entre l ' o e il et une s ourc e de lumiere 
quelc onque . 

S i  l ' on doute de l ' e ta t  de la cart ouche , i l  faut la remplacer . On doit egalement 

prendre soin de l ' e tanche i t e  du fil tre , n e t t oyer consc i enc i eusemen t  toutee les 
surfaces j ointives . 
C ontr61er l ' e tat des j oint s , lcs changer

'
au besoin . Prendre garde au siege 

e tanche de la cartouche du filtre . On doi t revisser l ' ecrou a ai let tes apres 

avoi r  remonte la cart ouche . 

3 . 1 0 . 68 G . L ./wd s 5 7 8 8  f 
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.; I 
Consei l s  en cas d e  panne s  

Genre de defectuo s i t e , cause 

Mo teur 
Le moteur ne d ernarre pas 
Le reservoir a mazout e s t  presque ou c om­
pl e t ement vide 

C ondui te de carburant ,  tamis dans l e  re­
servo i r  ou fi l t re primaire bouche 

C artouche de f i l t re a ma zout bouchee 

C ondui t e  de carburant pas etanche 

Le mo teur dernarre peniblement 
Regime du demarreur insuffisant 

La c remail l e re de la pompe d ' inj ec tion 
n ' arrive pas c ontre la but ee 

Pompe d ' inj ec t i on pas pl eine par sui t e  
d ' une fui t e  d e  l a  s oupape de d acharge 

Cartouche de fil tre a ma zput bouchee 

Trou d ' aera t i on du c ouvercle du reservoi r  
b ouche 

Le M o t eur ne tire pas 
Fi l t re a a i r  bouche 

Alimentation en carburant insuffisante 

P ompe d ' injec tion e t  inj ec t eurs fonc­
tionnen t mal .  

Sys t eme d ' inj e c t i on deca l e  

J eu d e s  soupapes t r o p  grand 
. 

A plein ga z ,  la crema i l l ere ne but te pa s  
c on t re la butee 

Brui t prononce de c ombus t i on d ' un cylin­
dre , d efec tuo s i t e  d ' un injecteur 

Travaux de s e rvice , remede 

Fai re l e  plein et 
purger l ' ins tallat ion 

Ne t t oyer e t  purger l ' ins tal l a t i o n  

Remplacer les cartouches 

Remplacer les j o int s , s errer l e s  rac ­
c ords , purger l ' ihstallation . 

Contro l er les bat teries 

Verifier les t ringle s  de c ommande . 

Amorc er avec la pompe a main 

Remplacer les cartouches . 

Net t oyer le c ouvercle . 

Gontröle du f i l tre a a i r  a bain d ' huile , 
changar l ' huile . 
Contrö l e  de l ' indicateur de depression 
du fi l t re a air Mann-Pico . Si l e  voyan t 
rouge appara i t , net t oyer ou remplacer 
l ' element fi l t rant . 

C ontröler le sys t eme d ' alimentat ion , 
n e t t oyer le tamis dans le reservoir e t  
le fi l t re primaire . Remplacer l e s  carto� 
ches de f i l t re , contrö l e r  la pompe d ' a­
l i men ta t i on . 

Faire c ontröler la pompe d ' inj ec t i on e t  
les inj e c t eurs par no tre a t e l i er . spe­
ciali s e . 

Verifier et me t t re au point la pompe 
d ' inj e c t i on et les t ringleri e s . 

Contrö l er , ev . regler les soupapes 

Regl er les tringle s  de commande 

Rechareher l ' inj ecteur defec tueux en 
d e s e rrant les condui tes d ' injec tion sur 

la pompe l e s  unes apres les aut res , l o r­
sque le mo t eur t ourne au ral en t i , 
L ' in j ec t eur defec tueux s e  dec lare 
l orsque l e  brui t c e s s e . 
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Genre de defectuos i t e , cause 

Porte fumee 
F i l t re a air a bain d ' hui l e  
ou Mann-Pico fortemen t encra s s e  

I n j ec t eurs defec tueux 

P ompe d ' i n j e c t i on , debu t  de l ' inj e c t i on 
d eregle ou quan t i t e  inj ec t ee trop gran­
d a  

P o t  d ' echappement bouche o u  defec tueux 

Mauvai s e  c ompre ssion , segmen t s  defec­
tueux 

Press i on d ' hui l e  insuffi sante s e l on 
manom etre 

Perte de pre s s i on sur le manom e t re de 
pre s s i on d ' ai r  ou sur l ' indicateur de 
pre s s i on d ' ai r  

A l imen t a t i on en carburant defec tueuse 

Perte d ' eau par l ' orifi c e  de contro l e  
d e  l a  pompe a eau , j oints de la pompe 
a eau d efectueux 

M on t ee cont inue des bul l e s  d ' air dans 
le radiateur l orsque le m o t eur t ourne 

Eguipemen t  e l ec trigue 
La lampe de controle rouge ne s ' e t eint 
pas 

Lamp e  de contro l e  d efec tueuse . 

Travaux de Service , remede 

Ne t t oyer le fi l t re a air , remplacer ev . 
l ' hui l e  ou la cartouche . 

Fai re c ontr8ler l e s  inj ecteurs par notre 
atelier special i s e . 

Faire controler la pompe d ' inj e c t i on par 
notre a t e lier speciali s e . 

Controler e t  ev . reparer le pot d ' echap­
pement . 

R8der l e s  s oupapes e t  s i  t rop grande usu­
re des segment s ,  reviser le moteur . 

Controler l e s  c ondui t e s  d ' huil e  e t  les 
raccords , demonter la pompe a huile et 
la fai re controler par nos a t e l i ers . 
Controler le manome t re de pre s s i on d ' hui lE 

Contro l e r  l a  tens i on d e  la c ourroi e  du 
compres s eur e t  ev . tendre la c ourroie . 
Verifier l ' e tanch e i t e  des tuyaux , con­
dui t e s  et rac c ord s . 
Defec tuo si t e  aux soupapes du c ompres seur , 
remet t re la cula s s e  du c ompre s s eur a une 
agence BOSCH pour repara t i on . 

C ontrole d e  la pompe d ' a limen tation . Les 
soupapes d ' aspira t i on e t  de refoul ement 
ainsi que l eurs res sor t s s ont a c on t roler 
apres d emontace de l a  vis de ferme ture 
et de la po�pe a ma in . Souffler l e s  c on­
dui t e s  depu i s  le reservoir a la pompe 

· d ' inj ec t i on . 

Envoyer la pompe a eau pour repara ti on 
a no t re usine . 

Con t roler e t  even tue l l ement remplacer les 
j oi n t s  de cula s s e . 

C ontac t e r  de sui t e  nos a t e l i ers ou une 
s t a t i on-serv i c e  BOSCH 
At tent ion : la me thode habi tue l l e  de 
c on t ro l e  de tension en touchant la mas s e  
avec un fi l doit e t r e  abso lument evi t ee , 
sans quoi des dega t s  peuvent s e  produire 
aux di ades et t ransis t ors d ' une gen e ra­
tri c e  t r.ipha s e e . 

A rempla cer immedia t emen t afin d ' as surer 
l ' exc i t a t i on c orrec t e  de la genera t ri c e  
( 24 vo l t  = lampe de contro le d e  3 wat t ) . 
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FILTRES A BUlLE 

Le net toyage des fi ltres a hui le doit s ' effec tuer lorsque le 

moteur est arr�te . 

Enlever le bouchon ( largeur sur pans 24 mm) avec noyau magne­

tique en bas du carter d ' huile et laisser s ' ecouler l ' huile . 

Le noyau magnetique du bouchon de vidange retient les residus 

ferreux contenu dane l ' huil e . Enlever la vis centrale ( largeur 

sur pane 17 mm) avec le oouvercle . Nettoyage de toutee les pieces , 

y comprie le tamie , dans de l ' eesence ou du petrole . , Remplacer 

la cartouohe . Contr8ler , et si necessaire , remplacer les j oint s  

d u  raccord e t  d e  l a  partie inferieure d u  carter . Lore d u  mon­

tags 11 faut verifier la parfai te etanoheite des corps de filtre 

(contr8le avec le moteur en marche) . 

1 04 9  

2 

3 

.". ( '({f]ill 6 

/ 7  

----------...---------�)··/� 

1 Raccord 

2 Corps de 
filtre 

· 3 Bouchon avec 
noyau magnetique 

4 Cartouche 

5 Tamis 

6 Partie inferieure 

7 Via centrale 
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Le ventilateur Vi sco BEHR 

Le ventilateur Visco est ac tionne par un element de commande bime­

tallique mon t e  sur son couvercle . En passant par le radiateur , l ' air 

ae  rechauffe a la temperature de l ' eau et influence le bimetal en 

question .  Ce lui-ci agi t sur une soupape qui ouvre un circui t d ' huile , 

laquelle pene tre ainsi dans la chambre de travail .  L ' huile au sili­

cone d ' une tres haute viscosite , circulant ent re l e  corps d ' accouple­

ment et la flasque d ' entrainement ,  transmet alors. le couple . 

La commande de regime du ven t i l a teur depend uniquement du dosage dans 

la chambre de travail . 

Si pour un motif quelconque une defaillance de l ' accouplement du 

ventilateur se produi t ,  une liaison mecanique peut �tre effectuee . 

Il faut alors desserrer les deux coins de blocage montes sur la 

face arriere du corps d ' accouplement puis les introduire dans les 

rainures de l ' arbre d ' entratnement et les revi sser solidement . 

Dans un � el etat , le fonctionnement est pos sible jusqu ' a remplace­

ment de l ' accouplement defectueux . 

Des agcr·�gats de rechange s ont a disposi tion . 

Avant le remontage , oontröler que la liaison mecanique soi t bien 

supprimee et les vi s d ' arret soigneusement resserrees .  

s 6 2 0 2  f 





Dispositif de mise en marche fro id  
BU 

019  f 
B u t � e  d e  p1 e i n e  c h a rg e  d �pend an t d e  1 a  �r e s s i o n d ' a dm i s s i on a v e c 
d i s po s i t i f  d e  s u r a 1 i m en t a t i o n po u r  1 ' a me 1 i o r a t i on d u  depa r t  a f r o i d  

L e  r � g i m e  r � d u i t d u  m o t e u r ( e nv . 1 ' 0 0 0  t/m i n . )  a v e c s on f a i b 1 e r a p ­
p o r t  c a rb u r a n t - a i r , p r o v o q u e  un e n e t t e  t en d an c e  a 1 a  f um� e . D e  r a ­
p i d e s  a u g m e n t a t i o n s  d e  1 a  p u i s s an c e  a i n s i q u ' un e a c c � 1 � r a t i o n s ub i t e  
p r o vo q u en t  d e s  n u a g e s  d e  f um� e , d u  f a i t  q u e  1 e  t u rb o - c omp r e s s e u r 
a c c � 1 e r e  a v e c un p e u  d e  r e t a rd . C e s  i n c onven i en t s  p e uv e n t  e t r e  s u p­
p r i m� s  p a r  l a  b u t � e de p 1 e i n e  c h a rg e , d � p e n d a n t de 1 a  p r e s s i on 
d ' a d m i s s i o n q u i  d o s e  1 a  q u an t i t � d e  c a rb u r a n t  a i nj e c t e r  e n  f on c t i on 
d e  l a  p r e s s i on d ' a i r  a l ' a dm i s s i o n .  Av e c  un e p r e s s i on a l ' a dm i s s i on 
d e  0 , 1  a 0 , 2 5 a t  1 a  q u an t i t �  d e  c a rb u r a n t  a i nj e c t e r  e s t r � d u i t e  a 
l a  v a l e u r d ' un m o t e u r n o rma l s a n s  t u rb o - c o mp r e s s e u r . 
P o u r  am� l i o r e r  l e  d�pa r t  a f r o i d , on t ro uv e  s u r l e  c o rp s  d e  1 a  p o mp e 
d ' i nj e c t i o n un b o u t o n d e  dem a r r a g e  ( p o u r  mo t e u r E A  a p o u s s � e  o u  p o u r  
m o t e u r C A  a t i r e t t e ) q u i  p e rm e t d ' a ug m e n t e r  l a  q u an t i t � d e  c a rb u ran t 
� i nj e c t e r  1 o r s  d u  d � ma r r a g e . S i , l o r s  d e  t e mp � r a t u r e  t r e s  b a s s e , l a  
q u an t i t �  d e  c a rb u r a n t  � t a i t i n s u f f i s an t e , i l  y a u r a i t l i e u , a p r e s  
a v o i r  a c t i onn� l a  p o mp e d ' a 1 i m e n t a t i on a ma i n , d e  p r o c � d � r d e  l a  
f a 9 on s u i v an t e : 

Mo t e u r EA , b o u t o n  d e  d � m a ir e u r s e u l e m e n t d an s  1 a  c ab i n e 

1 .  L e v i e r  d e  ch ang e m e n t  d e  v i t e s s e  d a n s  l a  p o s i t i o n n e u t r e . 
2 .  L e v i e r  d e  c o mma n d e  d e s  g a z  a ma i n  s u r p l e i n g a z . 
3 .  App uy e r  s u r l e  b o u t o n d e  c o mm and e d e  s u r a l i m en t a t i on 

( 1 e b o u t o n  d o i t  s ' e n c 1 e n c h e r ) . · 

4 .  P � d a 1 e d e s  g a z  a p 1 e i n g a z .  
5 .  L e v i e r  d e  c o mmand e d e s  g a z  a m a i n  en p o s i t i on d e  r a l en t i . 
6 .  Ac t i o nn e r  1 e  d � m a r r e u r . 
Mo t e u r E A , b o u t o n - d e  d e m a r r e u r  s upp1 � m en t a i r e  pr e s  d u  m o t e u r  

1 .  L e v i e r  d e  c h ang em en t d e  v i t e s s e  d a n s  1 a  p o s i t i on n e ut r e . 
2 .  L e v i e r  d e  c o mm an d e d e s  g a z  a m a i n  e n  p o s i t i on d e  r a 1 en t i . 
3 .  P l e i n g a z , a c t i onn e r  l a  t r i n g 1 e r i e d u  m o t e u r  a 1 a  ma i n . 
4 . App uy e r  s u r l e  b o u t o n d e  c o mm and e d e  s u r a 1 i m e n t a t i on 

( 1 e b o u t on d o i t  s ' e n c 1 e n ch e r ) . 
5 .  Ac t i onn e r  l e  d � m a r r e u r  a u  m o y e n  d u  b o u t on s upp 1 � m en t a i r e 

p r e s d u  m o t e u r . 
Mo t e u r C A , an a 1 o g u e  a u  m o t e u r E A  a v e c b o u t on d e  c omma n d e  d u  d � ma r r e u r  
d an s  1 a  c a b i n e , 1 a  d i f f e r en c e  � t a n t  c e p e n d a n t q u e  1 e  b o u t o n  d e  c o m­
m a n d e d e  s u r a 1 i m e n t a t i o n f o n c t i onn e a l a  t i r e t t e . 



Dirac tion hydraulique ZF A �crou A bi lle pour camion . 

Desoription e t  fonc tionnement : 

Dans le bot t ier de la ,dire c t i on ZF sont groupe les parties suivantes : la s oupape 
de d i s t ribution , le oylindre de travail et le dispo s i t i f  mecanique de direc t i on 
o omple t . La pression d ' huil e  nec e s saire au fono t ionnement e s t  fournie par une 
p ompe haute-pres s i on entratnee par le moteur et alimentee par le reservo ir d ' hui le 
place d i re c t ement sur la pompe ou fixe separemen t .  

L e  forage cyl indri que con9u A l ' int erieur d u  bo! tier de 
direc tion c on t i ent le pis ton de travail coul i ssant et 
transformant le mouvement rotatif de l ' arbre de d i re c tion 
en un deplacemen t axial de l ' arbre a segment-dent e .  Le 
mecani sme de t ransmi s s i on essential e e t  c ons t i tue par une 
sorte de cha!ne sans fin A billes d ' ac ier coulis sant ßans 
une rainure profi lees et deco lletes hel i c oidalemen t , en 
m o i t i e  sur l ' arbre inferieur de direc t i on et A l ' int erieur 
du pi s ton de t ravail . En tournant la vis-sans-fin de 
l ' arbre de direc tion , les billes , arrivees en fin de 
o ourse , c . a . d .  A la sortie de la rainure sont ramenees A 
leur point de d epart par un c ondui t de re t our , bouc lant 
ainsi le c i rcuit de la chatne A bille . La t�te de la vis­
sans-fin c ommande la pression d ' hui le . Elle est constiuee 
par un disposi t i f  de deux s oupapes A pis ton , t ransver­
sale s , et pivo tant exact ement avec l ' a rbre de di reo tion . 
La part ie mediane des p i s t ons e s t  perc ee de deux orifices 

dane lesque l s  s ' embot ten t aveo prec i s ion deux bouts d ' axes eolidaires du plateau 
d ' acc oupl ement , en t�te de la barre de tors i on . C eux-ci a s surent une c onnection 
sans j eu .ent re la vis-sans-fin et  les p i s t ons de soupape . En exer9ant un c ouple de 
t o rs i on sur le vol an t  ou inversement un effort sur l e  t rain avant , la barre de tor­
sion se deforme e lastiquement . I l  en resu l te un decalage angulaire ent re la vis­
earis-fin et l ' arbre de directi on . Le d eplac ement relatif des pis t ons , qui suivent 
la ohatne de billes , provoqua l ' appari tion d ' un oouple qui tend A les ramener dans 
leur pos i t i on neutre , par rapport a l ' axe du Vol ant . Le debi t d ' hui le S OUS pre s s i on 
d e  la direc t i on est regle par une s oupape mon t ee dans le corps de la pompe A huile . 
C e t t e  s oupape assure , independement du regime du moteur , l ' apport d ' une quan t i t e  
d ' huile maximale nec e s saire a u  braquage d e s  roues . Selon le sens d e  braquage ,  la 
soupape di rege l ' huile sous pres s i on vers un c 8 t e  du cyl indre de t rava i l . La 
p re s sion d ' huile remplaoe ainsi l ' e ffort du Chauffeur . De l ' autre c o t e  du cyl indre , 
l ' hui l e  e s t  refoulee par l e  mouvement du p i s ton jusque dans le reservo i r .  
Entretien e t  hui le recommand ee : L e  o on t rOle periodique d e s  ressorts , o ondui tes e t  
t ubes flexibles e s t  important . Apr�s un paro ours de 1000 km o u  lors d ' un montage 
supplementaire de la dira c t ion ZF , il eat  indiqu� de confier l ' execut i on de ce tra­
vail A un atelier spec ial i s e . 

Niveau d ' hui l e : A controler apr�s chaque 1000 km d evissant l e  
bouchon � j auge sur le couverc le d u  res e rvoir . Si le  niveau 
a t t e int la marque superi eure de la jauge , il manque d e j �  de 
l ' huile . Fai re tourner alors le moteur au ralen t i  et c ompl e­
ter le niveau jusqu ' A  la marque maxima de la j auge . A 
l ' arr� t . l e  niveau d ' huile depass era de 1 a 2 om la marque 
maxima ; refermer ensui t e  le bouchon a jauge . 
Margue d ' hui l e : Le fonc t i onnement impec cable de la direc t i on , 

de la pompe d ' huile et la lubri fication de l ' ensemble meca­

nique necessi t e  l ' emploi d ' une hui l e  appropri ee d i t e s : 
"Hui l e  Hydrauli c " . C e  genre d ' hui le , employee pour les bot tes 

d e  vi tesses hydraul ique s du type "Automa t i e -Transmi s s ion­

Fluid Typ A" c onvi ent parfa i t emen t , bien que d ' autres hui les 

aux carac teri s t i que s analogues de viscosi t e , soit 3 , 5° E A 
de +50oc e t  un · point de c oagulat ion inferieurement A -350C , peuvent 



". 
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aus s i  � tre empl oyees .  
Contenanc e d ' hui l e : 5 - 7 l i tres au t o tal . 
V i dange s d ' huiles : Obse rve r  les intervallas suivant s : 
l ere vidange apres 1 00 ' 000 km 
2 eme vidange apres 175 ' 000 km ,  chaque vidange suivant e  apres 75 ' 000 km .  
Evi ter l es melange s d ' hui le de marques e t de qua l i t es different e s . 
Procede d e  vi dange : A l ' aide du cric , me t t re l ' e s sieu avan t sur cales . Devis ser 
le bouchon de vidange A du couvercle lateral de la di rec tion . Tourner le volan t  
plusi eurs f o i s , de la but ee gauehe a dro i te , jusqu ' a  vidange comple te . 
Remplacement de la cartouche filtrante : Le premi er rempla c ement d e  la cartouche 
fil trante MANN de la s ervo-di rec t i on dans le reservoi r  d ' hu i l e  doi t e t re effec tue 
l ors du premier changement de l ' hui le du m o t eur . Les changements suivants s ont a 
e ffec tuer en meme t emps ave c l e s  inspe c t i ons pri noipales de la direc t i on . Demont e r  
l e  reservoir d ' huile en devi s san t l e  boulon d e  fixa t ion d u  c ouverc le . Sorti r l a  
v i e i l l e  cartouche en la sn i s i s sant par s o n  c o l l e t  meta l l i que . Evi ter l ' ec ou lement 
d ' huile usagee dans la cuve du reservo i r en bouchan t d ' un doigt l ' ori fi c e inferi eur 
de la cart ouche . Gra i s se r  l e  porte-fi l t re avan t d ' int rodui re l a  nouvel l e  cartouche . 

Rempli ssage d ' hui le e t  purge d ' ai r .  Le rempl i s sage d ' hui le de la d i rec t i on e t  de 
la pompe se fai t par. l ' ouverture du reservo i r .  Au premier rempl i ssage e t  aux vi­
d ange s suivantes il e s t  neoessaire d e  d emonter le couverc l e  de la ouve et d e  la 
rempl i r  ensui t e  jusqu ' au bord . Apres , fai re t ourne r un peu l e  moteur a l ' ai d e  du 
d emarreur . Au fur et ä mesure de l ' a ba i s s emen t du niveau , ra j outer de l ' hui le , 
evi tan t ainsi l ' aspirat i on d ' ai r  par la pompe . Le niveau ayant a t t e i n t  l a. marque 
superi eure de la j auge , fai re t ourner le mo teur au ra l en t i  et braquer la di rec t i on 
p lusi eurs fo i s  jusqu ' a  la butee gauche , pui s  droi te . C e c i  dans l e  bu t de fa ire pe­
n e t re r  d ' hui l e c ompl e tement dans t ous les espaces du cyl indre et d ' evacuer l ' ai r  
par l e  re se rvoir . Observer c ons tammen t l e  ni veau superieur d ' hu i l e  e t  di spari t i on 
totale des bull es d ' ai r  appa rues dans l e  reservoi r en tournan t l e  volan t . Pour 
evaeuer l ' ai r  even tuel l emen t encore exi s ten t dans la part i e inferieure du cylindre , 
m e t t re d ' abord les roues AV en posi t i on d e  ligne droi t e .  Ensui te enlever l e  capu­
chon de la vi s de purge E sur le bo i t ier et la d evi s ser d ' un demi t our , voi r meme 
d ' un t our c omple t ,  pour donner un passage a l ' ai r . Lo requa l ' hui l e apparai t ,  
r e s s e rrer l e  bouchon E e t  reme t t re son capuchon . Raj outer de l ' hui le , arre ter l e  
mo t eur et abaisser l ' e s s i eu AV . 
Anfin de pouvoi r  se fa i re une idee de l ' e t a t  gen era l  d ' un vehi cul e et de sa di­
rec tion hydraul i que en pa rt i c u l i e r , il e s t  i nd i spensabl e de fa i re un e s sai sur 
route . Ceci permet en outre la c ompara i s on du fono ti onnement de la direc t i on avan t 
e t  apre s la revi s i on . C e t te recommandat i on es t surtout- u t i l e  en cas de reclama t i o n  
d e  la part d u  chauffeur , perme t tant a l o rs la c ons tata t i on d u  d egre d ' a s s i s tance 
hydrauli que de la di re c t i on , ainsi que de sa reac t i on i n s tan tanee A chaque mouve­
ment du vo lan t de d i rec t i on . 
La premiere i nspec t i on pour di rec t i on hydrau l i que e t  la pompe A hui l e doi t avo i r  
l i eu apres 100 ' 000 k m  e t  e t re execu t ee p a r  l ' a te l i er d e ·  mon tage . Apres la vidange 
d ' huile e t  le remplac emen t du fi l t re d ' hui l e , un contrö l e  gene ra l  du fonc ti onne­
ment ainsi que le reglage de l ' instal lation sont indispensables . La deuxieme in­
spec t i o n  doi t s e . faire apres 175 ' 000 km ou 4 200 heuras de servi o e . Ce l le-c i , comme 
ä la premiere , ne nec e s si te pas de d em on tage ,  sauf en presenc e de d efec tuo s i tees . 
La t roi s i eme inspect i on apre s 250 ' 000 km ,  c ampo rte la veri fica t i on de toute la di­
rec t i on e t  d e  l a  pompe a hui l e , du fonc tionnemen t e t  de l ' usure general e ,  e t  ne­
c es s i t e  un d ernon tage e t  une revi sion t o ta l e , effec tuee par le s a t e l i e rs de l ' u sine . 
Dans l ' inten tion d ' evi ter a notre c l i en t e l e  de t rop l ongues a t ten t e s , nous tenon s  
ä sa d i s po s i t i on d e s  d i rec t i ons , echange-s tandard , t o t a l ement revi s ees . 

1 9 . 2 . 70 /zw S 521 5 a I 
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A u s rüs t ungs l i s t e z u  FBW Wage n 
Ty p 50  V m i t D i e s e l mo t or Ty p E2A 

W i rd e rgän z t  m i t Li s t e  S 6 1 6 3  
s ow i e I nv e n t a r l i s t e  v .� ar ro s s i e r Mo t o r  und C ha s s i s  �r . {;"?c .� . . . . . .  /- . . .  

,; 
Werk z e uge : 

1 W e rk z e ug ta s c h e  a u s  S e ge l tuch 

1 S a t z  

1 S a t z  

Gab e l s c h l üs s e l  

S t ec k s c h l Üs s e l  

" Ha z e t " , 

" Ha z e t " , 

8/9 , 10/1 1 , 1 2/1 3 , 14/1 5 , 17/19 , 2 2/24 , 27/30 , 3 2/3 E 

10/1 1 , 14/17 , 1 9/22 , 2 4/27 , 3 0/32 
2 R i ngs c h l üs s e l  " Ha z e t " , 14/17 , 19/22 

1 R o l l gab e l s c h l üs s e l  1 5 "  

1 S a t z  I nbu s s c hl ü s s e l  SW = 5 , 6 , 8 , 10 mm 

1 I nb u s s c h l üs s e l  6 mm � u  V e n t i l rahm e n  

1 I nb u s s c hl üs s e l e i n sa t z  " Ha z e t "  14 mm z u  Zyl i nd e rk o pf 

2 S c hrau b e nz i e h e r  Grö s s e  4 mm 6 
1 Uni v e r s a l z a nge 

1 Hamm er 500 gr .  

1 D urch s c hil ag 

1 F lac hme i s s e l  

1 Za p f e n s c h l üs s e l  W 4 3 3  z u  V e nt i l rahm e nd e c k e l  

1 D i f f e r e n t i a lw e l l en z i eher 

1 Bügel V O  5 5 1 2  z um D üs e nha l t e r aus z i e h e n  

1 Pn eudruc kme s s er 

1 S ch m i e r s t u t z en z u  Kre u z ge l e nk e n  

1 D o r n  15 X 260  z u  S t e c k s c h l ü s s e l  

1 D o rn 2 8  X 4 5 0  z u  A c h s mu t t ers c h l üs s e l  

1 S t e c k s c h l ü s s e l  mi t D o r n  zu F e l ge n s c hrau b e n  

1 S pe z . W e r k z e ug z u r  D e mo n t . d er Brenne t o rfi l t er 

A u srüs t u ng und R e s erv e t e i l e  

1 Heb e ld ruc kfe t t pr e e s e  

1 A u t o a po theke 

1 Pann e nd r e i ec k  

2 Gumm i ri ngl i z u  F ö r d e r pumpe ( S ch augla s ) 
� Etui mi t Hand l a mpe und 8 m Kae e l  

M+H 67 5 00 4 7  98 1  

1 O s ram R e s erve lam pe n  E t u i  m . Er s a t z l am p e n  u .  1 R e s erve s ch l . z . Li oh t s c h .  

W e i t er e  Ausrüs tung s i eh e  A u s rüs t ungs l i s t e  S 616 3 B la t t  1+2  
s ow i e I nv e n t a r l i s t e v o n  C arro s s i e r . 

D a s  Fahr z eug mi t vo l l s t änd i g e r  A u s rüs t ung , i n  fahrb e r e i t em Z u s t and , 
o r d nungs gemäs s ü b e r n o mm e n  zu hab e n  b e s c h e i n igt . 

O r t  u n d  D a tum U n t e r s c h r i f t : 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

7 . 4 . 1 972  



A u s rüs tungs l i s t e zu  TT - Fahrzeuge 

Chas s i s t e i l e  

1 R e s erverad 

1 Wagenwind e  5 t Wei s e  

1 hydraul i s ch er Wagenheber mi t S tange 

2 Radkei l e  mi t Tasch en Erny Typ US 

* 1  Sat z  Werkzeuge in  S egel tuch tasche 

1 Oelkännli  mi t Hal t er 

1 Kragen zu Luft fi l ter F 2 5 1 5 3/2 

1 Ein tri t tsri ng zu  Luftfi l t er  F 2 5 1 5 2  

1 FBW Tafel  hinten  F 1 30 19A/2 

1 Satz  FBW Buchs taben  S 5 95 2/1 , 2 ,  3 

1 Wagentafel  

. .  

El ektri s ch e  Ausrüs tung 

2 Bat t erien  Oerl ikon 12 V 

1 B l i nkerscha l t er am Lenks tock  BOSCH 0 341  810  01 2 

1 Lic h t s chal ter BOSCH SH/KSA 3/7 

1 Fus sabbl e ndscha l ter HELLA No 41/10  

1 Fus s cha lter  El ec tric  1 9  90 00 (Drucklufthorn ) 

1 Druckkno pfs cha l t er BOSCH SH/TD 7/4 ( Sand er )  

1 Anlass chal ter  BOSCH SH/TD 8/3 

1 B l i nkgeber ERNI Typ TC/Bl 90/LOK 20/2 2 4  V 
( 2 )  1 Blinkgeb er BOSCH 0 3 3 6 001  009  ( Nebenab trieb ) 

1 S chal ter mit  Impul sgeber  BOSCH 0 3 36 900 000 ( Warnb1inker )  

( 4 ) 3 Kontro l lam pen gelb E1 ec tric  2 5  30  05  ( SG , Di ff . S p . , Nebenab tr . )  
4 Kontrol 1am pen ro t E1ec tric  2 5  30 0 5  ( Dynamo , Bli nker , Temp . , 

Radkei l )  

1 Kon tro l l ampe w e i s e  E1 ec tri c 25  30  0 5  (Arbei t e/Rückfahrl ampe ) 

2 Kon tro llampen grün El ec tric  2 5  30 0 5  ( Blockschei b e n )  

1 Kontro llam pe b lau El ec tri c 2 5  30 05  ( S che inwerfer ) 

( ) S tückzahl ' für Wage n mi t mech . Spil lantrieb . 5 6 1 6 3  
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1 T ran s i s t o r - R egl er BOS CH 0 1 9 2  0 3 3  00 3 

1 3  Kl i x o n - S i c he rungen C 9121 -4- 2 5 

1 2  K l i xo n - S i ch erunge n  C 9 1 2 1 -4 - 15  

2 Kl i x o n - S i c h erunge n C D A  2 5 

1 Kl i x o n - S i c h e r u ng CDA 1 5  

2 Ei nbaus c h e i nw er f e r  k o m pl e t t , C ar e l l o  Ty p 03  5 2 3  000 ( mi t Lampen ) 
2 S t o p- S c h l u s s - B l i nk l am pe n  B l a s e r  Typ 1 2 2  ( m i t Lampen ) 

1 R e l a i s z u  S G , G fe l l er S 1009 3  24 V 

*1 Hand l a m p e  mi t 9 m Kab e l  

1 S t e c kd o s e  z u  Hand lampe BO S C H  0 3 5 2 22 2  003  

1 R e l a i s  BOS CH 0 332  0 0 3  0 1 2  ( für Li c hthu pe ) 

A ppara t e  und Arma t u r e n  

1 Warndruckan z e i ge r BOS C H  SV/DWA 3 /1 

1 Tachogra f Ki e n z l e  T C O  1 5 - 5  

1 AM P Kab e l s a t z  z u  T a c h o graf 

1 F e rn t hermom e t e r  H änn i F i g . 2 85 ( 2000 mm ) 

1 O e l d ruckmanom e t e r  Man o m e t e r  AG 

1 D ruc k l uf t - D o ppe lman o m e t e r  Hänni Fi g .  1 54 

1 D ruck l u f t - Ei n fach mano m e t e r  Hänni F i g .  1 5 3 

1 S e r s p i ra t o r pum p e  

1 B ehäl t er daz u ( Pl a s t i c ) mi t Ha l t er 

· -

*D i e s e  T e i l e  w e rd en von FBW e r s t m i t d em fer t i gen Wage n mi t gegeb en . 

2 ß . 3 . 1 9 7 2  
TB/Hö/mu s 61 6 3  



Li s t e d ' o u t i l l age e t  d ' e q u i peme n t  d u  c am i o n  FBW 
ty pe 5 0  V ,  c a b i n e  ava nc e e  a v e c  mo t e ur D i e s e l  E2A 

No d u  m o t e u r  e t  du cami o n
-

. .  ��1( . .  
, 

PTT TT P 
O u t i l l age s : 

1 s a c  en t o i l e  a vo i l e s  pour o u t i l lage s 

1 j e u d e  c l e s  a. fourche " Ha z e t " , 8/9 , 10/ 1 , 1 2/1 3 , 14/15 , 1 7/19 , 2 2/24 , 2 7/30 , 
3 2/3 6  

1 j e u d e  c l e s  9. t u b e  " Ha z e t " , 1/1 1 , 14 1 17 , 1 9/22 , 24/2 7 , 30/3 2  

2 c l e s  f e rm e e s  " l!a z e t " , 14/1 7 , 9/22 

1 c l e  a mo l e t t e  1 5 "  :;,:c///'1"' 
1 j eu d e  c l e s  i nb u s  SW = 5 , 6 , 8 ,  10 mm � � 

1 c l e - d oui l l e  " Ha z e t " 1 4  mm pour c u la a s e  

1 c l e i nb u s  6 mm pour c u la s s e  

2 t o u r n e - v i s ,  grand eurs 4 e t  6 
1 pi n c e  u n i v e r s e l l e  

1 mar t eau 500 gr . 

1 c ha s s e - go u pi l l e  

1 bur i n  p l a t  

C�Q/,htp./ a'/ft..:>/#, #.� 7 i!<; 
.._, " " �Gk/�� .. .  

1 c l e  a t e t o n  W 4 3 3  pour l es c o uverc l e s  d u  c a r t e r  d e s  s o u pa pe s  

1 arrac h e - arb r e  d i ffere n t i a l 

1 e t r i er VO 5 5 1 2  pour l e  d e rnon tage d e s  i n j e c t eur s 

1 i nd i c a t e ur d e  pre s s i o n  pour p n e u s  

1 grai s s e ur - ra l l o n ge p o u r  l e s  c r o i s i l l o n s  

1 b r o c h e  1 5  x 260  pour c l e  9. t ub e  

1 broch e  28  x 45 0  po u r  c l e  pour c h a peaux d e  rou e s  

l c l e  a t u b e  a v e c  b r e c h e  po ur e c ro u s - f i xa t i o n d e s  j a n t e s  

1 o u t i l s pe z i a l  po ur d emo n t . l e s c a r t ouch e s  d u  fi l t r e  d e  o a rburan t M+H 

I c�/ .-P" c.km.o/1/-:lq� c-/u_/J�Clu� c/e roveo/ _j7 d -?�6 
A c c e s s 6 i r e s  e t  pi eo e s"' d e  r e s erve : 

1 pr e s s e  d e  gra i s s eu r  a l evi e r  

1 pharma c i e  d e  v o i ture 

1 t r i a ngl e d e  s ur e t e  

2 r o nd e l l e s  e n  c a o u t c ho u c  pour pompe a i n j e c t i o n  
1 e t ui a v e c  l ampe b a l a d e us e  e t  8 m d e  c äb l e  
1 e t ui O s ram a v e c  lampe s d e  r e o ha ng e  e t  l c l e d e  r e s e r v e  po ur c o mm u t a t eur 

L e e f e u i l l e s  S 6 16 3 , pages l et  2 a i n s i  q u e  l ' i nven t a i r e  d u  c a rro s e i e r 
v o u s  i n forment a u r  l e s  a u t r e s a c c e s s o i re a . 

L e  s o u s e i gn e  a t t e s t e  l a  pri s e  d e  po s a e s s i o n  d u  v e h i c u l e  a v e c  equi p em e n t  
c o m p l e t , e n  par fa i t  e ta t  d e  ma r o h e : 

L i e u  e t  d a t e : S i gna ture : 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

7 . 4 . 1 9 7 2  



O u t i 1 1 age s : 

L i s t e d ' o u t i l 1 age e t  d ' e q u i pem e n t  d u  c am i o n  FBW 
ty pe 5 0  V ,  c a b i n e  avanc e e  a v e c  m o t e ur D i e s e l  E2A 

No du mo t eur et du c a m i o n  

PTT T T  P .5/./b �.5' 

1 s a c  en t o i 1 e  a v o i 1 e s  pour o u t i 1 1age s 

I 

1 j eu d e  c 1 e s  a. fourche " Ha z e t " , 8/9 , 10/1 1 , 1 2/1 3 , 14/1 5 , 1 7/19 , 2 2/24 , 2 7/30 , 
3 2/3 6  

1 j eu d e  c l e s a. t u b e  " Ha z e t " , 1/1 1 , 14/ 17 , 1 9/22 , 2 4/2 7 , 30/3 2  

2 c l e s  f e rm e e s  " Ha z e t " , 14/ 1 7 , 
1 o l e  a mo l e t t e  15 " 

1 j eu d e  c l e s  i nb u s  SW = 5 ,  6 , 8 ,  10  mm 

1 c l e - d ou i 1 l e " Ha z e t "  14  mm p o u r  c u la a s e  

1 c 1 e i nb u s  6 mm p o u r  c u la s s e  

2 t o u r n e - v i s ,  grand aure 4 e t  6 

1 p i n c e  u n i v e r s e l l e  

1 mar t ea u  500 gr . 

1 c ha s s e - go u pi l l e  

1 bur i n  p l a t  

1 9/22  

1 c 1 e  a t e t o n  W 4 3 3  po u r  1 es c o u v e r c l e s  d u  o a r t e r  d e s  s o u pa pe s  

1 arrac he- arbr e d i ff e r e n t i a l  

1 e t ri er v o  5 5 1 2  pour l e  d e rnon tage d e s  i n j e c t eur s 

1 i nd i c a t e ur d e  pre s s i o n  pour pneus 

l grai s s e ur - ra l 1 o n ge pour 1 e s  c r oi s i l 1 o n s  

1 b r o o h e  15 X 260 pour c 1 e  a t ub e  

1 broch e 28  X 45 0  po u r  c 1 e  pour c h a p e aux d e  rou e s  

1 o l e  a. tube a v e c  b r a c he p o u r  e c r o u s - f i xa t i o n  d e s  j a n t e s  

1 o u t i 1 s pe z i a l  po ur d e m o n t . l e s  o ar t o u o h e s  d u  fi l t r e  d e  o arburan t M+H • 

A c c e s s o i r� s  e t  pi . c e s  d e  r e s erve : 

l pre s s e  d e  gra i s s eu r  a l ev i e r  

1 pharma c i e  d e  voi ture 

1 t r i a ngl e d e  s ur e t e  

2 r o nd e 1 l e s  e n  c a o u t c h o uc pour pompe a i n j ec t i o n  
1 e t u i  av e c  l am p e  b a l ad e us e  e t  8 m d e  c äb 1 e  
l e t ui O s ram avec l a m p e s d e  r e c ha ng e  e t  1 c 1 e d e  r e s e r v e  po ur c o mm u t a t e ur 

L e e f e u i l 1 e s  S 6 1 6 3 , pag e s  1 e t  2 a i n s i  que l ' i nv e n t a i r e  d u  c a rro s s i e r 
v o u s  i n fo rm e n t  s u r  1 e s  a u t r e s a c c e e s o i re s . 

L e  s ou s e i gn e  a t t e s t e  1a  pri s e  d e  po s s e s s i o n  du v e h i c u 1 e  a v e c  e q u i p e m e n t  
c om p 1 e t , e n  pa r fa i t e t a t  d e  marc h e : 

L i e u  e t  d a t e : S i gna ture : 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

7 . 4 . 1 97 2  



,tschreiber-Prüfbericht Certificat de conform ite 
des tachyg raphes 

Certificato d i  coriformita 
degl i  odocronografi 

1. Fahrzeug, Vehlcule, Velcolo 

- Art/Genre/Genere __ _.L.a.,n<.l..ktw.JJ..Llllk<; ... ;.sA:unJ..-_____ _ 

- Marke/Marq ue/Marca _ _.F�.:.Bo,�.\1!.1 ________ _ 

- Fahrgesteii/Chässis/Telaio No. _-J6.LJ2:;..!0..,_7L-------

- Kontrol lschi ld/Plaq ues de contrOie/ 

Targa d i  control lo No. ________ _ 

2. Fahrtschrei ber, Tachygraphe, Odocronografo 

r 

L 

Halter/Detenteu r/Detentore 

Generaldirektion PTT 
Automobilabteilung 

3000 B e  r n 

- Marke u n d  TypfMarq u e  et typefMarca e t ipo KIENZLE TCO _ __"1 .... 5'----"-=---5"__ _____ No.  __9ß___i8�1�-----

- Messbereich/Echel le de vitesse/Scala di velocita ______ _,0"---'-=--9...._".0 __________ km/Std I kmfh f kmfora 

- ZählerstandlEtat d u  compteur/Stato del  contatore ______ _...._"0.___ ___________ ·---------

3. Wegdrehzahi/N om bre de tours par metre parco u ru/ 

N u mero del girl per metro percorso 0.477 
(Anzahl U m d reh u n giln der Tachographenwel le am fah rzeugseifigen Ansch luss  bei 1 m Wegstrecke) 

(Nombre de tours du d ispositif d 'entrainement du tachygraphe cOte veh icu le) 

(Nu.mero del g i ri del  d ispos itive di messa in moto del l 'odocronografo, lato veicolo) 

3a. Anzahl der  Um dreh u n g e n  der Fah rtschreiber-A ntriebswel l e  am Fahrtschrei ber-Ei n g ang a ,
1 m Weg strecke 

N o m bre d e  tours d u  d i s positif d ' e ntrainement a l ' entree d u  tachygrap h e  sur u n  parc o u rl  u? m etre 

N u m ero d e i  g iri del l 'al bero di m e ssa in m oto al l 'entrata d e l l ' odocro n o g rafo per il perc '0 dt u n m etro 

4. Reifengrösse/Dimensions des pneus/Dimensionl  dei  pneu matici, ____ .:::1;.:1:.:•:.:0:..0.:.-_::.2.:::0:_"-------
:------

5. Gerätekonstante/Co nstante du tachygraphe/Constante del l 'odocronografo K = f ,OO 

(Anzah l U m d rehun gen der  Tachographenwel le am geräteseifi gen A n schluss ,  d i e  n otwend ig  1 •  u m 1 m Wegstrecke z u  reg istrferen 1 
Nom bre de tours d u  d ispos itif d 'entrainement, cOte tachygraphe, necessaire a l 'enreg istremerJ� matre de ch emin parcouru I Nu mero 
del g l ri del d ispositive d l  messa i n  moto, lato odocronografo,  n ecessari per ragistrare u n  rr' d r percorso) 

6. F u n ktionieren u n d  Schrei bweise des Fahrtschreibers wurden  geprüft u n d  i n  Ordnu n g  b' den . Die  Abweich u ngen l iegen innerhalb 
der Taleranzen gernäss Ziffer 36 der Weis ungen  der  EJPD vom 5. Mai 1 964, 

Le fo ncti o n nem ent et l ' e n registrement d u  tac hygraphe ont ete contröles et trouves ,Jrmes. Les ecartes n 'excedent pas fes tofe­
ran ces prevues au ch iffre 36 des i n stru ctions du D F J P  du 5 mal 1 964, 

II fu nzionamento e le i scriz ioni  del l 'odocronografo sono stati control lati e trovati i rJ ia. Gli scart· restano n el l imiti delle tolleranze 
previste al n. 36 del le i struz ion l  del  D FJ P  del  5 magg io  1 964. 

7. Die gesamte Anlage wurde plombiert / Toute l ' i n stallation a ete plombee / ..,.> I I  cfspositivo e stato piom bato 

(Pfomben-Ken nzeichen/S igne  du p lomb/1 1  p iombo porta i l  segno) ------""--'--[------_.:_: _______ _ 

8. Anfass der Prüfu ng/Motif d u  contr&l e/Motivo del  contro l l o  (1) 

a) tlleu,EiohautMontage a neuf/Nuovo montagglo 

b) Nachkontrol le/ContrOfe subseq uent/Control lo successivo 

c) Reparatu r/Reparation/Riparazione  

d) Andere An fässeiAutre motif/Aitro motivo: ____ _ 

9. Tag der Prüfu n g/Date d u  contr&l e/Data del contro l l o  ____ _ 

6 .  März 1972 

MontagestelleiStatlon  de mont�ge/Stazione dl montaggio ___ _ Wetzikon , 16 . März 1972 
Ort und  Datum/Lieu et datefluogo e data �Rktltieenngi!'eelsiTe�lliSs'i"chll:a�frl"t-------
Stempef u n d  Unterschrift/Timbre et s lgnature/Tim bro e tirma __ -- yranz Brozineevie & Co. 

(1 ) Zutreffendes u nterstreichen oder andern A nlass eintragen 
(1) Souligner ce q u l  convlent et lndlquer d'autres motlfs (1 1 Sottol ineare q•� •o convlene o lscrivere altri motivl eventual!  

I ! 
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